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Skra�enice 

Skra�enica Zna
enje 

i.n.m. iznad nivoa mora 

BBH Autoput Bar 3 Boljare 

Ch. Staciona�a 

C & C Usijek i natkrivanje 

CHS Zdravlje i bezbjednost zajednice 

DD Izvo�a
ki projekat 
DG NEAR Generalni direktorat za susjedsku politiku i pregovore o proairenju 

EBRD  Evropska banka za obnovu i razvoj  

EC  Evropska komisija  

EIA Procjena uticaja na �ivotnu sredinu 

EIB  Evropska investiciona banka  

EMP Plan upravljanja �ivotnom sredinom 

EPA Agencija za zaatitu �ivotne sredine Crne Gore 

ESAP Plan mjera za zaatitu �ivotne sredine i druatva 

ESIA Procjena uticaja na �ivotnu sredinu i druatvo 

ESMP Plan upravljanja �ivotnom sredinom i druatvom 

EU  Evropska unija  

EUD Delegacija Evropske unije 

GIP Dobre me�unarodne prakse 

GIS- Geografski informacioni sistem 

GSI Geoloaki indeks 
vrsto�e 

(H) Horizontalno 

IBA Va�no staniate ptica 

IC Petlja 

IFI  Me�unarodna finansijska institucija  
IPA  Instrument za pretpristupnu pomo�   
IPA Va�no staniate biljaka 

IPF  Mehanizam za infrastrukturne projekte  

IR  Po
etni izvjeataj  
km Kilometar 

LARF Okvir za eksproprijaciju zemljiata i preseljenje 

LARP Plan eksproprijacije zemljiata i preseljenja 

LTS Bo
na naplatna stanica 

LULUCF Koria�enje zemljiata, promjena koria�enja zemljiata i aumarstvo 

MCA Viaekriterijumska analiza 

MCI Ministarstvo kapitalnih investicija 

MIS WBIF Upravljanje informacionim sistemima  

MNE/MON  Crna Gora  

MONTEPUT Dr�avno druatvo za upravljanje putevima 3 Menad�er projekta 

MoT Ministarstvo saobra�aja  
MSD Minimalna zaustavna udaljenost 

M & B 
ovjek i biosfera 

NIPAC Nacionalni IPA koordinator 

NTS Netehni
ki rezime 

O & M  Eksploatacija i odr�avanje 



Autoput Bar3Boljare 3 Analiza nedostataka i paket za objavljivanje, dionica Mateaevo 3 Andrijevica 3 Izvjeataj o procjeni 
uticaja na �ivotnu sredinu i druatvo 

 

19 

ZA SLU}BENU UPOTREBU 

ZA SLU}BENU UPOTREBU 

Skra�enica Zna
enje 

OEM Orijent/isto
ni Mediteran  
Sl.l. CG Slu�beni list Crne Gore 

OHS Zdravlje i bezbjednost na radu 

PAP Lica pogo�ena projektom 

PCU Jedinica za kontrolu zaga�enja 

PD Idejni projekat 

PR Zahtjevi u
inka 

PUC Javno komunalno preduze�e 

QA Obezbje�enje kvaliteta 

R Radijus 

RAE Romska, Aakalijska i Egip�anska etni
ka grupa 

SEETO Opservatorija za transport Jugoisto
ne Evrope 

SEP Plan anga�ovanja zainteresovanih strana 

SER/SRB Srbija 

SIA Procjena druatvenog uticaja 

SRP  Dr�avni revizioni panel  
TA  Tehni
ka pomo�  
TEM Trans-evropski autoput 

TEN-T Trans-evropska transportna mre�a 

TIN Trokutasta nepravilna mre�a 

ToR  Projektni zadatak  

TRA Sektor saobra�aja 

(V) Vertikalno 

UAA Ukupna koria�ena poljoprivredna povraina 

WASH Voda, sanitarije i higijena 

WB (G) Grupa Svjetske banke 

WBIF  Investicioni okvir za Zapadni Balkan  
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1 Uvod 

1.1 Uvodni podaci o projektu  

1.1.1 Uvodni podaci o projektu  

Autoput Bar3Boljare (BBH) u ukupnoj du�ini od 168 km, 
iji je dio i dionica Mateaevo3Andrijevica, 

predstavlja ogranak Trans-evropskog autoputa (TEM) kroz Crnu Goru. Ova saobra�ajnica BBH dio je 
ruta E-80 i E-65, koje 
ine SEETO Rutu 4 [granica s Rumunijom/Vatin 3 Beograd (Srbija) 3 Podgorica 

(Crna Gora) 3 Bar (Crna Gora)]. Autoput povezuje jadransku obalu (Luka Bar) sa granicom sa Srbijom 

(Boljare) i lukama na Dunavu (Koridor VII i Koridor X), a na kraju i sa cjelokupnom takozvanom 

panevropskom mre�om koridora i predstavlja integraciju proairenja TEN-T mre�e na Zapadni Balkan.  

Faze razvoja cijelog autoputa BBH su sljede�e:  

" Dionica I: Smokovac3Mateaevo 

" Dionica II: Mateaevo3Andrijevica i obilaznica Smokovac3Toloai3Farmaci 

" Dionica III: Andrijevica3Boljare 

" Dionica IV: Podgorica 3 �urmani 

Namjera Crne Gore da izgradi autoput Bar3Boljare zapo
eta je joa 2001. godine odlukom Skupatine da 
se pristupi izradi Prostornog plana (>Slu�beni list CG< br. 45/01). Prostorni plan Crne Gore do 2020. 
godine usvojen je 2008. godine (>Slu�beni list CG< br. 24/2008), kojim je rezervisan prostor 

definisanjem posebnog koridora za autoput BBH. Cilj definisanja koridora bio je zaatita prostora od 
drugih prostornih zahtjeva i namjena (Prostorni plan, str. 133). Dana 19. oktobra 2023. godine, Vlada 

Crne Gore je utvrdila Nacrt Prostornog plana Crne Gore do 2040. godine.  Nakon objave, javnog uvida 

i perioda konsultacija, kona
ni nacrt Prostornog plana usvojen je i objavljen 29. januara 2024. godine 
od strane Ministarstva prostornog planiranja, urbanizma i dr�avne imovine. Strategija razvoja 

saobra�aja u Crnoj Gori (201932035) uklju
ila je zavraetak dionice >Mateaevo 3 Andrijevica=, dijela 
autoputa Bar 3 Boljare, na objedinjenu listu prioritetnih infrastrukturnih projekata. 

Dionica Mateaevo3Andrijevica, koja je predmet ovog ESIA dosijea za objavljivanje, duga je 23,5 km (ato 

ini 14% ukupne du�ine autoputa Bar 3 Boljare). 
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Slika 1-1: Autoput Bar3Boljare i dionica Mateaevo 3 Andrijevica 

1.1.2 Istorijat projekta i napori na usvajanju mjera za izbjegavanje/smanjenje negativnih 

uticaja na pogo�ene zajednice  

Istorija razvoja dionice Mateaevo3Andrijevica mora se posmatrati i razumjeti u kontekstu autoputa 

Bar3Boljare u cjelini, ali i iz perspektive dionice Smokovac3Mateaevo duge 41 km, koja je u funkciji od 
13. jula 2022. godine. Izgradnja dionice Smokovac3Mateaevo, sli
no kao i Mateaevo3Andrijevica, 

ograni
ila je koria�enje zemljiata i bila je vo�ena principima definisanja prostornih granica za koridor 
autoputa i principima koria�enja zemljiata definisanim u Prostornom planu Crne Gore do 2020. godine. 
Shodno tome, principi definisanja koridora autoputa, uklju
uju�i ograni
enja, granice i koria�enje 
zemljiata, postoje od 2008. godine i odnose se na cijelu trasu autoputa dugu 168 km.  

Aktivnosti preduzete u pripremi obavezne dokumentacije za dionicu Mateaevo3Andrijevica mogu se 

posmatrati kroz dvije uzastopne faze razvoja, bez preklapanja sekvenci.  

Prva faza po
ela je sa Idejnim rjeaenjem (Louis Berger SAS3Pariz, Simm Engineering 3Podgorica) 2008. 

godine, kada su ispitana tri alternativna rjeaenja trase. Projektantske aktivnosti su nastavljene 2018. 
godine u okviru usluga tehni
ke pomo�i (TA), podr�anih kroz grant Investicionog okvira za Zapadni 

Balkan (WBIF)1.    U okviru obima posla tehni
ke podrake, zajedno sa ranijim naporima koje je 
finansirala Vlada Crne Gore, izra�ene su sljede�e studije: 

 

1 Investicioni okvir za Zapadni Balkan je inicijativa EU koja okuplja regionalne korisnike, me�unarodne finansijske institucije i 

bilateralne donatore radi ja
anja evropske perspektive Zapadnog Balkana. Zbog svoje saradni
ke prirode u skladu sa 
pristupom >Tim Evropa<, WBIF je prepoznat kao glavni instrument za sprovo�enje ambicioznog Ekonomskog i investicionog 
plana za Zapadni Balkan. 
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¯ Idejni projekat za dionicu Mateaevo3Andrijevica sa usvojenom Varijantom 3, odobren od 

strane Dr�avne revizione komisije (2022) 
¯ Nacionalna procjena uticaja na �ivotnu sredinu (EIA) za dionicu Mateaevo3Andrijevica, (2024), 

za koju je Agencija za zaatitu �ivotne sredine dala saglasnost Rjeaenjem 03-UPI-652/28 od 14. 

maja 2024. godine, na osnovu navedenog Idejnog projekta.  

¯ Preliminarna ESIA za dionicu Mateaevo3Andrijevica, izra�ena u okviru WBIF-a, na osnovu 

odobrenog Idejnog projekta, uklju
uju�i LARF i SEP, dostavljena u julu 2023. godine, koja nije 
bila objavljena kao kona
na niti konsultovana. 

¯ Preliminarna ESIA pripremljena kao dio Studije izvodljivosti za cijeli autoput Bar3Boljare 

(2021).  

¯ Strateaka procjena uticaja na �ivotnu sredinu za Detaljni prostorni plan autoputa Bar3Boljare 

(2008). 

Druga faza zapo
ela je sredinom 2024. godine i odre�ena je: (1) namjerom Vlade Crne Gore da zatra�i 
od EBRD-a finansijsku podraku za izgradnju dionice Mateaevo3Andrijevica, ato je zahtijevalo procjenu 
uskla�enosti projektnih aktivnosti sa, izme�u ostalog, Ekoloakom i socijalnom politikom EBRD-a (2019) 

i relevantnim Zahtjevima u pogledu u
inka, i posljedi
no tome (2) odlukom MONTEPUT-a da istra�i 
odr�ive alternative u nastojanju da odgovori na pritu�be koje su uputila tri od ukupno osam naselja.  

Zabrinutost koja je u osnovi pritu�bi odnosila se na tvrdnje da Idejni projekat (odobren od strane 
Dr�avne revizione komisije) nije bio adekvatno konsultovan s javnoa�u i da ima atetne posljedice po 
funkcionalni i prostorni integritet, kroz presijecanje i zna
ajno fizi
ko raseljavanje.  Priznaju�i ove 
zabrinutosti kao legitimne i opravdane, MONTEPUT je u avgustu 2024. godine preduzeo dodatne 

aktivnosti. MONTEPUT je izvraio procjenu tehni
kih, troakovnih i drugih implikacija koje bi proizaale iz 
izmjene trase definisane Idejnim projektom na podru
ju od tunela Treanjevik do Andrijevice. Nakon 
toga je izra�en aematski projekat za predlo�ene izmjene, koji je u septembru 2024. godine predstavljen 
svim lokalnim zajednicama kojih ima osam koje su pogo�ene izgradnjom dionice Mateaevo3
Andrijevica.  Detaljni zapisnici sa sastanaka su vo�eni i dostupni su u arhivi MONTEPUT d.o.o., dok su 
klju
ni nalazi sumirani u Aneksu 10 Plana uklju
ivanja zainteresovanih strana (SEP). Tokom intenzivne 
komunikacije sa lokalnim zajednicama, ve�ina u
esnika je javno izrazila potvrdu i prihvatanje 
predlo�ene izmjene. Me�utim, povremeno su se mogle 
uti pojedina
ne zabrinutosti i kritike u vezi sa 
promjenom trase tokom konsultacija, koje su kasnije formalizovane u pisane pritu�be, navode�i da je 

trasa izmijenjena bez obzira na poznata kliziata, bez sprovedenih istra�ivanja, uz kraenje in�enjerskih 
standarda, kao i uz tvrdnje o ekonomskim gubicima nastalim usljed ograni
enja razvoja i gradnje na 
zemljiatu koje je nametnuto Prostornim planom autoputa Bar3Boljare. Klju
ne poruke i najzna
ajnije 
izjave i uvide koje su podijelili predstavnici zainteresovanih strana iz osam lokalnih zajednica tokom 

sastanaka odr�anih izme�u jula i decembra 2024. godine predstavljeni su u Izvjeataju o konsultacijama, 

2024.  

Promjena trase, koja obuhvata dio od izlaza iz tunela Treanjevik do Andrijevice, zna
ajno je smanjila 
broj slu
ajeva fizi
kog raseljavanja, o
uvala prostorni i funkcionalni integritet tri ruralna naselja i 
omogu�ila odr�ivo funkcionisanje i razvoj tih naselja u budu�nosti. Promjena trase je poatovala interese 
i zahtjeve tih lokalnih zajednica da se trasa definisana Idejnim projektom izmjesti, vo�eni njihovim 
ciljem da sa
uvaju lokalne zajednice. Proces je vo�en uskla�ivanjem o
ekivanja i pojedina
nih 
legitimnih interesa sa javnim interesom, zajedni
kim razvojnim ciljevima i namjerom Vlade da 
unaprijedi saobra�aj kroz airenje mre�e javnih puteva. Izgradnja autoputa Bar3Boljare u cjelini, kao i 

dionice Mateaevo3Andrijevica, predstavlja va�nu kariku u otklju
avanju ekonomskog, socijalnog, 

turisti
kog i kulturnog razvojnog potencijala Crne Gore. 

 Lokalne zajednice su izrazile trajne zabrinutosti koje poti
u iz proalosti, a odnose se na naruaavanje 
bezbjednosti i rizike po sigurnost koji su se javljali tokom izgradnje dionice Smokovac3Mateaevo, usljed 
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nepoatovanja regulatornih zahtjeva i bezbjednosnih standarda od strane izvo�a
a anga�ovanih na 
izgradnji te dionice.     

Treba ukazati na 
injenicu da zapisnici sa javnih sastanaka sadr�e izjave i tvrdnje u
esnika koje ili 
odstupaju od teme anga�mana ili su izre
ene sa sporednim motivima. Na kraju, va�no je naglasiti da i 
dalje postoje neispunjena o
ekivanja zajednice Bare Kraljske u vezi sa izgradnjom dionice Mateaevo3
Andrijevica. Zajednica dosljedno zahtijeva izgradnju petlje u oblasti Bare Kraljske kako bi se autoput 

povezao sa parkovima prirode Komovi i Bjelasica. Ova tema prevazilazi direktne uticaje Projekta i 

posmatra se kao aira razvojna prilika koja prevazilazi domet ESIA-e.  

Nakon intenzivne komunikacije i sadr�ajne saradnje sa zainteresovanim stranama, identifikovane su 
odre�ene preostale otvorene zabrinutosti, posebno u naseljima Mateaevo i Bare Kraljske.  Klju
no je 
da MONTEPUT u budu�im aktivnostima vezanim za realizaciju Projekta nastavi anga�man sa 
zainteresovanim stranama, ula�u�i napore u izgradnju povjerenja, istovremeno osiguravaju�i da druge 
institucije i donosioci odluka budu vo�eni i postupaju u skladu sa usvojenim standardima socijalne 
efikasnosti Projekta.  

Kako bi se odgovorilo na teku�e i budu�e zabrinutosti koje su posljedica Projekta, uspostavljen je 
Mehanizam za pritu�be, a informacije o njegovoj ulozi i funkcionisanju bi�e dostupne na oglasnim 
tablama u obje opatine i u pogo�enim lokalnim zajednicama. Dostupnost Mehanizma za pritu�be je 
lokalnim zajednicama detaljno i sveobuhvatno prezentovana.   

 

1.1.3 Rezime anga�mana sa lokalnim zajednicama tokom Druge faze  

U periodu od jula do septembra 2024. godine, MONTEPUT je odr�ao niz sastanaka sa lokalnim 
zajednicama kao odgovor na zabrinutosti i formalne pritu�be naselja Bare Kraljske, Kralje i Slatina. 
Zajednica Bare Kraljske je kontinuirano zahtijevala da se Projekat dopuni kako bi se razmotrila 

mogu�nost uklju
ivanja dodatne petlje.  

Dana 23. jula 2024. godine, projekatni tim se sastao sa oko 40 stanovnika mjesta Bare Kraljske. U
esnici 
su naveli da do dana odr�avanja sastanka nije bilo zna
ajnih konsultacija niti prezentacije trase. 
Istaknute su primjedbe na nedostatak transparentnosti i neuspjeh da se javno objave odgovaraju�e 
informacije koje bi omogu�ile smisleno uklju
ivanje zainteresovanih strana. Iznesene su brojne 
zabrinutosti, i aktuelne i one koje se odnose na prethodnu dionicu Smokovac3Mateaevo, kao ato su: 
rute za prevoz materijala i oate�enje lokalnih puteva, neadekvatna rjeaenja za odvodnjavanje, 
posljedice presijecanja i ograni
enja na zemljiatu nakon izgradnje autoputa. Administrativni koraci u 
vezi sa eksproprijacijom su zapo
eti, a postavljena su pitanja i izra�ena zabrinutost zaato je postupak 
ve� po
eo na osnovu Idejnog projekta. Na sastanku je izra�eno nezadovoljstvo aktivnostima koje su 
prethodile procjeni vrijednosti imovine i nedostatkom blagovremene komunikacije. Do sada nije bilo 

sporazumnih rjeaenja, niti je doalo do stvarnog oduzimanja zemljiata ili raseljavanja. Zajednica je 
naglasila da je tokom 2022. godine iznijela svoje zahtjeve u formi 7 stavki (zajedni
ki zaklju
ci postignuti 
tokom sastanka zajednice odr�anog 10. septembra 2022.), koji su upu�eni na viae nivoa dr�avnih 
institucija, uklju
uju�i MONTEPUT i nadle�no Ministarstvo, ali povratne informacije nije bilo. Zajednica 
je izvijestila da je MONTEPUT odgovorio samo na zahtjev za dodatnu petlju, odbivai ga uz obrazlo�enje 
da to tehni
ki nije izvodljivo niti je predvi�eno nacionalnim projektantskim parametrima. Tako�e je 
navedeno da takva petlja nije predvi�ena Prostornim planom Crne Gore, zbog 
ega je zajednica 
pokrenula inicijativu za izmjene plana. Ovu inicijativu je podr�ala Opatina Kolaain putem formalne 

odluke Skupatine opatine. Zajednica je pozdravila odr�avanje sastanka i ocijenila ga kao dobru osnovu 
za budu�e anga�ovanje MONTEPUT-a i drugih dr�avnih subjekata. Zajednica je tako�e pozdravila 
informaciju da je predvi�en Mehanizam za pritu�be specifi
an za Projekat, te je na sastanku odlu
eno 
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da je u najboljem interesu da se formalna komunikacija i planiranje anga�ovanja odvijaju putem 
njihovog izabranog predstavnika, tj. predsjednika mjesne zajednice.  

Dana 24. jula 2024. godine, tim PASECO se sastao sa lokalnom zajednicom Kralje.  Uo
i zakazanog 
sastanka na terenu, odr�an je uvodni sastanak sa predsjednikom mjesne zajednice u Podgorici, koji je 
pru�io osnovne informacije o stavu i percepciji zajednice, koji se zasnivaju na stvarnim pokazateljima, 

o uticajima na zajednicu ukoliko se trasa ne preispita.  Ekonomski aspekti nijesu predstavljali 

prevladavaju�i interes u samoprocjeni dobrobiti zajednice. Zajednica je izvijestila da nije bila suatinski 
uklju
ena u odre�ivanje trase, da unaprijed nije primila nikakve informacije, pa 
ak ni u vezi sa 
eksproprijacijom. Ove zabrinutosti su iznijete pred brojne institucionalne subjekte, uz uvjeravanja da 

�e iste biti ozbiljno razmotrene. Tim PASECO je razumio da je MONTEPUT bio svjestan obje ove 

zabrinutosti i njihove ozbiljnosti, te da je bio spreman da razmotri razli
ite alternativne trase sa 
projektantom kojem �e biti povjeren Izvo�a
ki projekat, nakon ato se okon
a postupak izbora. 
Zajednica je predlo�ila da se razmotri alternativna trasa koja bi eventualno zaobiala naselje, te je 
pozdravila informaciju da je predvi�en Mehanizam za pritu�be konkretno odre�en za Projekat, 
odlu
ivai, kao i ostale zajednice, da se formalna komunikacija i planiranje anga�ovanja odvija preko 

njihovog izabranog predstavnika, tj. predsjednika mjesne zajednice.  

Dana 23. jula 2024. godine, tim PASECO se sastao sa predsjednikom mjesne zajednice Slatina i nekoliko 

gra�ana. Tokom sastanka nije dovo�ena u pitanje va�nost autoputa, a predsjednik je izrazio uvjerenje 
da �e izgradnja autoputa podsta�i mla�e generacije da ostanu u ovom kraju i da se vrate i ponovo 

nasele. Ipak, izra�ena je potreba da se trasa preispita i po mogu�nosti izmijeni kako bi se smanjila i, 
gdje god je mogu�e, izbjegla eksproprijacija imovine i stambenih objekata. Primarni cilj izmjene trase 
bio bi zaatita imovine i omogu�avanje vlasnicima (gra�anima) da nastave da �ive i rade na svojim 
posjedima. Jedno od mialjenja koje je iznijeto bilo je da ljudi koji ne �ive u naselju, ali posjeduju 
zemljiate, podr�avaju otkup kao oblik ekonomskog dobitka. Postojalo je jedinstvo u stavu da nadle�ni 
organi moraju promijeniti na
in komunikacije i podsta�i gra�ane, te da je potrebna 
ea�a i 
strukturiranija komunikacija sa lokalnim stanovniatvom.   

Nakon odluke MONTEPUT-a da razmotri odr�ive alternative i izmijeni trasu, odr�ani su javni sastanci 
sa detaljnim prezentacijama 4., 18., 19. i 27. septembra 2024. godine u zajednicama Andrijevica, Kralje, 

Slatina, Mateaevo i Bare Kraljske. Zapisnici sa sastanaka su dostavljeni EBRD-u i dostupni su u arhivi 

MONTEPUT-a, dok je opairan rezime predstavljen u Aneksu 10 Plana uklju
ivanja zainteresovanih 
strana (SEP). Ove sastanke je zakazao i moderirao MONTEPUT, a sastanku u Andrijevici prisustvovalo 

je preko 40 gra�ana, od kojih je samo mali broj bio otvoreno protiv promjene trase, uglavnom zbog 
o
ekivanja da �e im imovina biti eksproprisana prema trasi iz Idejnog projekta. Sastanku u mjestu Kralje 
18. septembra 2024. godine prisustvovalo je viae od 35 gra�ana iz mjesta Kralje, Gnjilog Potoka, 
Sjeno�ete i Treanjevika, koji su otvoreno podr�ali izmijenjenu trasu, dok je na sastanku u Slatini (19. 
septembra 2024.) nekoliko od ukupno 40 prisutnih bilo protiv izmjene trase. 

1.1.4 Menad�er projekta i Jedinica za sprovo�enje projekta 

Korisnik projekta je Vlada Crne Gore koju predstavlja MONTEPUT, dr�avna kompanija za upravljanje 
putevima, koja �e biti Menad�er projekta.. 

MONTEPUT �e upravljati svim aspektima Projekta i djelovati kao realizator projekta i Nalogodavac u 
okviru ugovora za projektovanje i izgradnju, kao i dva konsultantska ugovora, t.j. nadzor nad 

projektovanjem i radovima, i tehni
ka podraka. 
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1.1.5 Povezanost sa nacionalnim strategijama, planovima i programima 

O
ekuje se da autoput Bar3Boljare doprinese regionalnoj saradnji u cilju evropskih integracija i 

poboljaanju upravljanja Osnovnom mre�om, a njegov zna
aj je prepoznat u sljede�im nacionalnim 
strateakim dokumentima: 

Prostorni plan Crne Gore do 2020. godine (usvojen 2008.): Jedan od ciljeva Prostornog plana iz 2008. 

godine bila je izgradnja obilaznica oko naselja (posebno urbanih centara), kako bi se umanjili negativni 

uticaji na �ivotnu sredinu izazvani zaga�enjem od tranzitnog saobra�aja. Ovo se posebno odnosi na 
urbane centre du� glavnih saobra�ajnih koridora; autoputeva. Koncept putne mre�e definisan je 
imaju�i u vidu ciljeve razvoja Crne Gore, kao i ulogu koju putna mre�a ima u ostvarivanju istih, uzimaju�i 
u obzir postoje�e uslove putne mre�e i o
ekivane transportne tokove do 2020. godine. Me�u 
predlo�enim autoputevima bio je i dio autoputa Beograd 3 ju�ni Jadran kroz Crnu Goru: Boljare3
Andrijevica3Mateaevo3Bratono�i�i3zapadna obilaznica Podgorice 3 tunel Sozina 3 Bar (�urmani). 
Autoput Bar 3 Boljare tako�e je uklju
en u novi Prostorni plan Crne Gore do 2040. godine (usvojen u 

oktobru 2023. godine). 

Strategija razvoja transporta Crne Gore 201932035: Ova Strategija naglaaava da >koridor autoputa 
Bar3Boljare predstavlja osnovnu vezu u pravcu sjever3jug, a tako�e omogu�ava odgovaraju�e veze sa 
Srbijom, Bosnom i Hercegovinom i Albanijom putem postoje�eg sistema putne mre�e. Povezivanje 
Bara sa TEN-T Koridorom X (koji prolazi kroz Srbiju), tj. autoputem Bar3Beograd, nije samo strateaka 
orijentacija Crne Gore za povezivanje sa centralnom Evropom, ve� i pravac koji ima poseban zna
aj za 
Luku Bar i sveukupan ekonomski razvoj Crne Gore. Autoput Bar3Boljare treba da doprinese otvaranju 

mnogih razvojnih mogu�nosti i daljoj realizaciji potencijala sjevernog regiona, boljem i br�em 
povezivanju sa centralnim i ju�nim djelovima dr�ave kada je u pitanju unutraanji integrisani karakter 

povezivanja, uz obezbje�enje bezbjednijeg i efikasnijeg transporta.< 

Planirano je da se autoput Bar3Boljare gradi u 
etiri faze: i. Smokovac3Mateaevo, ii. Mateaevo3
Andrijevica i obilaznica Smokovac3Toloai3Farmaci, iii. Andrijevica3Boljare, i iv: Podgorica 3 �urmani. 
Izgradnja dionice Smokovac3Uva
3Mateaevo (41 km) je zavraena i ta dionica je trenutno u funkciji. 

Izgradnja novih autoputeva smatra se nacionalnim prioritetom zbog uloge koju imaju u ravnomjernom 

regionalnom ekonomskom razvoju i razvoju Crne Gore kao atraktivne turisti
ke destinacije. Iako Crna 
Gora ima razvijenu putnu mre�u, nijedan put ne ispunjava standarde potpunog autoputa. 

O
ekuje se da �e autoput Bar3Boljare donijeti zna
ajna poboljaanja u sljede�im oblastima:  

¯ Integracija crnogorskih puteva u Osnovnu transportnu mre�u i u Opservatoriju za 
transport Jugoisto
ne Evrope (SEETO); 

¯ Prihvatanje rasta saobra�aja i minimizacija zaguaenja; 

¯ Poboljaanje lokalnih uslova �ivotne sredine i druatvenih uslova; 

¯ Podsticanje ekonomskog razvoja Crne Gore i Zapadnog Balkana kroz unaprije�ene veze; 

¯ Poboljaanje bezbjednosti saobra�aja i postizanje troakovne efikasnosti u zaatiti �ivotne 
sredine, smanjenju nesre�a i zaguaenja na grani
nim prelazima i u urbanim sredinama; 

¯ Poboljaanje mobilnosti gra�ana i skra�enje vremena putovanja; 

¯ Smanjenje troakova odr�avanja putne infrastrukture. 
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1.2 Metodologija ESIA 

1.2.1 Obim ESIA-e 

Trenutni ESIA izvjeataj pru�a detaljnu analizu potencijalnih uticaja na �ivotnu sredinu i druatvo, u skladu 
sa praksom EU i zahtjevima Politike o �ivotnoj sredini i druatvu EBRD-a (2019.), uzimaju�i u obzir 
povratne informacije zainteresovanih strana. Na taj na
in su identifikovani svi negativni predvidivi 
uticaji dionice autoputa na �ivotnu sredinu, druatvo i/ili klimatske faktore, i razvijene su odgovaraju�e 
mjere ubla�avanja. Pored toga, ESIA identifikuje, prati i upravlja svim preostalim rizicima. 

Ova ESIA je pra�ena sa�etim prikazom koji nije tehni
ke prirode (NTS), Planom uklju
ivanja 
zainteresovanih strana (SEP), Planom upravljanja �ivotnom sredinom i druatvom (ESMP), Planom 
aktivnosti za �ivotnu sredinu i druatvo (ESAP), Procjenom kriti
nih staniata i Okvirom za eksproprijaciju 
zemljiata i preseljenje (LARF), koji 
ine paket za objelodanjivanje na javnim konsultacijama. 

1.2.2 Terenska istra�ivanja 

Za potrebe uspostavljanja osnovnog stanja �ivotne sredine i druatva, kao i procjene uticaja, sprovedene 
su sljede�e aktivnosti: 

¯ Mjerenja u oblasti �ivotne sredine: 
2 Pra�enje kvaliteta ambijentalnog vazduha na 4 lokacije tokom dva ciklusa mjerenja u trajanju 

od po 24 sata, u skladu sa evropskim standardima i zakonskim odredbama. Pra�eni parametri 
uklju
uju PM10, PM2.5, SO¢, NO¢, CO.  

2 Nivo buke mjeren je na 5 lokacija u dva 24-
asovna ciklusa mjerenja na svakoj lokaciji (isto kao 
i za mjerenje kvaliteta vazduha). Indeksi su procijenjeni u skladu sa zahtjevima Direktive 

2002/49/EC (Direktiva o buci u �ivotnoj sredini - END), tj. Lday, Levening, Lnight, Lden i Leq. 

2 Uzorci vode, fizi
ke i hemijske analize. Sprovedene su dvije kampanje uzorkovanja na 5 lokacija 
u zoni projekta (tri povrainske vode i dva bunara). Paket hemijskih i mikrobioloakih analiza vode 
uklju
ivao je sljede�e parametre: Teaki metali, PAH, Ukupni naftni ugljovodonici C103C40, PCB, 

Nitrat (NO£), Nitrit (NO¢), Fosfat (PO¤), BPK, Ukupni azot, Ukupni fosfor, NO£-N, Ksileni (BTEX), 

Ukupne koliformne bakterije, E.coli i Crijevni enterokoki, kao i pH. 

¯ Terenska istra�ivanja i ispitivanja biodiverziteta sprovedena su u okviru preliminarne ESIA studije 
(201932021). Istra�ivanja su obuhvatila:  
2 biodiverzitet riblje faune i biodiverzitet bentoske faune u rijekama Drcka i Lim 

2 Vodozemci i gmizavci 

2 Ptice 

2 Sisari (uklju
uju�i slijepe miaeve) 
2 flora i staniata  

¯ Dodatna istra�ivanja biodiverziteta za novu alternativu (sprovedena u oktobru 2024.), obuhvataju 
slede�e: 
2 Flora i staniata Vodozemci i gmizavci 
2 Vodeni makrobeski
menjaci 
2 Kopneni beski
menjaci 
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2 Slijepi miaevi 
2 Sisari 

2 Ihtiofauna i bentosna fauna 

2 Ornitofauna: Darko Savelji� 

 

Prikupljanje primarnih podataka putem terenskog rada: 

¯ Terenske posjete podru
ju projekta u julu 2024. godine (Bare Kraljske, Kralje i Slatina, sastanci sa 
gra�anima i klju
nim informatorima, tj. predsjednicima mjesnih zajednica), u septembru 2024. 
(sastanci sa 8 mjesnih zajednica kroz 4 sastanka) i u decembru 2024. (Bare Kraljske, Mateaevo 3 

gra�ani i vlasnici objekata koji se nalaze do 100 m od autoputa, Kralje, Slatina i Gnjili potok sa 
predsjednicima mjesnih zajednica), kao i sastanci sa mjesnim zajednicama Bare Kraljske i 

Mateaevo. 

¯ Obilasci lokacija i vizuelna posmatranja koria�enjem alata kao ato su Google Maps, Google Earth i 
sli
ni, preklopljeni sa Idejnim rjeaenjem i predlo�enim izmjenama u cilju identifikacije uticaja na 
eksproprijaciju zemljiata i fizi
ko raseljavanje.  

¯ Dvodnevno terensko ispitivanje pjeaice od Mateaeva do Andrijevice du� trase radi detaljnog 
razumijevanja prostornog osnovnog stanja, ljudskih receptora, druatvenih interakcija itd, te 
identifikacije i verifikacije podataka o promjeni trase sa uslovima na terenu. 

¯ Istra�ivanje percepcije o o
ekivanjima, rizicima i zna
aju autoputa za ekonomski razvoj sjevernog 
regiona Crne Gore. (2022.) 

1.2.3 Metodologija za procjenu uticaja 

1.2.3.1 Tipovi uticaja 

Uticaji mogu biti pozitivni, negativni, direktni, indirektni i kumulativni. Odre�ivanje tipa uticaja je va�an 
korak u procesu procjene. Odre�ivanje tipa uticaja zasniva se na geografskom obimu, osjetljivosti 
receptor4, trajanju, zna
aju i vjerovatno�i uticaja.  

Tabela 1-1: Tipovi uticaja 

Tip uticaja Definicija 

Pozitivni Uticaji koji donose pozitivne promjene u odnosu na postoje�e stanje. 
Negativni Uticaji koji dovode do novih i nepo�eljnih promjena u odnosu na postoje�e stanje. 
Direktni Direktni uticaji nastaju kroz neposrednu interakciju aktivnosti sa komponentom �ivotne 

sredine, druatva ili ekonomije. 
Indirektni Uticaji koji nijesu direktna posljedica projekta, 
esto se javljaju udaljeni ili kao rezultat slo�enog 

lanca uticaja. 

Kumulativni Uticaji koji nastaju kao rezultat kombinacije uticaja razmatranog projekta sa drugim projektima 

koji izazivaju sli
ne uticaje. 
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1.2.3.2 Zna
aj uticaja 

Kriterijum zna
aja uticaja (SC) odre�uje se uzimaju�i u obzir Prirodu (N), Obim (E), Trajanje (D), 
Intenzitet (M) i osjetljivost receptora (R) koji se odnose na konkretan uticaj. Za potrebe ove 

metodologije posljedica uticaja se izra�ava formulom:  

SC= (E+D+M+R) x N/4 

Svaki pojedina
ni aspekt u odre�ivanju posljedice predstavljen je skalom ocjenjivanja definisanom u 

tabeli ispod. 

Tabela 1-2: Kriterijumi za odre�ivanje zna
aja uticaja 

Aspekt  Ocjena Definicija  

Priroda (N) -1 Negativni: Uticaji koji se smatraju nepovoljnim promjenama u odnosu na 

osnovno stanje ili uvode novi nepo�eljan faktor. Uticaji se opisuju kao 
>negativni< kada: 

2 Smanjuju socio-ekonomsku dobrobit (npr. kvalitet �ivota i dovode do 
eksproprijacije zemljiata) 

2 Smanjuju kvalitet postoje�e �ivotne sredine i staniata 

+1 Pozitivni: Uticaji koji se smatraju poboljaanjem u odnosu na osnovno stanje ili 
uvode novi po�eljan faktor. Uticaji se opisuju kao >pozitivni< kada:  

2 Poboljaavaju socio-ekonomsku dobrobit (npr. zdravlje, zapoaljavanje).  
2 Poboljaavaju kvalitet postoje�e �ivotne sredine i staniata. 

Obim (E)  1 Lokacija projekta: (npr. ograni
eno na podru
je koje se odnosi na konkretnu 
aktivnost) 

2 Opatina (npr. podru
je u pre
niku od 5 km od lokacije) 
3 Okrug (npr. prote�e se izme�u 5 i 15 km od lokacije) 
4 Regionalni: (npr. prostire se viae od 50 km od lokacije) 
5 Nacionalni: potencijalni uticaji za koje se o
ekuje da izazovu promjene na 

nacionalnom nivou. 

Trajanje (D)  1 Neposredno (f1 godina) 
2 Kratkoro
no (135 godina) 

3 Srednjoro
no (6315 godina) 

4 Dugoro
no (uticaj prestaje nakon operativnog vijeka projekta) 
5 Trajno (nijedna mjera ubla�avanja niti prirodni proces ne�e umanjiti uticaj 

nakon izgradnje) 

 

Intenzitet (M)  

1 Manji: kada uticaj djeluje na druatvenu i fizi
ku sredinu tako da kulturne, 

druatvene i ekoloake funkcije i procesi nijesu pogo�eni. 
2 Nizak: kada su kulturne, druatvene i ekoloake funkcije i procesi blago pogo�eni. 
3 Umjeren: kada su pogo�ene kulturne, druatvene i ekoloake funkcije 

izmijenjene, a procesi se nastavljaju u izmijenjenom obliku. 

4 Visok: kada su kulturne, druatvene ili ekoloake funkcije ili procesi izmijenjeni do 
te mjere da �e privremeno prestati. 

5 Veoma visok: kada su prirodne, kulturne, druatvene ili ekoloake funkcije ili 
procesi izmijenjeni do te mjere da �e trajno prestati. 

1 Nisko: Lokalna zajednica i/ili �ivotna sredina je potpuno opremljena/ima alate 
za upravljanje promjenama u kvalitetu �ivota. " Vrste i/ili populacije imaju 

visoku sposobnost apsorpcije ili prilago�avanja promjenama (npr. imaju 
kapacitet da se presele ili prilagode uticaju projekta), i potencijalno su 
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Aspekt  Ocjena Definicija  

Osjetljivost 

receptora (R)2 

nepogo�ene ili su minimalno pogo�ene " Ljudi koji su najmanje ranjivi na 

promjene ili poreme�aje (npr. ambijentalni uslovi kao ato je kvalitet vazduha su 
znatno ispod va�e�e regulative i me�unarodnih smjernica) " Pojedinci koji se 

mogu brzo prilagoditi privremenim poreme�ajima u �ivotnim uslovima, 
ekonomskom statusu ili promjenama u statusu javne infrastrukture 

3 Srednje: Lokalna zajednica i/ili �ivotna sredina je djelimi
no opremljena/ima 
alate za upravljanje promjenama u kvalitetu �ivota. Na primjer: " 

Me�unarodno ugro�ene vrste / zaati�eno podru
je unutar zone uticaja 
projektnih aktivnosti van perioda visoke osjetljivosti ili tokom rutinskog ili 

pouzdano predvidivog vrhunca prisustva " Vrste i/ili populacije koje imaju 

umjerenu sposobnost apsorpcije ili prilago�avanja promjenama (npr. imaju 
kapacitet da se presele ili prilagode uticaju projekta), ato dovodi do 
potencijalnog privremenog, ali odr�ivog efekta koji ne mijenja suatinski 
karakter niti rezultira zna
ajnim gubitkom ekoloake funkcionalnosti " Ljudi koji 

su ranjivi na promjene ili poreme�aje (npr. ambijentalni uslovi kao ato je 
kvalitet vazduha su ispod usvojenih standarda) " Negativna promjena u statusu 

sredstava za �ivot, imovine doma�instva/prihoda ili �ivotnim uslovima. 
Privremeni poreme�aj u poslovanju koji rezultira malim padom prihoda. " 

Pove�an rizik po javno zdravlje koji se mo�e kontrolisati primjenom detaljnih 

mjera ubla�avanja. " Poreme�aj javne infrastrukture koji izaziva neprijatnosti 
za druge korisnike 

5 Visoko: Osjetljiva lokalna zajednica i/ili �ivotna sredina koja nije opremljena niti 
pripremljena da se nosi sa druatvenim i ekoloakim uticajima kao ato su 
promjene u kvalitetu �ivota. Na primjer: " Me�unarodno ugro�ene vrste / 
zaati�eno podru
je unutar zone uticaja projektnih aktivnosti tokom perioda 
visoke osjetljivosti (npr. tokom razmno�avanja, mrijea�enja ili gnije��enja) i 
tokom rutinskog ili pouzdano predvidivog vrhunca prisustva " Vrste i/ili 

populacije koje imaju malu ili nikakvu sposobnost apsorpcije ili prilago�avanja 
promjenama (npr. nemaju kapacitet da se presele ili prilagode uticaju 

projekta), ato dovodi do potencijalne zna
ajne promjene karaktera i/ili gubitka 
ekoloake funkcionalnosti " Najranjivije grupe (npr. ambijentalni uslovi kao ato 
je kvalitet vazduha su na ili iznad usvojenih standarda) " Pojedinci sa 

marginalnim sredstvima za �ivot, niskim socio-ekonomskim prihodima ili loaim 
�ivotnim uslovima " Pojedinci koji su ranjivi zbog starosti, invaliditeta ili iz 

drugih razloga i kojima mo�e biti potrebna posebna pomo� tokom aktivnosti 
anga�ovanja " Privredni subjekti sa marginalnom ekonomskom egzistencijom 

koji se teako mogu prilagoditi promjenama 

1.2.3.3 Vjerovatno�a uticaja 

Vjerovatno�a uticaja se ocjenjuje prema sljede�oj tabeli: 

Tabela 1-3: Ocjenjivanje vjerovatno�e  

 

2 Receptori mogu biti ljudi, ekoloake i fizi
ke komponente �ivotne sredine. Osjetljivost receptora razmatra koliko je odre�eni 
receptor viae ili manje podlo�an odre�enom uticaju. Osjetljiviji receptori mogu iskusiti ve�i stepen promjene ili imati manju 

sposobnost da se suo
e sa promjenom, u pore�enju sa manje osjetljivim receptorima koji mogu biti otporniji ili 
prilagodljiviji. 
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Vjerovatno�a 

1 Nepouzdano (mogu�nost da do�e do uticaja je veoma mala zbog projektnog rjeaenja, 
prethodnog iskustva ili primjene odgovaraju�ih korektivnih mjera; <25%) 

2 Niska vjerovatno�a (postoji mogu�nost da do�e do uticaja; >25% i <50%) 

3 Srednja vjerovatno�a (mogu�e je da �e do�i do uticaja; >50% i <75%) 

4 Visoka vjerovatno�a (najvjerovatnije �e do�i do uticaja; >75%) 
5 Sigurno (uticaj �e se sigurno desiti) 

1.2.3.4 Odre�ivanje ukupnog uticaja  

Ukupan uticaj se kategorizuje kao nizak, srednji ili visok. Procjena uticaja na �ivotnu sredinu i druatvo 
se stoga izra
unava na sljede�i na
in 

IA = SC x L 

Tabela 1-4: Odre�ivanje ukupnog uticaja 3 Negativni uticaji 

Zna
aj 5 5 10 15 20 25 

4 4 8 12 16 20 

3 3 6 9 12 15 

2 2 4 6 8 10 

1 1 2 3 4 5 

  1 2 3 4 5 

  Vjerovatno�a 

Rezultat procjene uticaja (IA) daje raspon ocjena od 1 do 25. Ove ocjene se potom grupiau u 
odgovaraju�e klase, kako je opisano u Tabeli. 

Tabela 1-5: Opis ukupnih ocjena uticaja 

Vrijednost 

* 

Ocjena  Definicija  

1-8 Nizak Uticaji sa >Niskim< zna
ajem predstavljaju primjetne promjene u odnosu na osnovno 
stanje, koje prevazilaze prirodnu varijaciju, ali se ne o
ekuje da �e izazvati teako�e, 
degradaciju ili naruaavanje funkcije i vrijednosti receptora. Me�utim, ovi uticaji 
zahtijevaju pa�nju u
esnika u Projektu i treba ih, gdje god je to mogu�e, izbje�i ili 
ubla�iti 

9-16 Srednji Uticaji sa >Srednjim< zna
ajem vjerovatno �e biti primjetni i rezultirati dugotrajnim 
promjenama u osnovnim uslovima, koje mogu izazvati teako�e ili degradaciju 
receptora, iako ukupna funkcija i vrijednost receptora nije naruaena. Ovi uticaji imaju 
prioritet za sprovo�enje mjera ubla�avanja kako bi se izbjegli ili smanjili. 

17+ Visok Uticaji sa >Visokim< zna
ajem vjerovatno �e poremetiti funkciju i vrijednost receptora 
i mogu imati aire sistemske posljedice (npr. po �ivotnu sredinu, ekosistem ili druatvenu 
dobrobit). Ovi uticaji su prioritet za ubla�avanje, s ciljem izbjegavanja ili smanjenja 
njihovog zna
aja. 

*U slu
aju da je vrijednost ukupnog uticaja decimalni broj, vrijednost se zaokru�uje kao 0,5 naviae 

Tabela 1-6: Odre�ivanje ukupnog uticaja 3 Pozitivni uticaji 

Zna
aj 5 5 10 15 20 25 

4 4 8 12 16 20 

3 3 6 9 12 15 

2 2 4 6 8 10 
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1 1 2 3 4 5 

  1 2 3 4 5 

  Vjerovatno�a 

Uticaj �e biti odre�en za svaki uticaj bez relevantnih mjera upravljanja i ubla�avanja (prije ubla�avanja), 
kao i nakon sprovo�enja relevantnih mjera upravljanja i ubla�avanja (nakon ubla�avanja).  

Ista metodologija i kvantifikacija primjenjuju se na procjenu preostalih uticaja. 

Jedan od ciljeva ESIA-e jeste predlaganje mjera ubla�avanja kako bi se ograni
ili svi potencijalni 
negativni uticaji na fizi
ke, bioloake i socioekonomske resurse i receptore usljed aktivnosti Projekta. 
Mjere ubla�avanja se definiau za svaki zna
ajan negativan uticaj koriste�i izbjegavanje, minimizaciju, 
obnovu i sanaciju, u skladu s potrebama.  Izra
unavanje je prikazano za svako rizi
no podru
je u sa�etoj 
tabeli procjene rizika, a narativno ponavljanje kvantifikacije ne�e biti uklju
eno u pojedina
na poglavlja 

o riziku.  

1.2.1 Ograni
enja i prepreke 

Iako su relevantni sekundarni podaci iz slu�benih i pouzdanih izvora bili dostupni za ve�inu osnovnih 
uslova, sveobuhvatni podaci i zapisi iz javnih konsultacija, anga�ovanja zainteresovanih strana, 
dijeljenja informacija i povratnih informacija na prostorne planove od 2001. godine nisu dostupni. 

Procjena uticaja na �ivotnu sredinu i druatvo (ESIA) je ura�ena za to podru
je u mjeri u kojoj su podaci 
bili dostupni i pristupa
ni. 

1.2.2 ESIA tim 

Tim za izradu ove objave ESIA studije sastoji se od: 

¯ Demetres Economides, Menad�er projekta 

¯ Anastasia Sitara, Stru
njak za �ivotnu sredinu 

¯ Vuko Strugar, Stru
njak za �ivotnu sredinu 

¯ Ksenija Petovar, Stru
njak za socijalna pitanja 

¯ Ioannis Koutras, Gra�evinski in�enjer, Stru
njak za bezbjednost saobra�aja 

¯ Vassilis Papanikolaou, Stru
njak za �ivotnu sredinu 

¯ Eleni Triantafyllopoulou, Stru
njak za �ivotnu sredinu 

Studije biodiverziteta iz oktobra 2024. godine sproveli su E3Consulting i sljede�i eksperti: 

" Vodozemci i gmizavci: Katarina Ljubisavjlevi� 

" Vodeni makrobeski
menjaci: Miloje aundi� i Vladimir Peai� 

" Kopneni beski
menjaci: Suzana Malid�an 

" aiamiai: Belma aestovi�, Stefan Ralevi� 

" Flora i staniata: Sne�ana Vuksanovi�, Sead Had�iablahovi� 

" Ihtiofauna i bentosna fauna: Danilo Mrdak, Duaanka Berak, Vukica Despotovi� 

" Sisari: Belma aestovi�, Stefan Ralevi� 

" Ornitofauna: Darko Savelji� 

Sljede�i eksperti bili su uklju
eni u preliminarnu ESIA-u:  

¯ Stariji nekategorisani ESIA stru
njak: Demetres Economides 

¯ Me�unarodni stru
njak za druatvena pitanja: Nina Valcic  
¯ Lokalni stru
njak za �ivotnu sredinu: Miako Buri�  
¯ Lokalni asistent za �ivotnu sredinu: Predrag �ulaji� 
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¯ Lokalni stru
njak za pejza�: Sanja Mitrovi�  
¯ Lokalni stru
njak za biodiverzitet: Jelena Rakosevic  
¯ Stru
njak za ribe: Drago Mari�  
¯ Vodozemci i gmizavci: Katarina Ljubisavjlevi�  
¯ Staniata i flora: Sne�ana Vuksanovi�  
¯ Stru
njak za ptice: Darko Savelji�  
¯ Stru
njak za sisare: Marina Radonji� 
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2 Pravni i politi
ki okvir  

Ovo poglavlje ima za cilj da pru�i kratak pregled Politike i Zahtjeva za performanse EBRD-a, drugog 

me�unarodnog regulatornog okvira i me�unarodne dobre prakse u pore�enju sa zakonodavnim 
okvirom Crne Gore (zakoni i podzakonski akti) i doma�om praksom. Tako�e, cilj je da se identifikuju 
razlike izme�u Politika EBRD-a i nacionalnog zakonodavstva koje mogu dovesti do nesaglasnosti 

Projekta sa Zahtjevima za performanse EBRD-a i, samim tim, da se predlo�e mjere koje �e biti uklju
ene 
u naredna projektna dokumenta o ekoloakim i druatvenim performansama, konkretno u ESIA i ESMP, 
i druga dokumenta, kako bi se poboljaale ekoloake i druatvene performanse Projekta u cjelini i osigurala 
uskla�enost sa Uslovima za realizaciju (PR) EBRD-a. 

O
ekuje se da Projekat bude projektovan, izgra�en i da funkcioniae u potpunosti u skladu sa Ekoloakom 
i druatvenom politikom EBRD-a (2019.). Tako�e se o
ekuje da Projekat bude uskla�en sa svim 
relevantnim zakonima i direktivama Crne Gore i EU. 

2.1 Pregled glavnog relevantnog nacionalnog zakonodavstva 

Agencija za zaatitu �ivotne sredine (EPA) osnovana je 2008. godine, a postala operativna 2009. godine. 
Njena nadle�nost uklju
uje sprovo�enje strategija, programa, zakona i propisa u oblasti �ivotne 
sredine, sprovo�enje me�unarodnih ugovora iz svoje nadle�nosti, izdavanje ekoloakih dozvola, 
procjenu uticaja na �ivotnu sredinu (EIA), strateaku procjenu uticaja na �ivotnu sredinu (SEA), izdavanje 
integrisanih dozvola (IPPC), pra�enje stanja �ivotne sredine, vo�enje relevantnih registara i baza 
podataka, izvjeatavanje i koordinaciju izvjeatavanja o stanju �ivotne sredine. EPA je tako�e odgovorna 
za pru�anje informacija nacionalnim i me�unarodnim organizacijama i javnosti. 

Zakon o �ivotnoj sredini (Sl. list CG 48/08, 40/10, 40/11, 27/14, 52/16) je klju
ni pravni akt koji ure�uje 
upravljanje i zaatitu �ivotne sredine. Ovaj zakon uspostavlja principe, mehanizme i institucionalni okvir 
za zaatitu �ivotne sredine u skladu sa zahtjevima koji proizilaze iz me�unarodnih obaveza Crne Gore. 

Tabela ispod prikazuje glavne zakonske akte iz zakonodavnog okvira. 

Tabela 2-1: Glavno nacionalno zakonodavstvo koje se odnosi na ekoloake i druatvene parametre 

Zakoni i propisi 
Slu�beni list 
Crne Gore 

Relevantnost 

Ustav Crne Gore  

1/07 usvojen 

25.10.2007., sa 

aesnaest 
amandmana 

Ustav Crne Gore definiae Crnu Goru kao gra�ansku, demokratsku, 
ekoloaku i socijalno pravednu dr�avu, zasnovanu na vladavini prava. 

lanom 1. Ustava, Crna Gora je proglaaena >zelenom< i ekoloakom 
dr�avom, dodaju�i da je dr�ava odgovorna za o
uvanje prirode i 

zdrave �ivotne sredine, 
ime je pravo na zdravu �ivotnu sredinu 
uvrateno u osnovna ljudska prava. 

Zakon o �ivotnoj 
sredini 

 

 

55/16 

Zakon o �ivotnoj sredini uspostavlja principe, mehanizme i 
institucionalni okvir za zaatitu �ivotne sredine u skladu sa 
zahtjevima koji proizilaze iz me�unarodnih obaveza Crne Gore. 
Zakon opisuje principe kao ato su integrisani pristup zaatiti �ivotne 
sredine, saradnja izme�u dr�avnih organa na razli
itim nivoima i 

izme�u dr�avnih organa i zainteresovanih strana, pristup 
informacijama i u
ea�e javnosti, te principi >zaga�iva
 pla�a< i 
>korisnik pla�a<. 
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Zakoni i propisi 
Slu�beni list 
Crne Gore 

Relevantnost 

Zakon o procjeni 

uticaja na �ivotnu 
sredinu  

80/05, 40/10, 

40/11, 27/13 i 

52/16, 75/18 

Ovim Zakonom se ure�uje postupak procjene uticaja studije na 
projekte koji mogu imati zna
ajan uticaj na �ivotnu sredinu, sadr�aj 
studije procjene uticaja, u
ea�e zainteresovanih strana i 
organizacija i javnosti, postupak procjene i odobravanja, 

obavjeatavanje o projektima koji mogu imati zna
ajan uticaj na 
�ivotnu sredinu drugih dr�ava, nadzor i druga pitanja od zna
aja za 
procjenu uticaja na �ivotnu sredinu. 

Pravilnik kojim se 

ure�uje 

dokumentacija koja 

se podnosi uz 

zahtjev za EIA 

19/19 

Detaljnije reguliae dokumentaciju koja se podnosi uz zahtjev za 

odlu
ivanje o potrebi izrade studije procjene uticaja na �ivotnu 
sredinu. 

Zakon o 

integrisanom 

spre
avanju i 
kontroli 

zaga�ivanja �ivotne 
sredine 

80/05 

Zakon propisuje uslove i postupak za izdavanje integrisanih dozvola 

za postrojenja i djelatnosti. Usvojeno je viae podzakonskih akata, 
uklju
uju�i Uredbu o vrstama djelatnosti i objekata za koje je 
potrebno pribaviti integrisanu dozvolu (>Sl. list CG<, br. 7/08). 

Zakon o zaatiti 
vazduha 

25/10, 40/11 i 

43/15 

Zakon pojaanjava nadle�nosti EPA-e i definiae strateaki okvir za 
zaatitu vazduha, kao i ja
a uskla�enost sa obavezama koje proizilaze 
iz me�unarodnih obaveza Crne Gore i relevantnih direktiva EU. 
Zakon predvi�a niz mjera za prevenciju i smanjenje zaga�enja 
vazduha, kao ato su postavljanje grani
nih vrijednosti emisija iz 
stacionarnih i mobilnih izvora zaga�enja i postavljanje nacionalnih 
plafona emisija za odre�ene zaga�uju�e materije, kao i postupno 
ukidanje supstanci koje oate�uju ozonski omota
 

Zakon o zaatiti 
prirode  

76/06, 51/08, 

21/09, 40/11, 

54/16 

Zakon opisuje klasifikaciju zaati�enih prirodnih dobara. Oni 
uklju
uju:  
(i) zaati�ena podru
ja 3 strogi rezervat prirode, nacionalni parkovi, 

posebni rezervati prirode, parkovi prirode, spomenici prirode, 

zaati�ena staniata i predjeli sa izuzetnim obilje�jima; 
(ii) podru
ja ekoloake mre�e 

Ovim Zakonom je predvi�ena i izrada podzakonskog akta u vidu 
Liste divljih vrsta biljaka, �ivotinja i gljiva koje su ugro�ene ili mogu 
postati ugro�ene, rijetke i endemske, a koje imaju poseban zna
aj 
sa genetskog, ekoloakog, ekosistemskog, nau
nog, zdravstvenog i 

ekonomskog aspekta. Ova Lista joa nije izra�ena, ali postoji Odluka 
o stavljanju pod zaatitu pojedinih vrsta biljaka i �ivotinja (Sl. list CG 
76/06). Tako�e postoji i Pravilnik o uslovima za transport i na
inu 
postupanja sa zaati�enim divljim vrstama tokom transporta). 

(iii) zaati�ena speleoloaka, geoloaka i paleontoloaka nalaziata. 

Zakon o 

nacionalnim 

parkovima 

56/09, 40/11, 

28/14 i 39/16 

Zakon definiae granice, nivo zaatite, ograni
enja razvoja unutar 
prirodnih parkova, dozvoljene na
ine koria�enja resursa i na
in 
upravljanja nacionalnim parkovima. Ovaj Zakon obezbje�uje zaatitu 
i unapre�enje nacionalnih parkova definiau�i uslove za zaatitu; 

racionalno koria�enje resursa nacionalnih parkova; odr�ivost i razvoj 
vrsta flore, faune i gljiva i njihovih zajednica; zaatitu i unapre�enje 
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Zakoni i propisi 
Slu�beni list 
Crne Gore 

Relevantnost 

posebnih prirodnih vrijednosti; istra�ivanje i koria�enje nacionalnih 
parkova u svrhe razvoja nauke, obrazovanja, turizma, kulture i 

rekreacije; prevenciju aktivnosti koje mogu naruaiti osnovne 
karakteristike i svojstva nacionalnih parkova; i za zaatitu �ivotne 

sredine. 

Zakon o upravljanju 

komunalnim 

otpadnim vodama 

2/17 

Zakon propisuje obavezu tretmana komunalnih otpadnih voda, 

rokove za izgradnju postrojenja za preradu otpadnih voda (WWTP), 

pra�enje i na
in pra�enja ispuatenih komunalnih otpadnih voda. 
Vlasnik objekta je du�an da priklju
i svoj objekat na sistem kolektora 

u roku ne du�em od 12 mjeseci od puatanja kolektorskog sistema u 
rad, a otpadne vode koje se ispuataju u recipijent (prirodno vodeno 
tijelo koje prima otpadne vode) moraju biti prethodno tretirane u 

skladu sa standardom. 

Zakon o upravljanju 

otpadom 
64/11 i 39/16 

Zakon nala�e proizvo�a
u otpada da u
ini sve napore kako bi 
sprije
io i smanjio nastanak otpada. Tako�e predvi�a proairenu 
odgovornost proizvo�a
a. Posjednici otpada su du�ni da obezbijede 
tretman otpada. Ako tretman nije mogu� ili nije opravdan sa 
aspekta isplativosti ili zaatite �ivotne sredine, posjednik otpada 
mora obezbijediti odlaganje tog otpada. Odvojeno sakupljanje je 

obavezno za papir, metal, plastiku, staklo i biootpad. Odvojeno 

sakupljanje i sakupljanje komunalnog otpada radi tretmana u 

nadle�nosti je organa lokalne samouprave. 

Zakon o 

hemikalijama 
51/17 

Zakon reguliae klasifikaciju, pakovanje i ozna
avanje hemikalija, kao 
i transport, uvoz i izvoz opasnih hemikalija. Zakon propisuje obavezu 

izvoznika ili dobavlja
a da svakom distributeru ili budu�em korisniku 
opasne hemikalije dostavi Sigurnosno-tehni
ki list, kao i da 

nadle�nim organima podnese Izvjeataj o bezbjednosti hemikalije 
pripremljen na osnovu procjene hemijske bezbjednosti, zajedno sa 

mjerama za smanjenje i kontrolu rizika.  

Zakon o vodama 

27/07, 32/11, 

47/11, 48/15, 

52/16, 55/16, 

2/17, 80/17 i 

84/18 

Zakon propisuje principe upravljanja vodama. Osnovne jedinice 

upravljanja vodama su dva slivna podru
ja. Zakon predvi�a izradu 
glavnog plana upravljanja vodama za cijelu dr�avu i planova 
upravljanja vodama za svako slivno podru
je ili za dijelove slivnog 
podru
ja. Nakon usvajanja planova upravljanja vodama, Vlada treba 
da usvoji program mjera za svako slivno podru
je. 

Zakon o zaatiti od 
buke u �ivotnoj 
sredini 

28/11, 28/12, 

62/13, 1/14, 

9/15 i 2/18 

Odre�eni broj nadle�nosti za sprovo�enje mjera propisanih 
Zakonom povjeren je organima lokalne samouprave. Oni su 

odgovorni za sopstveno akusti
ko zoniranje. U svim opatinama 
akusti
ko zoniranje je ve� izvraeno, na osnovu Pravilnika o 
ograni
avanju buke u �ivotnoj sredini, metodama odre�ivanja 
indikatora buke i akusti
kih zona i metodama procjene atetnih 
efekata buke. 

Zakon o putevima 

42/04, 21/09, 

54/09, 40/10, 

36/11, 40/11 

92/17 i 82/2020 

Ovaj Zakon ure�uje pravni polo�aj, razvoj, odr�avanje, zaatitu, 
upravljanje i finansiranje javnih puteva. Izgradnja i rekonstrukcija 

javnih puteva sprovodi se u skladu sa zakonom (pitanja koja se 

odnose na saobra�aj na dr�avnim putevima, privremeno zatvaranje 
dr�avnih puteva radi izgradnje objekata, nadle�nost za izdavanje 
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Zakoni i propisi 
Slu�beni list 
Crne Gore 

Relevantnost 

dozvola i nadzor na dr�avnim putevima, mjere bezbjednosti tokom 
izvo�enja radova). 

Zakon o planiranju 

prostora i izgradnji 

objekata  

64/17, 44/18, 

63/18, 11/19, 

82/20 

Ovaj Zakon ure�uje sistem ure�enja prostora Crne Gore, na
in i 
uslove za izgradnju objekata, kao i druga pitanja od zna
aja za 
ure�enje prostora i izgradnju objekata. Definiae proces usvajanja 
planskih dokumenata za izgradnju objekata (prostorni planovi), 

uklju
uju�i definisanje javnog interesa za eksproprijaciju 
nepokretnosti, u cilju izgradnje planiranih objekata.  

Predvi�a objavljivanje, konsultacije i institucionalni mehanizam 
�albi, u skladu sa pravnim sredstvima koja su dostupna prema 
drugim zakonima, prije usvajanja opatih prostornih planova, 
detaljnih prostornih planova i urbanisti
kih planova. 
Ovim Zakonom se centralizuje prostorno planiranje i izgradnja na 

nivou centralne vlasti, 
ime se ukida pravo lokalnih samouprava da 
usvajaju i izdaju prostorne planove i dozvole. 

Zakon o 

eksproprijaciji  

55/00 12/02, 

28/06, 21/08, 

30/17 75/18, 

33/24 

Ovaj Zakon ure�uje postupak prinudnog raseljavanja kada se javni 
interes utvrdi posebnim Zakonom ili odlukom Vlade Crne Gore. 

Eksproprijaciju priznaje kao oduzimanje ili ograni
enje svojinskih 
prava na nepokretnosti, kada je to u javnom interesu, i razlikuje 

slu
ajeve eksproprijacije koji mijenjaju vlasnika eksproprisane 
nepokretnosti (potpuna eksproprijacija), odre�ivanje prava 
slu�benosti na nepokretnosti i zakup zemljiata u trajanju do najviae 
tri godine.  

Zakon o lokalnoj 

samoupravi 

2/2018; 

34/2019; 

30/2020. 

 

Zakon ure�uje funkcionisanje opatina.  

Zakon o 

finansiranju lokalne 

samouprave 

2010, izmijenjen 

2018. 

Zakon ure�uje finansijsku autonomiju opatina, kao i fiskalnu 
regulaciju. 

Ministarstvo javne uprave nadle�no je za nadzor nad radom lokalnih 
samouprava.  

Zakon o radu  
49/08, 074/19, 

006/21, 059/21 

Ure�uje prava i obaveze zaposlenih, metode i postupke 
ostvarivanja tih prava, na
in podsticanja zapoaljavanja, olakaavanja 
fleksibilnosti na tr�iatu rada, granskih i individualnih kolektivnih 
ugovora i ugovora o radu itd. Crna Gora je ratifikovala 75 konvencija 

MOR-a, uklju
uju�i svih osam osnovnih konvencija. 

Zakon o zaatiti i 
zdravlju na radu  

34/14 i 44/18 

Zakon o zaatiti i zdravlju na radu propisuje da se bezbjednost i 

zdravlje na radu obezbje�uje i sprovodi primjenom savremenih 
tehni
kih i tehnoloakih, organizacionih, zdravstvenih, socijalnih i 
drugih mjera i sredstava zaatite, u skladu sa ovim Zakonom, drugim 
propisima, ratifikovanim i objavljenim me�unarodnim ugovorima. 
Prilikom izrade projektne dokumentacije za nove, rekonstruisane ili 

adaptirane objekte, dizajn, sistem upravljanja i rad koji obavljaju 

zaposleni moraju uklju
ivati i uspostaviti propisane mjere 
bezbjednosti i zdravlja na radu u skladu sa ovim Zakonom i 

tehnoloakim projektom. 
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Zakoni i propisi 
Slu�beni list 
Crne Gore 

Relevantnost 

Zakon o 

bezbjednosti 

saobra�aja na 
putevima 

33/12 i 58/14 

Ure�uje saobra�ajnu signalizaciju, bezbjednosne odredbe za 
privremeno zatvaranje ili izmjene saobra�aja na putevima 
(horizontalna i vertikalna signalizacija, svjetlosna signalizacija, 

telekomunikacioni ure�aji itd.), voza
ke dozvole za sve vrste vozila, 
tehni
ki pregled vozila u saobra�aju itd. Tako�e ure�uje 
saobra�ajnu signalizaciju na dijelovima puta gdje postoje prepreke, 
oate�enja ili gdje se izvode radovi. 

Zakon o zaatiti 
kulturnih dobara  

49/10, 44/17 i 

18/19 

Zakon ima za cilj zaatitu kulturne baatine kroz o
uvanje i 
unapre�enje, obezbje�ivanje odr�ivog koria�enja kulturne baatine, 
u skladu sa njihovom tradicionalnom i odgovaraju�om namjenom, 
za ljudski razvoj i kvalitet �ivota, airenje znanja o vrijednosti i zna
aju 
kulturne baatine, obezbje�ivanje uslova da kulturna baatina, u 
skladu sa svojom namjenom, slu�i kulturnim, nau
nim i obrazovnim 
potrebama pojedinaca i druatva. 
Tako�e definiae postupak za slu
ajne nalaze kulturne baatine 
otkrivene neo
ekivano tokom realizacije projekata. 

Zakon o zabrani 

diskriminacije 

46/10, 18/14 i 

42/17 

Zakon zabranjuje diskriminaciju kao svaki oblik neopravdane, 

pravne ili 
injeni
ne, neposredne ili posredne razlike, odnosno 
nejednakog postupanja, kao i davanja prednosti jednom licu u 

odnosu na druga lica, na osnovu rase, boje ko�e, nacionalnosti, 
socijalnog ili etni
kog porijekla, jezika, religije ili uvjerenja, 
politi
kog ili drugog mialjenja, pola, rodnog identiteta, seksualne 
orijentacije, zdravstvenog stanja, invaliditeta, starosne dobi, 

imovinskog stanja, bra
nog ili porodi
nog statusa, pretpostavke 
pripadnosti grupi, politi
koj partiji ili drugoj organizaciji i drugih 
li
nih svojstava. 

Zakon o 

manjinskim 

pravima i 

slobodama 

31/06, 38/27, 

2/11 i 31/17 

Zakon atiti prava autohtonih i etni
kih manjina i njihovih pripadnika, 
uklju
uju�i opata ljudska i gra�anska prava i slobode zagarantovane 
svim gra�anima, kao i zaatitu posebnih manjinskih prava i sloboda. 

Zakon o 

poljoprivrednom 

zemljiatu 

15/92 i 32/11 

Zakon reguliae koria�enje poljoprivrednog zemljiata, uklju
uju�i 
planiranje, ure�enje, komasaciju, promjenu namjene i svojine itd. 

Zakon o aumama 74/10 i 47/15 

Zakon ure�uje prava i obaveze vlasnika auma, aume u dr�avnoj 
svojini i koncesije, planska dokumenta za ure�ivanje i zaatitu auma, 
javnu raspravu o planovima itd. 

Zakon o javnim 

nabavkama 

42/11, 57/14, 

28/15 i 42/17 

Zakon definiae postupak javnih nabavki, uz to i dokaz o stru
noj 
tehni
koj i kadrovskoj obu
enosti, uklju
uju�i uspostavljen sistem 
upravljanja kvalitetom, zaatitu �ivotne sredine, bezbjednost na radu 
itd., ato je od suatinskog zna
aja za sprovo�enje zahtjeva za 

performanse EBRD-a koji se odnose na obaveze izvo�a
a, 
podizvo�a
a i tre�ih strana. 

Zakon o mirnom 

rjeaavanju radnih 
sporova 

16/07, 53/11, 

42/15 i 55/16 

Zakon obezbje�uje interni mehanizam za pritu�be u vezi s radnim 
sporovima zaposlenih i definiae postupak poravnanja, iznoaenje 
argumenata, dostavljanje relevantne dokumentacije, mialjenja 
vjeataka, zavrane rije
i i rok za donoaenje arbitra�ne odluke. 
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Zakoni i propisi 
Slu�beni list 
Crne Gore 

Relevantnost 

Zakon o svojinsko-

pravnim odnosima 
19/09 

Zakon reguliae svojinska prava, pravo svojine i prava slu�benosti nad 
nepokretnostima. Odredbe ovog zakona su klju
ne za utvr�ivanje 
pravnih prava raseljenih lica na imovinu koja je pogo�ena 
Projektom, uklju
uju�i koja lica se smatraju vlasnicima imovine sa 

pravno prepoznatljivim pravima ili potra�ivanjima, kao i vlasnicima 
sa obi
ajnim pravima na imovinu. 

Zakon o dr�avnom 
premjeru i 

katastaru 

nepokretnosti 

29/07, 32/11, 

43/15, 37/17 i 

17/18 

Zakon reguliae dr�avni premjer, katastar nepokretnosti i upis prava 
na nepokretnostima, kao i druga pitanja od zna
aja za dr�avni 
premjer i katastar. 

Porodi
ni zakon 01/07 i 53/16 

Zakon definiae zajedni
ku imovinu supru�nika koju 
ini imovina koju 
supru�nici steknu tokom rada za vrijeme trajanja bra
ne zajednice, 
kao i prihode od te imovine. Postoji zakonska pretpostavka (prema 

Porodi
nom zakonu) da je svojina ste
ena tokom trajanja braka 

jednako podijeljena me�u supru�nicima kao zajedni
ka bra
na 
imovina, ukoliko nije druga
ije dogovoreno, ato je va�na zakonska 
odredba za rodnu ravnopravnost i zahtjeve politike EBRD-a. 

Zakon o socijalnom 

stanovanju 
35/13 

Zakon proklamuje pravo na socijalno stanovanje koje mogu ostvariti 

fizi
ka lica. Tako�e daje definiciju korisnika socijalne zaatite koja je 
uskla�ena sa referencom na ranjive grupe u kontekstu ciljeva PR-a 

EBRD-a. Ovaj zakon mo�e uticati na raseljena lica bez pravnih prava 

na imovinu koju zauzimaju u procesu preseljenja. 

Zakon o dr�avnoj 
upravi 

78/18 

Zakon reguliae djelovanje i organizaciju dr�avne uprave, 
povjeravanje ovlaa�enja javnoj upravi, kao i druga pitanja od zna
aja 
za poslove dr�avne uprave. 

Zakon o 

vanparni
nom 
postupku 

Zakon o parni
nom 
postupku 

Zakon o upravnom 

postupku 

Zakon o upravnom 

sporu 

27/06 i 20/15. 

22/04, 76/06, 

48/15 i 51/17. 

56/14, 20/15, 

40/16 37/17, 

54/16. 

Zakoni obezbje�uju svim zainteresovanim stranama redovan sudski 

postupak i mehanizam �albe u razli
itim fazama Projekta. 
 

Zakon o zaatiti 
stanovniatva od 
zaraznih bolesti 

12/18 

Zakon definiae objekte koji podlije�u obaveznom zdravstvenom i 
sanitarnom nadzoru, a uklju
uje kolektivni smjeataj djece ili odraslih 

(uklju
uju�i smjeataj radnika) itd. 

Zakon o zaatiti i 
spaaavanju 

13/07, 32/11 i 

54/16 

Zakon sadr�i odredbe o obavezama, uklju
uju�i pravna lica, 
poslodavce itd., u vezi sa otkrivanjem i sprje
avanjem prirodnih 
nepogoda, po�ara, tehni
kih i tehnoloakih nesre�a i drugih 
katastrofa, kao i spaaavanjem gra�ana i materijalnih dobara koja su 
ugro�ena. 

Pravilnik o 

metodologiji za 

procjenu 

vrijednosti imovine 

64/18 

Zakon definiae pravila procjene vrijednosti imovine, uklju
uju�i 
procjenu u postupku eksproprijacije. 
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Radi realizacije projekta Auto-puta Bar 3 Boljare, Crna Gora je 8. decembra 2014. godine usvojila Zakon 

o Auto-putu Bar 3 Boljare, u formi lex specialis. Kratak pregled ovog Zakona je dat u nastavku. Reguliae 
neka pitanja koja su od zna
aja za ESIA i opatu ekoloaku i socijalnu uspjeanost Projekta i uskla�enost 
sa Politikom i Zahtjevima za performanse (PR) EBRD-a. 

Tabela 2-2: Zakon o autoputu Bar 3 Boljare 

Zakon Crne Gore Kratak opis 

Zakon o autoputu Bar 3 

Boljare  

(Sl. list CG 52/14) 

Radi realizacije Auto-puta Bar 3 Boljare, ovim Zakonom se reguliae poseban 
postupak eksproprijacije, postupak pripreme i revizije glavnog projekta, uslovi za 

izdavanje gra�evinske dozvole, uslovi za izvo�enje pripremnih radova, porezi, 
carine i druge da�bine. To zna
i da je ovaj Zakon derogirao odre�ene odredbe 
Zakona o eksproprijaciji, Zakona o prostornom planiranju i izgradnji objekata, viae 
zakona i podzakonskih akata iz oblasti uvoza i oporezivanja itd. Kada bi se ove 

izmjene sa�ele u nekoliko rije
i, moglo bi se re�i da su neke procedure u
injene 
efikasnijim za investitora/izvo�a
a, podjelom Projekta na faze, omogu�avanjem 
faznog projektovanja i izgradnje, ato je korisno za projekat Auto-puta. Me�utim, 
odre�ene izmjene u postupku eksproprijacije mogu negativno uticati na socijalne 

aspekte Projekta, jer otvaraju manje dodatne razlike u odnosu na PR-ove EBRD-a, 

koje �e biti dodatno analizirane u ovom Izvjeataju.  

2.2 Pravni okvir Crne Gore za ESIA proceduru 

2.2.1 Pravni okvir Crne Gore za EIA proceduru 

Proces procjene uticaja na �ivotnu sredinu (EIA) reguliae Zakon o procjeni uticaja na �ivotnu sredinu 
(>Slu�beni list Republike Crne Gore<, br. 80/05, 40/10, 40/11, 27/13, 52/16, 75/18) i drugi propisi 
doneseni na osnovu ovog Zakona. 

Obim EIA je uskla�en sa Konvencijom o procjeni uticaja na �ivotnu sredinu u prekograni
nom 
kontekstu (Espoo konvencija) i izdate su Smjernice za EIA. Sekundarno zakonodavstvo (Uredba o 

projektima za koje se vrai procjena uticaja na �ivotnu sredinu (>Sl. list CG<, br. 47/13, 53/14 i 37/18), 
Pravilnik o bli�em sadr�aju dokumentacije koja se podnosi uz zahtjev za odlu
ivanje o potrebi izrade 
Studije (>Sl. list CG<, br. 19/19), Pravilnik o detaljnom sadr�aju Studije procjene uticaja na �ivotnu 
sredinu (>Sl. list CG<, br. 19/19)) izmijenjeno je 2019. godine. Kao rezultat toga, pravni okvir za EIA je 
dobro uskla�en sa Direktivom EIA 2011/92/EU i Espoo konvencijom. 

Kada je rije
 o kriterijumima za projekte koji zahtijevaju EIA, Crna Gora je za neke aktivnosti odlu
ila 
da primjenjuje stro�e pragove u pore�enju sa obaveznom listom EIA instalacija EU-a. Na primjer, Zakon 

o zaatiti prirode (>Sl. list CG<, br. 51/08, 21/09, 40/11, 62/13, 6/14) uzima u obzir potrebu za 

>odgovaraju�om procjenom< koja se zahtijeva za projekte koji mogu imati zna
ajan uticaj na o
uvanje 
i integritet ekoloaki zna
ajnih podru
ja, tj. budu�ih Natura 2000 podru
ja. Za projekte koji zahtijevaju 
i EIA i odgovaraju�u procjenu, ova druga se sprovodi kao dio procedure EIA. Ukoliko EIA nije 
neophodna, ali je potrebna odgovaraju�a procjena, sprovodi se poseban postupak koji vodi Agencija 
za zaatitu �ivotne sredine (EPA).  

Procjena uticaja na �ivotnu sredinu definiae se Zakonom kao preventivna mjera zaatite �ivotne sredine, 
gdje se: 

" sprovodi javna rasprava i konsultacije sa zainteresovanima,  



Autoput Bar3Boljare 3 Analiza nedostataka i paket za objavljivanje, dionica Mateaevo 3 Andrijevica 3 Izvjeataj o procjeni 
uticaja na �ivotnu sredinu i druatvo 

 

40 

ZA SLU}BENU UPOTREBU 

ZA SLU}BENU UPOTREBU 

" vrai analiza alternativnih mjera u cilju prikupljanja podataka,  
" predvi�aju atetni uticaji odre�enih projekata na �ivot i zdravlje ljudi, floru i faunu, zemljiate, 

vodu, vazduh, klimu i pejza�, materijalna i kulturna dobra i me�usobnu interakciju tih faktora,  
" daje prijedlog odre�enih mjera koje mogu sprije
iti, umanjiti ili otkloniti nepovoljne uticaje. 

Procjena uticaja obuhvata projekte iz oblasti: industrije, rudarstva, energetike, saobra�aja, turizma, 
aumarstva, poljoprivrede, upravljanja vodama, upravljanja otpadom, komunalnih djelatnosti i projekte 
planirane u zaati�enim prirodnim dobrima ili podru
jima posebne namjene definisanim Uredbom o 

utvr�ivanju Liste projekata za koje je obavezna procjena uticaja i Liste projekata za koje se mo�e 
zahtijevati procjena uticaja na �ivotnu sredinu (>Slu�beni list Republike Crne Gore<, br. 20/07). 

Nadle�ni organ za sprovo�enje procedure procjene uticaja je: 

" organ nadle�an za poslove zaatite �ivotne sredine 3 za projekte za koje saglasnosti, odobrenja 

i dozvole izdaje drugi organ dr�avne uprave; 
" organ lokalne samouprave nadle�an za poslove zaatite �ivotne sredine 3 za druge projekte za 

koje saglasnosti, odobrenja i dozvole izdaju drugi organi lokalne samouprave. 

Zapo
injanje postupka procjene uticaja: 

" Faza I 3 Proces odlu
ivanja o potrebi za procjenu uticaja na �ivotnu sredinu projekta 

" Faza II 3 Postupak odre�ivanja obima i sadr�aja Studije procjene uticaja na �ivotnu sredinu  

Pravilnik o sadr�aju Studije procjene uticaja na �ivotnu sredinu definiae detaljan sadr�aj studije, 
uklju
uju�i kvalitativni i kvantitativni prikaz mogu�ih promjena u �ivotnoj sredini tokom realizacije 
projekta, redovnog rada, u slu
aju nezgode, i procjenu da li su promjene privremene ili trajne. 

Zakon izri
ito propisuje da se realizacija projekta ne mo�e zapo
eti bez sprovedene procedure procjene 
uticaja na �ivotnu sredinu i dobijene saglasnosti na Studiju procjene uticaja na �ivotnu sredinu, 
odnosno odluke da nema potrebe za izradom Studije. 

" Faza III 3 Postupak davanja saglasnosti na Studiju procjene uticaja na �ivotnu sredinu 

S obzirom da je Studija procjene uticaja na �ivotnu sredinu sastavni dio tehni
ke dokumentacije 
potrebne za izdavanje gra�evinske dozvole, po pravilu se izra�uje u ranoj fazi projektovanja, na nivou 
idejnog ili glavnog projekta. Preciznije: 

1. Na zahtjev nosioca projekta, nadle�ni organ donosi rjeaenje o davanju saglasnosti na Studiju 
EIA ili o odbijanju zahtjeva za davanje saglasnosti, na osnovu sprovedenog postupka i izvjeataja 
Tehni
ke komisije. 

2. Nadle�ni organ formira tehni
ku komisiju za ocjenu Studije procjene uticaja na �ivotnu sredinu. 
Tehni
ka komisija ocjenjuje Studiju EIA u skladu sa Zakonom i Poslovnikom o radu Tehni
ke 
komisije za ocjenu Studije procjene uticaja na �ivotnu sredinu. 

3. U
ea�e javnosti je obezbije�eno u svim fazama postupka procjene uticaja na �ivotnu sredinu: 
u procesu odlu
ivanja o potrebi procjene uticaja, u postupku odre�ivanja obima i sadr�aja 
Studije EIA i u postupku davanja saglasnosti na Studiju procjene uticaja. Nadle�ni organ je 
du�an da obavijesti zainteresovane organe i organizacije i javnost o podnijetom zahtjevu, 
omogu�i uvid u zahtjev i dokumentaciju koja je uz zahtjev prilo�ena, omogu�i javni uvid, 
organizuje prezentaciju i sprovede javnu raspravu o Studiji procjene uticaja na �ivotnu sredinu. 

Sljede�a slika prikazuje nacionalnu proceduru davanja saglasnosti na EIA. 
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Slika 2-1: Nacionalna procedura davanja saglasnosti na EIA 

Agencija za zaatitu �ivotne sredine nadle�na je za postupak procjene uticaja na �ivotnu sredinu i 
davanje saglasnosti na Studiju, u skladu sa Zakonom o EIA, dok je Ministarstvo poljoprivrede i ruralnog 

razvoja (Direktorat za upravljanje vodama) nadle�no za izdavanje dozvole za vode. 
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Prema Uredbi o projektima za koje se vrai procjena uticaja na �ivotnu sredinu (>Sl. list CG<, br. 47/13, 
53/14 i 37/18), predlo�eni Projekat se nalazi na Listi I, 
lan 10 (d) >Izgradnja novog puta sa 
etiri ili viae 
traka, ili rekonstrukcija i/ili proairenje postoje�eg puta sa dvije ili manje traka kako bi se obezbijedile 

etiri ili viae traka, gdje bi takav novi put ili rekonstruisani i/ili proaireni dio puta imao 10 km ili viae u 
neprekidnoj du�ini<.. 

Pregled relevantnih zakona koji ure�uju postupak izdavanja dozvola dat je u tabeli ispod. 

Tabela 2-3 Relevantni zakoni u vezi sa postupkom izdavanja dozvola 

Zakon Sl. list CG Relevantnost za ovu ESIA 

Zakon o planiranju 

prostora i izgradnji 

objekata 

64/17, 44/18, 

63/18, 11/19, 

82/20 


lan 55 3 definiae sadr�aj urbanisti
ko-tehni
kih uslova za 
projekte 


lan 73. 3 Tehni
ka dokumentacija se izra�uje u skladu sa 
urbanisti
ko-tehni
kim uslovima 

Izdavanje urbanisti
ko-tehni
kih uslova definisano je u 
lanu 74. 

lan 181. definiae izdavanje Gra�evinske dozvole za kompleksne 
in�enjerske objekte 


lan 190. definiae izdavanje Upotrebne dozvole za kompleksne 
in�enjerske objekte 

Zakon o procjeni uticaja 

na �ivotnu sredinu 

80/05, 40/10, 

40/11, 27/13  

52/16 

75/18 


lan 6. 3 Obaveza pribavljanja saglasnosti na procjenu uticaja 


lanovi 17.326. 3 Donoaenje odluke o saglasnosti na procjenu 
uticaja 

Pravilnik o sadr�aju 
zahtjeva i dokumentacije 

za izdavanje vodnih 

akata, na
inu i uslovima 
obavezne javne objave u 

postupku utvr�ivanja 
vodnih uslova i sadr�aju 
vodnih akata 

27/07 

Vodna dozvola, prema Zakonu o vodama, 
lan 115., potrebna je 
za: 

" Preusmjeravanje rijeka  

" Izgradnju auto-puteva, magistralnih puteva i mostova 

du�ih od 15 m 

" Eksploataciju rije
nih nanosa 

" Geoloaka i hidrogeoloaka istra�ivanja 

" Otvaranje novih deponija neopasnog otpada 


lanovi 3. i 4. 3 Sadr�aj dokumentacije za izdavanje vodnih 
uslova 


lanovi 5. i 6. 3 Sadr�aj dokumentacije za izdavanje vodne 
saglasnosti 


lanovi 7., 8. i 9. 3 Sadr�aj dokumentacije za izdavanje vodne 
dozvole 

2.2.2 Pravni okvir za SIA i postupak eksproprijacije 

Zakon o procjeni uticaja na �ivotnu sredinu ne zahtijeva izradu procjene socijalnog uticaja u zna
enju 
koje se daje u okviru PR1 EBRD-a.  

Jedini zakonski zahtjev je izrada elaborata o eksproprijaciji, koji je pripremljen na osnovu Usvojenog 

idejnog projekta, koji se smatra prostom evidencijom lica i imovine pogo�enih oduzimanjem zemljiata 
i obuhvata isklju
ivo nosioce formalnih prava svojine. Ne postoje zahtjevi za sprovo�enje integrisane i 
sveobuhvatne procjene socijalnih uticaja u smislu kako je predvi�eno Uslovima za realizaciju EBRD-a 

1, 2, 4, 5 i 10. Pored toga, socijalni uticaji se zanemaruju, a planska dokumenta su prvenstveno 

namijenjena dobijanju dozvola i saglasnosti, i manje zahtijevaju socijalne performanse tokom 
itavog 
�ivotnog vijeka projekta.  
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Nekoliko planova i dokumenata od zna
aja, 
ija je izrada predvi�ena zakonima Crne Gore, povezani su 
sa projektom i djelimi
no uklju
uji procjenu socijalnih uticaja: Prostorni plan Crne Gore, urbanisti
ki 
projekat, idejni i glavni projekat 3 reguliae Zakon o prostornom planiranju i izgradnji objekata (>Sl. list 
CG<, br. 64/17 (&) 82/20). U postupku usvajanja ovih planova predvi�ena je procedura javnog uvida. 
Ona podrazumijeva objavljivanje, konsultacije i mehanizam za podnoaenje pritu�bi prije usvajanja 
Dr�avnog prostornog plana, detaljnih prostornih planova i urbanisti
kih planova. Me�utim, ovi procesi 
ne obuhvataju konkretne socijalne uticaje projekata izvan faze planiranja, kako je definisano u PR5 

EBRD-a. 

Najva�niji aspekt SIA na nivou Projekta je uticaj koji proizilazi iz prinudnog preseljenja. Zakon o 
eksproprijaciji (>Sl. list CG<, br. 55/00, 33/24) reguliae postupak prinudnog preseljenja kada se javni 
interes utvrdi posebnim zakonom ili odlukom Vlade Crne Gore.  

Zakon o eksproprijaciji (>Slu�beni list CG<, br. 055/00, izmjene 012/02, 028/06, 021/08, 030/17, 75/18 
i 33/24) fokusiran je na postupak sticanja i obezbje�ivanja naknade, odnosno u posebnim okolnostima 
zamjenske imovine, za svu imovinu koja se ekspropriae u javnom interesu. Zakon se odnosi na fizi
ko i 
ekonomsko raseljenje za one zainteresovane strane koje imaju pravna prava u skladu sa zakonom. 

Zakon o eksproprijaciji ne koristi termin >prinudno preseljenje<, ve� umjesto toga koristi termin 
>eksproprijacija<, koji se zasniva na pravu dr�ave da u javnom interesu oduzme imovinu. Zakon o 
eksproprijaciji tako�e definiae zahtjeve i sporazume u vezi sa pitanjima eksproprijacije i naknade. 

Glavne odredbe Zakona su sljede�e3:  

¯ Kupovina nepokretne imovine (zemljiate, stambeni i drugi objekti) u cjelosti definiae se kao 
potpuna (kompletna) eksproprijacija. Djelimi
na (nekompletna) eksproprijacija uklju
uje 
uspostavljanje prava slu�benosti nad nepokretnom imovinom ili zakup zemljiata do 3 godine. 

Privremeno zauzimanje zemljiata tako�e je mogu�e kada je potrebno za izgradnju ili druge 
radove (smjeataj radnika, materijala, maaina itd.).  

¯ Prijedlog za eksproprijaciju mo�e podnijeti korisnik eksproprijacije tek nakon ato je javni 
interes proglaaen (zakonom ili odlukom Vlade Crne Gore). Prijedlog se podnosi organu 
nadle�nom za imovinsko-pravne poslove 3 podru
nom organu opatine na 
ijoj teritoriji se 

nalazi imovina predlo�ena za eksproprijaciju. 

¯ Prijedlog za eksproprijaciju mora da sadr�i: (i) podatke o nepokretnostima koje se ekspropriau, 
(ii) dokaz da je javni interes proglaaen, i (iii) dokaz da je korisnik eksproprijacije unaprijed 
uplatio puni iznos naknade na ra
un Ministarstva finansija.  

¯ Zakon omogu�ava postizanje sporazuma o visini i vrsti naknade izme�u korisnika 
eksproprijacije i vlasnika imovine, sve do trenutka kada Odluka o eksproprijaciji postane 

pravosna�na. U tom slu
aju, postupak eksproprijacije se obustavlja.  

¯ Ako se sporazum ne postigne, nadle�ni organ donosi Odluku o eksproprijaciji, ali je du�an da 
omogu�i vlasnicima imovine da iznesu svoje primjedbe prije donoaenja Odluke. Visina naknade 
odre�uje se u Odluci. 

¯  Pogo�ena lica imaju pravo da izjave �albu na Odluku Ministarstvu finansija. Me�utim, �alba 
ne odla�e izvraenje Odluke. Svaku odluku Ministarstva finansija pogo�ena lica mogu dalje 
osporavati pokretanjem upravnog spora pred Upravnim sudom. Korisnik eksproprijacije mo�e 
preuzeti posjed nad pogo�enom imovinom kada Odluka o eksproprijaciji postane 
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pravosna�na, pod uslovom da je naknada ve� obezbije�ena vlasniku imovine. Izuzeci su 
dozvoljeni u hitnim slu
ajevima. Ako se utvrdi da bi eksproprijacija dijela imovine vlasnika 
rezultirala time da vlasnik nema ekonomski interes za koria�enje ili ne mo�e koristiti preostali 

dio imovine, taj preostali dio �e tako�e biti eksproprisan na njegov/njen zahtjev. Sva lica koja 
imaju formalna pravna prava nad zemljiatem i objektima, kako su registrovana u Katastru, 
imaju pravo na naknadu. Naknada koja se pru�a formalnim vlasnicima imovine definiae se kao 
pravi
na naknada u novcu ili u naturi (zamjenska imovina). Kada se naknada ispla�uje u novcu, 
ona se odre�uje >u iznosu tr�iane vrijednosti sli
nih nepokretnosti u datom podru
ju, uve�ano 
za svaki gubitak prihoda tokom perioda preseljenja<. Kada se naknada pru�a u naturi, vlasniku 
se dodjeljuje zamjenska imovina iste vrijednosti kao prethodna, uve�ana za svaki gubitak 
prihoda tokom perioda preseljenja. 

¯ Zakon detaljno reguliae vrste naknada za razli
ite vrste imovine (poljoprivredno zemljiate, 
gra�evinsko zemljiate, stambeni objekat, poslovni prostor, aume, usjevi itd.) 

¯ Zakon propisuje da se zemljiatu mo�e pristupiti samo nakon ato Odluka o eksproprijaciji 
postane pravosna�na, pod uslovom da je naknada ispla�ena ili da je obezbije�ena zamjenska 
imovina, ili ako je vlasnik odbio da primi iznos naknade (ato mora biti dokumentovano). Zakon 

dozvoljava pristup zemljiatu i u hitnim slu
ajevima radi izgradnje odre�enog objekta, zavraetka 
radova ili spre
avanja zna
ajne atete po javni interes, po osnovu pojedina
nih slu
ajeva o 
kojima odlu
uje Uprava za imovinu. Prije nego ato se takav zahtjev usvoji, korisnik 

eksproprijacije mora izvraiti popis zemljiata i imovine i izvraiti procjenu njihove vrijednosti. 
Isplata odre�ene naknade nije obavezna u skladu sa 
lanom 29a. 

¯ 
lan 35. propisuje da se naknada ispla�uje u iznosu tr�iane vrijednosti, uve�ano za troakove 
preseljenja i prelaznog perioda. 

¯ 
lan 46. propisuje da se moraju uzeti u obzir socio-ekonomske prilike i specifi
ne ranjivosti 
koje mogu dovesti do pove�ane naknade ako su >od zna
aja za egzistenciju vlasnika< (veliki 
broj 
lanova doma�instva, broj zaposlenih 
lanova doma�instva, zdravstveno stanje 
lanova 
doma�instva, mjese
ni prihodi doma�instva i druge socio-ekonomske karakteristike itd.).  

¯ Visinu naknade utvr�uje komisija koju obrazuje nadle�ni organ i koju odobrava nadle�ni organ. 
Komisija se sastoji od pet 
lanova, od kojih najmanje tri moraju biti sudski ovlaa�eni vjeataci za 
procjenu imovine. Metodologija procjene definisana je Pravilnikom o metodologiji za procjenu 

vrijednosti imovine4, koji donosi Ministarstvo finansija. Pravilnik se poziva na Me�unarodne 
standarde procjene vrijednosti i Evropske standarde procjene kao osnov za procjenu.  

¯ Prava svojine na novoj imovini se formalno prenose na osnovu kona
ne Odluke o 
eksproprijaciji i dokaza da je naknada obezbije�ena/ispla�ena. 
  

¯ Zakon predvi�a pravo lica pogo�enih eksproprijacijom (onih sa formalnim pravima) da ulo�e 
�albe u viae faza postupka eksproprijacije, po
ev od upravnih i sudskih �albi (npr. na odluku o 
javnom interesu i odluku o eksproprijaciji).  

¯ Lica sa formalnim pravima se informiau tokom 
itavog postupka eksproprijacije (npr. 
donoaenje odluke o javnom interesu; prije donoaenja odluke o eksproprijaciji opatinski organ 
nadle�an za eksproprijaciju mora pozvati pogo�eno lice sa formalnim pravima na sastanak radi 

iznoaenja 
injenica koje mogu biti od zna
aja za eksproprijaciju).  
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¯ Zakon o prostornom planiranju i izgradnji definiae slu
ajeve uklanjanja neformalno izgra�enog 
objekta osnovnog stanovanja (izgra�enog prije referentnog datuma), kada je lokalna 
samouprava du�na da obezbijedi alternativni smjeataj za doma�instvo 3 ato, u kombinaciji sa 

nekim ranijim sudskim presudama, omogu�ava korisniku eksproprijacije da isplati naknadu po 
zamjenskoj vrijednosti za objekte izgra�ene bez gra�evinske dozvole. 

2.3 Pregled glavnog relevantnog me�unarodnog regulatornog okvira 

2.3.1 Direktiva EU o procjeni uticaja na �ivotnu sredinu 

Procjena uticaja na �ivotnu sredinu (EIA) uvedena je prvi put u Evropi 1985. godine Direktivom o EIA 
(85/337/EEC) i predstavlja klju
ni instrument politike zaatite �ivotne sredine Evropske unije. Direktiva 
o EIA iz 1985. godine izmijenjena je tri puta:  

¯ Direktiva 97/11/EC uskladila je Direktivu o EIA sa UN ECE Espoo konvencijom o EIA u 

prekograni
nom kontekstu. Direktiva iz 1997. godine proairila je obim Direktive o EIA 
pove�anjem broja vrsta projekata koji su obuhva�eni i broja projekata za koje je obavezna 

procjena uticaja na �ivotnu sredinu (Aneks I). Tako�e je uvela nove mehanizme za preliminarno 
razmatranje, uklju
uju�i nove kriterijume za preliminarnu procjenu (uklju
ena u Aneks III) za 
projekte iz Aneksa II, i uspostavila minimalne zahtjeve u pogledu informacija.  

¯ Direktiva 2003/35/EC imala je za cilj uskla�ivanje odredbi Direktive o EIA sa Aarhuskom 
konvencijom o u
ea�u javnosti u odlu
ivanju i pristupu pravdi u pitanjima �ivotne sredine.  

¯ Direktiva 2009/31/EC izmijenila je Aneks I i II Direktive o EIA dodavanjem projekata koji se 

odnose na transport, hvatanje i skladiatenje ugljen-dioksida (CO2).  

Dana 28. januara 2012. godine, Direktiva 2011/92/EU o uticajima javnih i privatnih projekata na �ivotnu 
sredinu objavljena je u Slu�benom listu. Direktiva 2011/92/EU kodifikuje Direktivu Savjeta 85/337/EEC 
o procjeni uticaja odre�enih javnih i privatnih projekata na �ivotnu sredinu (Direktiva o EIA) i njene 
prate�e izmjene. Direktiva 2011/92/EU u potpunosti zadr�ava sadr�aj akata koji se kodifikuju i ne sadr�i 
niata viae osim formalnih izmjena koje zahtijeva sama vje�ba kodifikacije.  

Obim ove Direktive je da obezbijedi da planovi, programi i projekti koji bi mogli imati zna
ajan uticaj 
na �ivotnu sredinu budu podvrgnuti procjeni uticaja na �ivotnu sredinu prije njihovog odobrenja ili 
autorizacije. Dok Aneks I sadr�i listu projekata za koje je EIA obavezna, Aneks II definiae kategorije 
projekata za koje je ESIA opciona i prepuatena diskreciji dr�ava 
lanica.   

Prema Direktivi 97/11 EC, predlo�eni Projekat spada u Aneks I, Kategorija 7 (c) >Izgradnja novog puta 
sa 
etiri ili viae traka, ili rekonstrukcija i/ili proairenje postoje�eg puta sa dvije ili manje traka kako bi se 
obezbijedile 
etiri ili viae traka, gdje bi takav novi put ili rekonstruisani i/ili proaireni dio puta imao 10 
km ili viae u neprekidnoj du�ini<. 

Direktiva EU o procjeni uticaja na �ivotnu sredinu (Direktiva o EIA 4 2014/52/EU) definiae zahtjeve za 
procjenu potencijalnih atetnih uticaja na �ivotnu sredinu pojedinih javnih i privatnih projekata za koje 
se o
ekuje da �e imati zna
ajan uticaj na �ivotnu sredinu. EIA se sprovodi prije izdavanja gra�evinske 
dozvole i odobrenja za realizaciju projekta. Uticaj na �ivotnu sredinu mo�e biti uticaj na ljude ili na 

 

4Direktiva 2014/52/EU Evropskog parlamenta i Savjeta od 16. aprila 2014. godine o izmjeni Direktive 2011/92/EU o procjeni 

uticaja odre�enih javnih i privatnih projekata na �ivotnu sredinu 
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bioloaku raznovrsnost, na kvalitet zemljiata, vode, vazduha ili drugih prirodnih resursa, na klimu, ili na 
istorijsko i kulturno naslje�e, kao i na me�usobnu interakciju ovih elemenata. Javnost i druge 
zainteresovane strane moraju biti konsultovane u vezi sa EIA, jer je u
ea�e javnosti klju
ni element 
procedura procjene uticaja na �ivotnu sredinu. 

2.3.2 Ostale najrelevantnije EU direktive 

Druge relevantne direktive EU koje su uzete u obzir su sljede�e: 

¯ Direktiva o vodama 3 uspostavljanje okvira za djelovanje Zajednice u oblasti politike voda 

(2000/60/EZ) 

¯ Direktiva o procjeni i upravljanju rizicima od poplava (2007/60/EZ) 3 Direktiva o poplavama  

¯ Direktiva 2008/105/EZ o standardima kvaliteta �ivotne sredine u oblasti politike voda 
(izmjenjuje i naknadno stavlja van snage Direktive Savjeta 82/176/EEZ, 83/513/EEZ, 

84/156/EEZ, 84/491/EEZ, 86/280/EEZ i izmjenjuje Direktivu 2000/60/EZ) utvr�uje, izme�u 
ostalog: (1) granice koncentracija u povrainskim vodama za 33 prioritetne supstance i 8 drugih 
zaga�uju�ih materija (Aneks I); (2) mogu�nost primjene standarda kvaliteta �ivotne sredine 
(EQS) za sediment i biotu, umjesto onih za vodu; (3) mogu�nost odre�ivanja zona mijeaanja u 
blizini ta
aka ispuatanja gdje se mo�e o
ekivati prekora
enje EQS za supstance iz Aneksa I; i (4) 
zahtjev da dr�ave 
lanice uspostave spisak emisija, ispuatanja i gubitaka supstanci iz Aneksa I. 

¯ Direktiva 2006/11/EZ o opasnim supstancama propisuje pravila za zaatitu od i prevenciju 
zaga�enja koje nastaje ispuatanjem odre�enih supstanci u vodnu sredinu Zajednice. 

¯ Direktiva o podzemnim vodama 2006/118/EZ uspostavila je re�im koji propisuje standarde 
kvaliteta podzemnih voda i uvodi mjere za spre
avanje ili ograni
avanje unosa zaga�uju�ih 
materija u podzemne vode. 

¯ Direktiva 2012/18/EU o kontroli velikih nesre�a koje uklju
uju opasne supstance (izmjenjuje i 
naknadno stavlja van snage Direktivu Savjeta 96/82/EZ) obavezuje dr�ave 
lanice da osiguraju 
da operateri imaju politiku prevencije velikih nesre�a. 

¯ Direktiva o buci iz �ivotne sredine 2002/49/EZ definiae zajedni
ki pristup usmjeren na 
izbjegavanje, spre
avanje ili smanjenje atetnih efekata, uklju
uju�i uznemirenost, usljed 
izlo�enosti buci iz �ivotne sredine, uklju
uju�i, izme�u ostalog, metode procjene za indikatore 

buke. 

¯ Direktiva 2000/14/EZ o pribli�avanju zakona dr�ava 
lanica u vezi sa bukom odnosi se na 
opremu za upotrebu na otvorenom navedenu u 
lanovima 12. i 13. i definisanu u Aneksu I ove 
Direktive. 

¯ Direktiva 2008/50/EZ o kvalitetu ambijentalnog vazduha i 
istijem vazduhu za Evropu; 
¯ Direktiva 2008/98/EZ o otpadu (Okvirna direktiva o otpadu) 

¯ Direktiva o staniatima 92/43/EEZ ima za cilj doprinos o
uvanju biodiverziteta putem zaatite 
prirodnih staniata i divlje flore i faune na teritoriji dr�ava 
lanica. 

¯ Direktiva o pticama 2009/147/EZ odnosi se na o
uvanje svih vrsta ptica koje prirodno 
nastanjuju divlje staniate na teritoriji dr�ava 
lanica. 

¯ Direktiva 2008/96/EZ o upravljanju bezbjednoa�u drumske infrastrukture 

¯ Direktiva 89/391/EEZ 3 Zdravlje i bezbjednost na radu 

¯ Direktiva EZ 98/59/EZ od 20. jula 1998. o pribli�avanju zakona dr�ava 
lanica u vezi sa 
kolektivnim otkazima i kolektivnim viakovima 
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Direktiva Evropske komisije o unapre�enju bezbjednosti evropske putne mre�e5 trebalo je da bude 

implementirana od strane dr�ava 
lanica EU do kraja 2010. godine, predstavljaju�i prvi korak ka 
zajedni
kom upravljanju kvalitetom u bezbjednosti infrastrukture u Evropi.  

Direktiva se trenutno primjenjuje samo na Transevropsku putnu mre�u (TEN) i time samo na 
najviaerangirane puteve, uglavnom autoputeve i brze saobra�ajnice koje ve� imaju relativno visok nivo 
bezbjednosti saobra�aja. Evropska komisija podsti
e sve dr�ave 
lanice da ovu direktivu na 

odgovaraju�i na
in primjenjuju i na sve ostale puteve pod svojom nadle�noa�u. U tom smislu, direktivu 
bi trebalo implementirati i u standarde bezbjednosti puteva Crne Gore jer predstavlja jednu od 

najboljih mjera za izgradnju kapaciteta u oblasti bezbjednosti saobra�aja u kontekstu infrastrukture. 

Procedure obuhva�ene Direktivom uklju
uju:  

¯ Procjenu uticaja na bezbjednost saobra�aja (RSIA) radi uvo�enja faktora bezbjednosti 
saobra�aja u procedure procjene uticaja za ve�e projekte puteva u najranijoj fazi planiranja  

¯ Revizije bezbjednosti puteva (RSA) za nove puteve u fazi planiranja izgradnje  

¯ Inspekciju bezbjednosti puteva (RSI) za postoje�e puteve  
¯ Upravljanje bezbjednoa�u mre�e (NSM) i upravljanje crnim ta
kama (BSM) radi identifikacije i 

sanacije opasnih dionica i lokacija  

¯ Edukaciju, obuku i sertifikaciju revizora bezbjednosti saobra�aja 

2.3.3 Relevantni me�unarodni multilateralni sporazumi 

Konvencije i me�unarodni sporazumi kojima je Crna Gora pristupila, a koji se odnose na ovaj projekat, 
prikazani su u sljede�oj tabeli: 

 

5Direktiva 2008/96/EZ Evropskog parlamenta i Savjeta od 19. novembra 2008. o upravljanju bezbjednoa�u drumske 

infrastrukture 
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Tabela 2-4: Me�unarodni sporazumi relevantni za projekat 

Predmet Naziv Datum Sa�et prikaz 

Hidrometeorologija Konvencija Svjetske meteoroloake 
organizacije 

2007. SMO pru�a globalno liderstvo i ekspertizu u me�unarodnoj saradnji na isporuci i upotrebi 
visokokvalitetnih, relevantnih meteoroloakih, klimatskih, hidroloakih i povezanih usluga 
�ivotne sredine od strane svojih 
lanica, radi unapre�enja dobrobiti druatava svih zemalja. 

Klimatske 

promjene 

Okvirna konvencija UN o promjeni klime 2006. Cilj je smanjenje emisije gasova sa efektom staklene baate radi suzbijanja globalnog 
zagrijavanja. 

Pariaki sporazum 2016. To je pravno obavezuju�i me�unarodni ugovor o klimatskim promjenama. Cilj je ograni
iti 
globalno zagrijavanje. Sprovo�enje Pariakog sporazuma zahtijeva ekonomsku i druatvenu 
transformaciju, zasnovanu na najboljim dostupnim nau
nim metodama. 

Zaatita ozonskog 
omota
a 

Montrealski protokol o supstancama koje 

oate�uju ozonski omota
 

2006. Cilj je zaatita ozonskog omota
a postupnim ukidanjem upotrebe supstanci koje ga 

oate�uju. 
Otpad Konvencija o kontroli prekograni
nog 

kretanja i odlaganja opasnog otpada 

(Bazelska konvencija) 

2006. Cilj je smanjenje prekograni
nih kretanja i koli
ina opasnog i neopasnog otpada na 
minimum, kao i upravljanje i odlaganje tog otpada na ekoloaki prihvatljiv na
in. 

Bioloaka 
raznovrsnost 

UNESCO Konvencija o zaatiti svjetske 
kulturne i prirodne baatine 

2006. Cilj je identifikacija, zaatita i o
uvanje kulturne i prirodne baatine airom svijeta.  
Generalna konferencija Organizacije Ujedinjenih nacija za obrazovanje, nauku i kulturu 

(UNESCO) usvojila je 1972. godine u Parizu Konvenciju o svjetskoj baatini. Ona propisuje 
da svaka dr�ava potpisnica ove Konvencije priznaje da je njena du�nost da obezbijedi 

identifikaciju, zaatitu, o
uvanje, prezentaciju i prenoaenje budu�im generacijama kulturne 
i prirodne baatine koja se nalazi na njenoj teritoriji. Crna Gora je postala 
lanica UNESCO-a 

u junu 2006. godine, a principi Konvencije su uklju
eni u njeno zakonodavstvo. 

Konvencija o me�unarodnoj trgovini 
ugro�enim vrstama divlje faune i flore 
(CITES Konvencija) 

2006. Osigurava da me�unarodna trgovina primjercima divljih �ivotinja i biljaka ne ugro�ava 
njihov opstanak. 

Evropska konvencija o zaatiti evropske divlje 
faune i prirodnih staniata (Bernska 
konvencija) 

2009. Cilj je osiguranje o
uvanja i zaatite divljih biljnih i �ivotinjskih vrsta i njihovih prirodnih 
staniata (navedenih u Aneksima I i II konvencije), pove�anje saradnje izme�u ugovornih 
strana i regulisanje eksploatacije tih vrsta (uklju
uju�i migratorne vrste) navedenih u 
Aneksu III konvencije 

Konvencija UN o bioloakoj raznovrsnosti 
(Rio konvencija) 

2006. Obaveza o
uvanja bioloake raznovrsnosti, odr�ivog koria�enja bioloakih resursa i pravi
ne 
raspodjele koristi koje proizilaze iz koria�enja genetskih resursa. 

Kartagenski protokol o biosigurnosti uz 

Konvenciju o bioloakoj raznovrsnosti 
2006.  
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Predmet Naziv Datum Sa�et prikaz 

Konvencija o mo
varama od me�unarodnog 
zna
aja, posebno kao staniata ptica 
mo
varica (Ramsarska konvencija) 

1996. Cilj je zaustaviti globalni gubitak mo
varnih podru
ja i promovisati njihovo o
uvanje kroz 
racionalnu upotrebu i upravljanje. 

Evropska konvencija o predjelima 2008. Promoviae zaatitu, upravljanje i planiranje predjela i organizuje me�unarodnu saradnju u 
pitanjima pejza�a. 

Konvencija o o
uvanju migratornih vrsta 
divljih �ivotinja (Bonska konvencija) 

2009. Cilj je o
uvanje kopnenih, morskih i pticolikih migratornih vrsta (onih koje redovno prelaze 

me�unarodne granice, uklju
uju�i me�unarodne vode). Zaklju
ena pod pokroviteljstvom 
Programa Ujedinjenih nacija za �ivotnu sredinu. 

Vodeni resursi Konvencija Ekonomske komisije UN za 

Evropu o zaatiti i koria�enju prekograni
nih 
vodotoka i me�unarodnih jezera 

2014. Cilj je spre
avanje, kontrola i smanjenje prekograni
nog uticaja, razumno i pravi
no 
koria�enje prekograni
nih voda i obezbje�enje njihovog odr�ivog upravljanja. 

Protokol o vodi i zdravlju uz Konvenciju 

Ekonomske komisije UN za Evropu o zaatiti i 
koria�enju prekograni
nih vodotoka i 
me�unarodnih jezera 

2019. Cilj je zaatita ljudskog zdravlja boljim upravljanjem vodama i smanjenjem bolesti 
povezanih s vodom. 

Hemikalije Stokholmska konvencija o postojanim 

organskim zaga�uju�im materijama 

2006. Cilj je zaatita ljudskog zdravlja od postojanih organskih zaga�uju�ih materija. 

Atmosferski 

vazduh 

Konvencija o zaga�enju vazduha na velikim 
udaljenostima preko dr�avnih granica 

2006. Cilj Konvencije je da se strane potpisnice trude da ograni
e, i koliko god je mogu�e, 
postepeno smanje i sprije
e zaga�enje vazduha, uklju
uju�i prekograni
no zaga�enje 
vazduha na velikim udaljenostima. Strane razvijaju politike i strategije za borbu protiv 

ispuatanja zaga�uju�ih materija razmjenom informacija, konsultacijama, istra�ivanjem i 
pra�enjem. 

Ekoloaka 
bezbjednost 

Konvencija o procjeni uticaja na �ivotnu 
sredinu u prekograni
nom kontekstu (Espo 
konvencija) 

2009. Zahtijeva od potpisnica da procijene uticaj odre�enih aktivnosti na �ivotnu sredinu u ranoj 
fazi planiranja i da se dr�ave me�usobno obavjeatavaju i konsultuju o svim zna
ajnim 
projektima koji bi mogli imati negativan prekograni
ni uticaj na �ivotnu sredinu. 

Ekoloake 
informacije 

Konvencija Ekonomske komisije UN za 

Evropu o pristupu informacijama, u
ea�u 
javnosti u odlu
ivanju i pravdi u pitanjima 
�ivotne sredine (Orhusa konvencija) 

2009. Gra�anima daje pravo na pristup informacijama, u
ea�e u odlu
ivanju i pristup pravdi u 
procesima donoaenja odluka koje se ti
u lokalne, nacionalne i prekograni
ne �ivotne 
sredine. Fokusirana je na interakciju izme�u javnosti i javnih vlasti. 

Ljudska prava Me�unarodni paket o ljudskim pravima  Sastoji se od Univerzalne deklaracije o ljudskim pravima (usvojene 1948), Me�unarodnog 
pakta o gra�anskim i politi
kim pravima (ICCPR, 1966) sa dva dodatna protokola i 
Me�unarodnog pakta o ekonomskim, socijalnim i kulturnim pravima (ICESCR, 1966). 
Univerzalnu deklaraciju o ljudskim pravima sa svim njenim protokolima i paktovima 

ratifikovala je bivaa Socijalisti
ka Federativna Republika Jugoslavija, 
iji je Crna Gora bila 
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Predmet Naziv Datum Sa�et prikaz 

dio. Ustav Crne Gore proklamuje zaatitu i garanciju ljudskih prava sadr�anih u 
Me�unarodnom paketu o ljudskim pravima. 

Evropska konvencija za zaatitu ljudskih 
prava (ECHR) 

2007. Formalno Konvencija o zaatiti ljudskih prava i osnovnih sloboda, me�unarodna je 
konvencija kojom se atite ljudska prava i politi
ke slobode u Evropi. Konvencija je stupila 
na snagu 1953. godine. Sve dr�ave 
lanice Savjeta Evrope su potpisnice Konvencije. 
Konvencijom je osnovan Evropski sud za ljudska prava (ESLJP). Ljudska prava koja 

promoviae EKLJP uklju
uju, izme�u ostalog: slobodu izra�avanja, rodnu ravnopravnost, 
prava osoba sa invaliditetom, prava Roma, prava migranata, prava nacionalnih manjina, 

prava LGBT osoba itd. Tako�e promoviae i socijalna prava: socijalnu sigurnost, javno 
zdravlje, bioetiku itd. Dana 11. maja 2007. godine, Crna Gora je postala punopravna 


lanica Savjeta Evrope i ratifikovala sve njegove konvencije. 
Konvencija o uklanjanju svih oblika 

diskriminacije �ena (CEDAW) 
2006. Me�unarodni je ugovor koji je usvojila Generalna skupatina Ujedinjenih nacija 1979. 

godine i kojim se zabranjuje svaka razlika, isklju
enje ili ograni
enje zasnovano na polu u 
pogledu ljudskih prava i osnovnih sloboda u politi
koj, ekonomskoj, socijalnoj, kulturnoj, 
gra�anskoj ili bilo kojoj drugoj oblasti. Crna Gora je ratifikovala CEDAW 23. oktobra 2006. 
godine i njene odredbe ugradila u nacionalno zakonodavstvo. 

Uslovi rada Konvencije Me�unarodne organizacije rada 
(MOR) 

2006. Osam osnovnih konvencija Me�unarodne organizacije rada su: Konvencija o prinudnom 
radu, 1930; Konvencija o slobodi udru�ivanja i zaatiti prava na organizovanje, 1948; 

Konvencija o pravu na organizovanje i kolektivno pregovaranje, 1949; Konvencija o 

jednakim nadoknadama, 1951; Konvencija o ukidanju prinudnog rada, 1957; Konvencija o 

diskriminaciji (zapoaljavanje i zanimanje), 1958; Konvencija o minimalnoj starosti, 1973; 

Konvencija o najgorim oblicima dje
jeg rada, 1999. Crna Gora je postala 
lanica MOR-a 

2006. godine. Od tada je zemlja ratifikovala 75 me�unarodnih standarda rada 
(konvencija), uklju
uju�i svih osam osnovnih konvencija. 

Zdravlje i 

bezbjednost 

radnika i zajednice 

Konvencija Me�unarodne organizacije rada 
o bezbjednosti i zdravlju na radu u 

gra�evinarstvu br. 167 

2006. Usvojena u }enevi 20. juna 1988. godine, a Crna Gora ju je ratifikovala i njene odredbe 
ugradila u nacionalno zakonodavstvo. Proklamuje primjenu savremenih tehni
kih i 
tehnoloakih, organizacionih, zdravstvenih, socijalnih i drugih mjera i sredstava zaatite. 

Svjetska zdravstvena organizacija (SZO)  Standardi i smjernice SZO reguliau pitanja zaatite stanovniatva od zaraznih bolesti, 
smjeataja radnika, priliva radne snage u lokalnu zajednicu, kao i standarde za sigurnost 
zajednice i radnika u vezi sa velikim gra�evinskim ili tehnoloakim projektima i zaatitu od 
zaraznih bolesti na radnom mjestu. 
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2.4 Zahtjevi u pogledu u
inka EBRD-a 

Evropska banka za obnovu i razvoj posve�ena je promovisanju >ekoloaki prihvatljivog i odr�ivog 
razvoja= u cijelom spektru svojih investicionih i tehni
kih aktivnosti saradnje. Politika o �ivotnoj sredini 
i druatvu (ESP) definiae kako �e Banka pristupiti ekoloakim i druatvenim uticajima svojih projekata 
odre�uju�i uloge i odgovornosti i EBRD-a i svojih klijenata u dizajniranju, implementaciji i radu na 

projektima u skladu sa ovom Politikom. 

Kako bi ovaj cilj preto
ila u uspjeane prakti
ne rezultate, EBRD je usvojila sveobuhvatan set konkretnih 
Zahtjeva za performanse (PR) za koje se o
ekuje da ih klijenti ispune, a koji pokrivaju klju
ne oblasti 
ekoloakih i druatvenih uticaja i pitanja. Dokument EBRD-a >Politika o �ivotnoj sredini i druatvu< 
(Politika) i prate�i Zahtjevi za performansea (PR) detaljno opisuju posve�enost Banke promovisanju 
ekoloaki prihvatljivog i odr�ivog razvoja u okviru svih svojih aktivnosti. 

EBRD kategorizuje predlo�ene projekte kao A / B / C na osnovu ekoloakih i druatvenih kriterijuma kako 
bi se odrazio nivo potencijalnih ekoloakih i druatvenih uticaja i pitanja povezanih sa predlo�enim 
projektom i kako bi se odredila priroda i nivo ekoloakih i druatvenih analiza, obaveza informisanja i 
uklju
ivanja zainteresovanih strana za svaki projekat, uzimaju�i u obzir prirodu, lokaciju, osjetljivost i 
obim projekta, kao i prirodu i veli
inu mogu�ih ekoloakih i druatvenih uticaja i pitanja.  

Politika o �ivotnoj sredini i druatvu (ESP 2019) EBRD-a identifikuje projekte za koje je potreban ESIA. 

Prema Aneksu 2 3 ta
ka 6: >Izgradnja autoputeva, brzih saobra�ajnica... novih puteva sa 
etiri ili viae 
traka, ili rekonstrukcija i/ili proairenje postoje�ih puteva na 
etiri ili viae traka, gdje bi takvi novi, 
rekonstruisani i/ili proaireni djelovi puteva imali 10 kilometara ili viae u neprekidnoj du�ini< svrstavaju 
se u projekte Kategorije A. Projekat se kategorizuje kao A kada mo�e rezultirati potencijalno zna
ajnim 
negativnim budu�im ekoloakim i/ili druatvenim uticajima.  

Projekat je kategorizovan kao Kategorija A prema zahtjevima EBRD-a i podlije�e sveobuhvatnom ESIA 
procesu. 

Uopateno, projekat koji finansira EBRD mora da ispuni sljede�e Zahtjeve iz Politike EBRD-a koji su 

ukratko predstavljeni u tabeli ispod: 

Tabela 2-5: Zahtjevi u pogledu u
inka EBRD-a 

Br. Naziv Kratak opis zahtjeva 

PR 1 

Procjena i 

upravljanje 

ekoloakim i 
druatvenim 
rizicima i 

uticajima 

Ovaj odjeljak uspostavlja zna
aj integrisane procjene za identifikaciju ekoloakih 
i druatvenih uticaja i pitanja povezanih sa projektima, definiae Sistem upravljanja 
�ivotnom sredinom i druatvom (ESMS), obavezu sprovo�enja sveobuhvatne 
Procjene uticaja na �ivotnu sredinu i druatvo (ESIA) (za projekte tipa A), kao i 

Plan upravljanja �ivotnom sredinom i druatvom (ESMP), obavezu klijenta da 
identifikuje druatvene i ekoloake rizike povezane sa svojim lancem 
snabdijevanja, te obavezu monitoringa, izvjeatavanja i revizije tokom 
itavog 
�ivotnog ciklusa projekta. 

PR 2 Rad i uslovi rada 

Ovaj odjeljak promoviae osnovna na
ela i prava radnika zahtijevaju�i da klijent i 
tre�e strane (izvo�a
i, podizvo�a
i) postupaju u skladu sa konvencijama MOR-

a, te promoviae zabranu diskriminacije i jednake mogu�nosti za radnike tokom 

itavog �ivotnog ciklusa Projekta. Tako�e obavezuje klijenta da obezbijedi 
efikasan mehanizam za podnoaenje pritu�bi radnika (i njihovih organizacija, gdje 
one postoje) radi izra�avanja zabrinutosti u vezi sa radnim mjestom. 
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Br. Naziv Kratak opis zahtjeva 

PR 3 

Efikasnost 

resursa i 

sprje
avanje i 
kontrola 

zaga�ivanja 

Ovaj odjeljak identifikuje mogu�nosti i alternative za efikasno koria�enje resursa 
u vezi sa projektom u skladu sa me�unarodno priznatim dobrim praksama (GIP), 
identifikuje odgovaraju�e metode, tehnologije i prakse (<tehnike=) za 
sprje
avanje i kontrolu zaga�enja koje treba primijeniti kako bi se izbjegle ili 
minimizirale emisije gasova sa efektom staklene baate (GHG) tokom 
projektovanja i eksploatacije Projekta. Tako�e identifikuje i druge mjere za 
efikasno koria�enje resursa i sprje
avanje i kontrolu zaga�enja. 

PR 4 

Zdravlje, 

bezbjednost i 

obezbje�enje 

Ovaj odjeljak identifikuje rizike po zdravlje i bezbjednost i mjere zaatite u skladu 
sa relevantnim suatinskim standardima EU o zdravlju i bezbjednosti na radu 

(OHS) i me�unarodnom dobrom praksom (GIP), u odnosu na fazu, veli
inu i 
prirodu projekta. Tako�e identifikuje i procjenjuje projektom povezane rizike i 
negativne uticaje na zdravlje i bezbjednost potencijalno pogo�enih zajednica, te 
razvija mjere zaatite, prevencije i ubla�avanja srazmjerno uticajima i rizicima u 
skladu sa GIP. 

PR 5 

Eksproprijacija 

zemljiata, 
ograni
enja 
koria�enja 
zemljiata i 
prisilno 

raseljavanje  

Ovaj odjeljak ima za cilj ubla�avanje negativnih socijalnih i ekonomskih uticaja 
usljed eksproprijacije zemljiata ili ograni
enja u koria�enju i pristupu imovini i 
zemljiatu od strane pogo�enih lica, kompenzaciju za oduzetu imovinu, obavezu 
obnove ili, gdje je mogu�e, poboljaanja izvora prihoda i �ivotnog standarda 
raseljenih lica na najmanje nivo prije raseljenja. 

PR 6 

O
uvanje 
biodiverziteta i 

odr�ivo 
upravljanje �ivim 
prirodnim 

resursima 

Ovaj odjeljak ima za cilj zaatitu i o
uvanje biodiverziteta primjenom principa 
predostro�nosti. Tako�e se promoviae pristup hijerarhije ubla�avanja sa ciljem 
postizanja neto nultog gubitka biodiverziteta, a gdje je mogu�e i neto dobitka 
biodiverziteta. Dalje se promoviae me�unarodna dobra praksa (GIP) u odr�ivom 
upravljanju i koria�enju �ivih prirodnih resursa, definiae se pojam kriti
nog 
staniata kao najosjetljivijih elemenata biodiverziteta, definiau se zakonom 
zaati�ena i me�unarodno priznate oblasti od vrijednosti za biodiverzitet, kao i 

ostala pitanja i mjere za zaatitu biodiverziteta i �ivih prirodnih resursa. 

PR 7 Starosjedioci 
Ovi standardi nijesu relevantni za Projekat jer u Crnoj Gori ne postoje zasebne 

druatvene i kulturne grupe kako su definisane PR7. 

PR 8 Kulturna baatina 

Ovaj odjeljak podr�ava zaatitu i o
uvanje kulturnog naslje�a, primjenjuje 
hijerarhiju ubla�avanja u cilju zaatite kulturnog naslje�a od negativnih uticaja 
izazvanih Projektom, definiae studije koje treba sprovesti i konsultacije radi 
procjene potencijalnih uticaja, kao i, po potrebi, izmjene projekta. 

Tako�e definiae proceduru za slu
ajno otkri�e kulturnog naslje�a tokom 
realizacije Projekta, obavezu pru�anja informacija pogo�enim zajednicama i 
zainteresovanim stranama na transparentan na
in o svim aktivnostima koje 
mogu imati uticaj na kulturno naslje�e i obavezu konsultacija sa pogo�enim 
zajednicama. 

PR 9 
Finansijski 

posrednici 
Ovaj standard nije relevantan za Projekat. 
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Br. Naziv Kratak opis zahtjeva 

PR 10 

Objelodanjivanje 

informacija i 

anga�ovanje 
u
esnika 

Ovaj odjeljak ima za cilj javno objelodanjivanje informacija i uklju
ivanje 
zainteresovanih strana u aktivnosti povezane sa Projektom kroz identifikaciju 

zainteresovanih strana i pojedinaca ili grupa na koje Projekat uti
e ili bi mogao 
uticati, ili koje mogu imati interes za Projekat, izradu i sprovo�enje Plana 
anga�ovanja zainteresovanih strana (SEP) i objelodanjivanje svih relevantnih 
informacija o Projektu te sprovo�enje javnih konsultacija kao dvosmjernog, 
smislenog procesa. 

Tako�e uspostavlja efikasan mehanizam za podnoaenje pritu�bi, proces ili 
proceduru za primanje i rjeaavanje briga i pritu�bi zainteresovanih strana. 

2.5 Analiza uskla�enosti (gap analiza) 

Tabela ispod navodi sve zna
ajne pravne razlike izme�u Politike EBRD-a, Uslova za realizaciju (PR) i 

me�unarodno priznatih dobrih praksi (GIP) s jedne strane, i nacionalnog zakonodavstva Crne Gore i 
uobi
ajene prakse s druge strane, te predla�e mjere za rjeaavanje tih neuskla�enosti kako bi Projekat 
bio uskla�en sa PR-ovima EBRD-a: 

Tabela 2-6: Analiza pravnih razlika 

Relevantno 

za PR Odredba PR-a EBRD-a Kratak opis razlike 
Mjera za zatvaranje razlike 

PR 1 

Za projekte kategorije A 

od klijenta6 se zahtijeva 

sprovo�enje 
sveobuhvatne procjene 

uticaja na �ivotnu sredinu 
i druatvo (ESIA). 

Nekoliko planova i dokumenata 

je zakonom Crne Gore propisano 

da se izradi, ali ti dokumenti ne 

predstavljaju sveobuhvatnu i 

integrisanu procjenu druatvenog 
i ekoloakog uticaja. 

Pripremljen je i objavljen 

sveobuhvatan ESIA paket u 

skladu sa zahtjevima EBRD-a 

PR 1 

Razviti ESMP, kao 

program mjera za 

adresiranje uticaja 

Projekta na �ivotnu 
sredinu i druatvo i drugih 
mjera za ispunjavanje PR-

ova. Mo�e se sastojati od 
kombinacije 

dokumentovanih 

operativnih politika, 

sistema upravljanja, 

procedura, planova, praksi 

i kapitalnih investicija. 

Svi zakonski obavezni dokumenti 

ne predstavljaju sveobuhvatan i 

integrisan plan procjene, niti 

program operativnih politika, 

sistema upravljanja, procedura, 

planova, praksi i kapitalnih 

investicija u pogledu druatvenog i 
ekoloakog uticaja. 

ESMP uklju
uje integrisani set 
upravlja
kih planova koji �e 
biti razvijeni za faze izgradnje 

i eksploatacije projekta, 
ime 
se obezbje�uje adekvatno 
adresiranje ekoloakih i 
druatvenih uticaja. 

 

6 U ovom dijelu Izvjeataja, u opisu odredbi PR EBRD-a, >klijent< je krajnji korisnik Projekta (klijent EBRD-a 3 Promoter 

Projekta), uklju
uju�i sve njegove povezane subjekte i organizacione jedinice. U ovom Projektu to je Ministarstvo 
saobra�aja, pomorstva i avijacije 3 Direkcija za dr�avne puteve. 
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Relevantno 

za PR Odredba PR-a EBRD-a Kratak opis razlike 
Mjera za zatvaranje razlike 

PR 1 

Od klijenta se zahtijeva da 

identifikuje druatvene i 
ekoloake rizike povezane 
sa anga�ovanjem i 
djelovanjem tre�ih 
strana7. Sistem 

upravljanja uklju
uje 
procese procjene i 

pra�enja u
inka tre�ih 
strana. 

Nacionalno zakonodavstvo 

uklju
uje obavezu svih subjekata 
da poatuju zakonske odredbe u 
svim aspektima, ali postoje samo 

rijetke odredbe o odgovornosti 

investitora za druatvene ili 
ekoloake u
inke povezanih tre�ih 
strana. 

Upravne procedure za zaatitu 
�ivotne sredine i druatva, kao 
i procesi pra�enja za Izvo�a
a 
(tokom faze izgradnje) i 

Operatora (tokom faze 

eksploatacije) detaljno su 

opisani u ESIA paketu 

PR 2 

Klijent je du�an da 
dokumentuje i prenese 

svim radnicima njihova 

prava prema nacionalnom 

radnom zakonodavstvu i 

va�e�im kolektivnim 
ugovorima, uslove rada i 

uslove zaposlenja. 

Zakon definiae obavezu 
poslodavca da informiae 
zaposlenog o uslovima rada. 

Me�utim, u praksi radnici 
esto 
nijesu upoznati sa nekim od 

svojih zakonskih prava i uslova 

zaposlenja. 

Razvijena je Procedura 

upravljanja radnom snagom 

(Labour Management 

Procedure) koja je 

materijalno uskla�ena sa PR2 
EBRD-a i primjenjuje se na 

izvo�a
a radova po sistemu 
projektuj-nabavi-izgradi (EPC 

izvo�a
) i sve podizvo�a
e i 
pru�aoce usluga koji 
zapoaljavaju ili anga�uju 
radnu snagu u vezi sa 

realizacijom Projekta  

PR 2 

U slu
ajevima kada klijent 
obezbje�uje smjeataj za 
radnike, smjeataj treba da 
bude u skladu sa 

me�unarodno priznatim 
dobrim praksama iz 

Vodi
a EBRD/IFC 
>Smjeataj radnika: procesi 
i standardi<, 2009. 

Zakon ne sadr�i odredbe po 
ovom pitanju. U nacionalnom 

zakonodavstvu ne postoje 

odgovaraju�e pravne odredbe. 

Razvijena je Procedura 

upravljanja radnom snagom 

koja je materijalno uskla�ena 
sa PR2 EBRD-a i definiae 
zahtjeve za smjeataj 
(poglavlje 9) u slu
ajevima 
kada smjeataj obezbje�uje 
izvo�a
 radova po sistemu 
projektuj-nabavi-izgradi (EPC 

izvo�a
) ili bilo koji 
podizvo�a
 i pru�alac usluga 
koji zapoaljava ili anga�uje 
radnu snagu u vezi sa 

realizacijom Projekta. 

 

7 Tre�a strana mo�e biti, izme�u ostalog, dr�avna agencija, izvo�a
 ili podizvo�a
, dobavlja
 sa kojim projekat/klijent ima 
zna
ajnu saradnju, ili operator povezane infrastrukture ili usluge. 
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Relevantno 

za PR Odredba PR-a EBRD-a Kratak opis razlike 
Mjera za zatvaranje razlike 

PR 2 

Klijent je du�an da 
obezbijedi efikasan 

mehanizam za 

podnoaenje pritu�bi 
radnika (i njihovih 

organizacija, gdje one 

postoje) radi izra�avanja 
zabrinutosti u vezi sa 

radnim mjestom. 

Mehanizam treba da se 

bavi pritu�bama 
blagovremeno, kroz 

razumljiv i transparentan 

proces koji pru�a 
pravovremeni odgovor 

onima koji su izrazili 

zabrinutost, bez straha od 

odmazde. 

Pored mogu�nosti mirnog 
rjeaavanja radnih sporova i 
sudskog postupka dostupnog 

zaposlenima pred redovnim 

nacionalnim sudovima, zaposleni 

treba da imaju mogu�nost da 
izraze pritu�be poslodavcu. 
Nacionalno zakonodavstvo 

predvi�a mehanizam za 
podnoaenje pritu�bi putem 
odredbi Zakona o radu, ali je taj 

mehanizam formalan i ograni
en. 

Razvijena je Procedura 

upravljanja radnom snagom 

koja je materijalno uskla�ena 
sa PR2 EBRD-a i definiae 
zahtjeve za uspostavljanje 

efikasnog mehanizma za 

podnoaenje pritu�bi radnika 
(poglavlje 10) od strane EPC 

izvo�a
a, podizvo�a
a i 
pru�alaca usluga koji 
zapoaljavaju ili anga�uju 
radnu snagu u vezi sa 

realizacijom Projekta. 

PR 4 

Klijent �e identifikovati 
rizike po zdravlje i 

bezbjednost i mjere 

zaatite u skladu sa fazom, 
obimom i prirodom 

projekta, u skladu sa 

relevantnim suatinskim EU 
standardima o zdravlju i 

bezbjednosti na radu 

(OHS) i me�unarodno 
priznatim dobrim 

praksama (GIP). 

Razlike izme�u zakonodavnog 
okvira Crne Gore i EU u oblasti 

zdravlja i bezbjednosti na radu 

nijesu zna
ajne. Me�utim, u 
praksi razlike mogu biti zna
ajne, 
naro
ito u pogledu dostupne i 
koria�ene zaatitne opreme, 
sprovo�enja i discipline u 
koria�enju opreme i primjeni 

mjera bezbjednosti, obuci i 

znanju zaposlenih u primjeni 

mjera OHS. 

" Rizici OHS su 

identifikovani, a 

neophodne mjere su 

uklju
ene u ESIA paket. 
" Plan upravljanja zdravljem 

i bezbjednoa�u na radu za 
fazu izgradnje je 

predvi�en. 
" Obuka o OHS uklju
ena je 

kao obaveza Izvo�a
a u 
okviru ESMP-a.  

PR 4 

Klijent �e identifikovati i 
procijeniti projektom 

izazvane rizike i negativne 

uticaje na zdravlje i 

bezbjednost potencijalno 

pogo�enih zajednica i 
razviti mjere zaatite, 
prevencije i ubla�avanja u 
skladu sa uticajima i 

rizicima. Klijent �e 
sara�ivati sa relevantnim 

organima i drugim 

zainteresovanim 

stranama, po potrebi, na 

mjerama i planovima 

ubla�avanja. 

Nekoliko zakona sadr�i odredbe 

o zdravlju i bezbjednosti 

zajednice, uzimaju�i u obzir 
uticaje i rizike u skladu sa fazom, 

obimom i prirodom projekta. Kao 

opate pravilo, nacionalno 
zakonodavstvo sadr�i samo 
povrane i opate odredbe o 
uklju
ivanju zainteresovanih 
strana i zajednice, te o 

objelodanjivanju planova i mjera 

u vezi sa zdravljem i 

bezbjednoa�u. 

" Rizici po zdravlje i 

bezbjednost zajednice 

tokom izgradnje su 

identifikovani. 

" ESMP predvi�a Plan 
zdravlja i bezbjednosti 

zajednice kao obavezu 

Izvo�a
a radova. 
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Relevantno 

za PR Odredba PR-a EBRD-a Kratak opis razlike 
Mjera za zatvaranje razlike 

PR 4 

Klijent �e identifikovati, 
procjenjivati i pratiti 

potencijalne rizike po 

bezbjednost saobra�aja i 
saobra�ajne nesre�e koje 
mogu uticati na radnike i 

potencijalno pogo�ene 
zajednice tokom cijelog 

�ivotnog ciklusa projekta, i 
po potrebi razviti mjere i 

planove za njihovo 

adresiranje. 

 

 

" Revizija bezbjednosti 

puteva je sprovedena za 

auto-put u okviru ESIA 

procesa. 

" Izrada i sprovo�enje Plana 
upravljanja putevima 

tokom izgradnje, 

uklju
uju�i identifikaciju 
rizika u saobra�aju, 
relevantne mjere 

ubla�avanja i obuku 
zaposlenih, uklju
eni su u 
ESMP kao zahtjev za 

Izvo�a
a. 

PR 5 

Ciljevi ovog PR uklju
uju 
obavezu klijenta da ubla�i 
negativne socijalne i 

ekonomske uticaje koji 

proisti
u iz eksproprijacije 
zemljiata ili ograni
enja 
pogo�enih lica u pristupu 
i koria�enju zemljiata i da 
obnovi ili, gdje je mogu�e, 
poboljaa uslove �ivota i 

izvore prihoda raseljenih 

lica do nivoa prije 

raseljenja. 

Nacionalno zakonodavstvo ne 

predvi�a sveobuhvatan pristup 
niti potrebu za procjenom uticaja 

raseljenja u skladu sa ciljevima 

PR5. Ograni
eno je na 
kompenzaciju vlasnicima za 

gubitak imovine u procesu 

eksproprijacije (oduzimanje ili 

ograni
enje prava svojine nad 

nepokretnostima u slu
aju 
postojanja javnog interesa). 

Okvir za eksproprijaciju i 

preseljenje (LARF) razvijen je 

kao dio ovog ESIA dokumenta 

i propisuje obavezna na
ela 
za ubla�avanje negativnih 
socijalnih i ekonomskih 

uticaja od eksproprijacije ili 

ograni
enja pogo�enih lica, u 
skladu sa PR5 EBRD-a.  

PR 5 

Raseljena lica uklju
uju 
one koji imaju zakonski 

prepoznata prava ili 

zahtjeve u pogledu 

imovine, lica sa obi
ajnim 
zahtjevima, lica bez 

zakonski prepoznatih 

prava ili zahtjeva (koja 

zauzimaju prostor), te lica 

koja gube pristup fizi
kim 
sredstvima ili prirodnim 

resursima. 

Zakon o eksproprijaciji reguliae 
eksproprijaciju zemljiata 
koria�enjem prava eminentne 
svojine dr�ave i ima 
>pojednostavljen< pristup 
pokrivanju direktnog 

ekonomskog gubitka lica sa 

formalnim pravima ili 

prepoznatim pravima na 

zemljiatu proizaalog iz 
eksproprijacije. U praksi ne 

postoje praznine kada su u 

pitanju lica bez formalnih prava 

(posebno u slu
ajevima fizi
kog 
raseljenja iz objekata izgra�enih 
bez gra�evinske dozvole). 
MONTEPUT je potvrdio da se u 

njegovoj praksi primjenjuje pravo 

na adekvatan smjeataj i da se 
postupa u skladu sa nedavnom 

Odlukom Suda za ljudska prava u 

Strazburu, Francuska. 

LARF dokument razvijen u 

okviru ovog ESIA postavlja 

obavezna na
ela za 
ubla�avanje negativnih 
socijalnih i ekonomskih 

uticaja od eksproprijacije ili 

ograni
enja pogo�enih lica, u 
skladu sa PR5 EBRD-a. 

PR 5 

Naknada se obra
unava 
po vrijednosti zamjene 

imovine. Zamjenska 

vrijednost je kompleksna 

zbog raznovrsnosti 

imovine, ali se vrijednost 

Zakon o eksproprijaciji propisuje 

da vlasnici eksproprisane 

imovine imaju pravo na pravi
nu 
naknadu. Pravi
na naknada je 
nov
ana i odre�uje se na nivou 
tr�iane cijene iste vrste imovine 

Okvir za eksproprijaciju i 

preseljenje (LARF) razvijen je 

kao dio ovog ESIA dokumenta 

i propisuje obavezna na
ela 
za ubla�avanje negativnih 
socijalnih i ekonomskih 
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Relevantno 

za PR Odredba PR-a EBRD-a Kratak opis razlike 
Mjera za zatvaranje razlike 

obi
no ra
una kao tr�iana 
vrijednost imovine 

uve�ana za troakove 
transakcije koji se odnose 

na vra�anje takve imovine 
(porezi na registraciju i 

prenos). Amortizacija 

objekata i imovine ne bi 

trebalo da se uzima u 

obzir. 

na istoj ili sli
noj lokaciji u okviru 
opatine, uve�ana za mogu�i 
izgubljeni prihod u periodu 

preseljenja, u zavisnosti od 

na
ina koria�enja imovine i 
troakova preseljenja, u skladu sa 
okolnostima. Amortizacija se 

uzima u obzir, a tako�e i ako je 
vrijednost nepokretnosti 

prethodnog vlasnika zna
ajno 
pove�ana usljed ulaganja 
korisnika na eksproprisanoj 

zemlji, pravi
na naknada se 
odre�uje srazmjernim 
umanjenjem tr�iane cijene u 
odnosu na te okolnosti. 

uticaja od eksproprijacije ili 

ograni
enja pogo�enih lica, u 
skladu sa PR5 EBRD-a.   

PR 5 

U slu
ajevima kada je do 
prisilnog preseljenja ve� 
doalo u okviru istog 
projekta koji je prethodno 

finansirala druga 

institucija ili u okviru 

priprema za projekat u 

o
ekivanju njegovog 
finansiranja, klijent �e 
identifikovati sve 

nedostatke i korektivne 

mjere koje mogu biti 

potrebne da bi se 

obezbijedila uskla�enost 
sa ovim PR. 

U nacionalnom zakonodavstvu 

ne postoje odgovaraju�e pravne 
odredbe. 

Okvir za eksproprijaciju i 

preseljenje (LARF) razvijen je 

kao dio ovog ESIA dokumenta 

i propisuje obavezna na
ela 
za ubla�avanje negativnih 
socijalnih i ekonomskih 

uticaja od eksproprijacije ili 

ograni
enja pogo�enih lica, u 
skladu sa PR5 EBRD-a. 

U trenutku izrade ovog ESIA 

nije bilo prisilnog raseljenja. 

PR 5 

Od najranijih faza i kroz 

sve aktivnosti raseljenja, 

tokom svih faza Projekta, 

klijent �e uklju
iti 
pogo�ena lica putem 
javnih konsultacija. Ovo �e 
omogu�iti njihovo rano i 
informisano u
ea�e u 
procesima odlu
ivanja koji 
se odnose na raseljenje. 

Ne postoje pravne odredbe koje 

predvi�aju rano uklju
ivanje 
zainteresovanih strana niti 

njihovo osna�ivanje za u
ea�e u 
procesima odlu
ivanja u 
zna
enju koje im dodjeljuje PR. 
Me�utim, proces je veoma 
formalan iz administrativnog 

ugla. Tokom procesa procjene 

druatvenog uticaja ustanovljeno 
je da praksa institucija nadle�nih 
za eksproprijaciju nije 

materijalno uskla�ena 
ak ni sa 
nacionalnim zakonskim 

zahtjevima.     

Izgradnja kapaciteta kroz 

rano uklju
ivanje institucija 
nadle�nih za eksproprijaciju u 
cilju obezbje�enja primjene 
Okvira za eksproprijaciju i 

preseljenje (LARF) razvijenog 

u okviru ovog ESIA, radi 

ubla�avanja negativnih 
socijalnih i ekonomskih 

uticaja koji proisti
u iz 
eksproprijacije zemljiata ili 
ograni
enja pogo�enih lica. 

PR 5 

Klijent �e sprovesti baznu 
socio-ekonomsku 

procjenu lica pogo�enih 
projektom, uklju
uju�i 
uticaje povezane sa 

eksproprijacijom zemljiata 
i ograni
enjima u 
njegovom koria�enju, kao 
i detaljan popis. Klijent �e 

Zakonodavstvo Crne Gore ne 

zahtijeva izradu posebnih 

planova za preseljenje / obnovu 

sredstava za �ivot, niti 
sprovo�enje popisa / socio-

ekonomske ankete, niti 

postojanje dokumenta sli
nog 
LARP-u. Jedini dokument koji se 

izra�uje u skladu sa 

Okvir za eksproprijaciju i 

preseljenje (LARF) zahtijevao 

je izradu LARP-a koji pokriva 

primjenjive zahtjeve iz PR5 

EBRD-a. 
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Relevantno 

za PR Odredba PR-a EBRD-a Kratak opis razlike 
Mjera za zatvaranje razlike 

razviti Plan eksproprijacije 

i preseljenja (LARP) koji 

obuhvata primjenjive 

zahtjeve iz ovog PR. Plan 

�e biti dizajniran radi 
ubla�avanja negativnih 
uticaja raseljenja, 

identifikacije potencijalnih 

koristi i uspostavljanja 

prava svih kategorija 

pogo�enih lica 

(uklju
uju�i i zajednice 
doma�ina), sa posebnom 
pa�njom na potrebe 
ranjivih grupa. 

zakonodavstvom Crne Gore jeste 

Studija o eksproprijaciji, koja 

predstavlja popis lica i imovine. 

PR 5 

U vezi sa vremenom 

isplate naknade i 

preuzimanja imovine, PR 

zahtijeva da naknada 

bude ispla�ena prije 
raseljenja ili uvo�enja 
ograni
enja u pristup. 

Zakon o eksproprijaciji i Zakon o 

auto-putu Bar 3 Boljare 

omogu�avaju korisniku 
eksproprijacije da preuzme 

imovinu prije isplate naknade u 

dva slu
aja: (i) kada vlasnik ne 
prihvata procijenjenu vrijednost 

imovine i odbije da primi 

naknadu i; (ii) radi izvo�enja 
pripremnih radova za izgradnju 

(geoloaka ispitivanja i geodetska 
mjerenja), a ato je proaireno 
Zakonom o auto-putu Bar 3 

Boljare i uklju
uje i: izgradnju 
novih i rekonstrukciju postoje�ih 
pristupnih puteva, izmjeatanje 
postoje�ih infrastrukturnih 
vodova, instalaciju opreme za 

drobilice, fabrike betona i 

asfaltne baze, izgradnju 

privremenih objekata za smjeataj 
radnika i nadzornih tijela, 

materijala i opreme te pripremne 

zemljane i druge radove na trasi. 

Preuzimanje zemljiata i 
povezane imovine nakon 

isplate naknade primjenjuje 

se kao pravilo. Ako bivai 
vlasnik odbije ponudu za 

naknadu, zemljiate i 
povezana imovina mogu se 

preuzeti nakon ato se 
sredstva u iznosu jednakom 

ponu�enoj naknadi 
obezbijede i izdvoje na 

namenskom ra
unu, uz 
prethodnu saglasnost EBRD-

a. 

PR 5 

PR predvi�a ekonomsko 
raseljenje u situacijama 

kada preseljenje uzrokuje 

privremeni ili trajni 

gubitak prihoda ili 

sredstava za �ivot, npr. 
prekid ili eliminaciju 

pristupa zapoaljenju ili 
proizvodnim sredstvima, 

bez obzira da li su 

pogo�ena lica fizi
ki 
raseljena. 

Zakon ne prepoznaje ekonomsko 

raseljenje kao posebnu 

kategoriju, ve� samo 
eksproprijaciju imovine koja se 

koristi za �ivot.  

Radi zatvaranja praznine, 

sprovea�e se socio-

ekonomska anketa u cilju 

informisanja LARP-a i 

omogu�avanja sprovo�enja 
zavranog nadzora nad 
njegovom realizacijom (LARP 

Completion Audit), u skladu 

sa Okvirom za eksproprijaciju 

i preseljenje (LARF). 

PR 5 

U slu
ajevima kada 
projekat podrazumijeva 

gubitak javnih dobara ili 

resursa koji se koriste u 

U nacionalnom zakonodavstvu 

ne postoje odgovaraju�e pravne 
odredbe. 

Okvir za eksproprijaciju i 

preseljenje (LARF) predvi�a 
obavezno sprovo�enje 
smislenih konsultacija sa 
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Relevantno 

za PR Odredba PR-a EBRD-a Kratak opis razlike 
Mjera za zatvaranje razlike 

javne svrhe8, klijent je 

du�an da sprovede 
smislen proces 

konsultacija, u skladu sa 

PR 10, sa lokalno 

pogo�enom zajednicom 
radi identifikacije i, gdje je 

mogu�e, postizanja 
dogovora o odgovaraju�oj 
alternativi. 

lokalno pogo�enom 
zajednicom radi identifikacije 

i dogovora o odgovaraju�oj 
alternativi, gdje je to mogu�e. 

PR 5 

Ranjive grupe odnose se 

na lica koja, zbog svog 

identiteta, etni
ke 
pripadnosti, starosti, 

invaliditeta, ekonomske 

ugro�enosti ili druatvenog 
statusa, mogu biti 

pogo�ena uticajima 
projekta u ve�oj mjeri od 
drugih, i koja mogu imati 

ograni
enu mogu�nost da 
ostvare ili iskoriste koristi 

od projekta. Klijent �e 
preduzeti potrebne mjere 

kako bi osigurao da 

ranjive grupe ne budu 

ugro�ene u procesu 
preseljenja, da budu u 

potpunosti informisane i 

svjesne svojih prava, i da 

mogu ravnopravno 

ostvariti koristi i 

mogu�nosti koje donosi 
preseljenje. 

Zakon o eksproprijaciji ne 

prepoznaje posebno ranjive 

grupe, pa ne postoje posebni 

zakonski zahtjevi za organizaciju 

konsultacija i pomo� pri 
preseljenju ranjivih grupa. 

Me�utim, prilikom odre�ivanja 
pravi
ne naknade, u skladu sa 
odredbama ovog Zakona, 

naknada mo�e biti odre�ena u 
iznosu viaem od tr�iane cijene, 
uzimaju�i u obzir finansijske i 
druge li
ne i porodi
ne okolnosti 
bivaeg vlasnika, pod uslovom da 
su te okolnosti od suatinskog 
zna
aja za njegovo izdr�avanje. 

Projekat �e identifikovati sve 
ranjive osobe i/ili grupe koje 

bi mogle biti ugro�ene 
procesom preseljenja ili koje 

bi mogle imati koristi od 

pozitivnih efekata razvojnih 

aktivnosti. Projekat �e 
sara�ivati sa institucijama i 
nadle�nim organima koji 
administrativno djeluju na 

podru
ju Projekta kako bi 
iskoristio postoje�e podatke i 
znanja za identifikaciju 

ranjivih grupa i pojedinaca, 

obezbijedio dodatne mjere 

ubla�avanja uticaja u 
koordinaciji sa tim 

institucijama i uklju
io ih u 
ciklus Projekta od samog 

po
etka. Aktivnosti 

preseljenja bi�e osjetljive na 
ranjivost pogo�enih. 

PR 5 

Klijent �e uspostaviti 
efikasan i nezavisan 

mehanizam za 

podnoaenje pritu�bi u 
skladu sa ovim PR i sa 

ciljevima i principima PR 

10, kako bi primao i 

razmatrao konkretne 

pritu�be koje se odnose 
na naknadu i preseljenje, 

a koje pokre�u raseljena 
lica i/ili 
lanovi zajednica 

doma�ina. Ovaj 
mehanizam �e uklju
ivati i 
mehanizam pravne 

zaatite, osmialjen za 
rjeaavanje sporova na 

U nacionalnom zakonodavstvu 

ne postoje odgovaraju�e pravne 
odredbe. 

Plan anga�ovanja 
zainteresovanih strana (SEP) i 

Okvir za eksproprijaciju i 

preseljenje (LARF) uklju
uju 
obavezne zahtjeve za 

uspostavljanje efikasnog i 

nezavisnog mehanizma za 

podnoaenje pritu�bi. 
Menad�er za pritu�be je ve� 
imenovan od strane 

MONTEPUT d.o.o. 

 

8 Primjeri uklju
uju: ispaau i paanjake, aumske resurse koji nijesu drvni (npr. ljekovito bilje, materijale za gradnju i 
rukotvorine), aumske parcele za drvo i ogrjev; vodne resurse za poljoprivredu, rekreaciju ili ribolov. 
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Relevantno 

za PR Odredba PR-a EBRD-a Kratak opis razlike 
Mjera za zatvaranje razlike 

nepristrasan na
in. 
Mehanizam za 

podnoaenje pritu�bi ne�e 
uticati na pravo 

pogo�enih lica i zajednica 
da rjeaavaju sporove 
putem zakonski 

uspostavljenih metoda i 

sudskim putem.   

PR 5 

Monitoring procesa 

preseljenja i obnove 

sredstava za �ivot bi�e 
sproveden u skladu sa PR-

ovima i pripremljenim 

dokumentima i planovima 

aktivnosti. Monitoring 

treba da uklju
uje u
ea�e 
klju
nih zainteresovanih 
strana kao ato su 
pogo�ene zajednice. 

U nacionalnom zakonodavstvu 

ne postoje odgovaraju�e pravne 
odredbe. 

Poglavlje 9 Okvira za 

eksproprijaciju i preseljenje 

(LARF) uklju
uje principe za 
monitoring i evaluaciju.  

PR 8 

U slu
ajevima kada 
projekat mo�e uticati na 
kulturno naslje�e, klijent 
je du�an da se konsultuje 
sa pogo�enim 
zajednicama o obimu, 

lokaciji i trajanju projekta, 

kao i o svim aktivnostima 

koje mogu imati uticaj na 

kulturno naslje�e. 

Zakon o prostornom planiranju i 

izgradnji predvi�a objavljivanje, 
konsultacije i mehanizam za 

pritu�be prije usvajanja plana. Ne 
postoje zakonske odredbe koje 

propisuju obaveznu procjenu 

uticaja na dobra kulturnog 

naslje�a u ranim fazama, niti 
obavezu javnih konsultacija 

tokom cijelog �ivotnog ciklusa 
projekta. 

Projekat je dobio ulazne 

podatke i obavezne mjere od 

institucija nadle�nih za 
upravljanje i zaatitu kulturnog 
naslje�a.  

PR 10 

Proces uklju
ivanja 
zainteresovanih strana i 

javnih konsultacija treba 

da zapo
ne u najranijoj 
fazi planiranja projekta i 

da se nastavi tokom 

cijelog �ivotnog ciklusa 
projekta. Ovaj proces je 

sastavni dio procjene, 

upravljanja i pra�enja 
ekoloakih i druatvenih 

uticaja i pitanja koja se 

odnose na projekat. 

Razli
iti zakoni predvi�aju 
obavezno ili preporu
eno 
objavljivanje informacija, javne 

konsultacije ili konsultacije sa 

lokalnim, nau
nim i drugim 
zajednicama i zainteresovanim 

stranama. Me�utim, ne postoji 
zakonska obaveza da se javnost, 

lokalne zajednice ili 

zainteresovane strane informiau i 
konsultuju o sveobuhvatnim 

informacijama o projektu, 

airokom spektru potencijalno 
negativnih uticaja od najranijih 

faza projekta do njegove zavrane 
faze. 

Razvijen je poseban Plan 

uklju
ivanja zainteresovanih 
strana (SEP) koji identifikuje 

praznine u dosadaanjim 
praksama anga�ovanja i 
razmjene informacija. SEP 

definiae strategiju i program 
uklju
ivanja za cijeli �ivotni 
ciklus Projekta.  
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Relevantno 

za PR Odredba PR-a EBRD-a Kratak opis razlike 
Mjera za zatvaranje razlike 

PR 10 

Klijent �e identifikovati i 
dokumentovati razli
ite 
pojedince i grupe koje su 

pogo�ene ili koje bi mogle 
biti pogo�ene projektom, 
kao i one koje mogu imati 

interes za projekat. Klijent 

�e razviti i sprovesti SEP 
koji �e biti prilago�en 
glavnim karakteristikama i 

interesima 

zainteresovanih strana, te 

razli
itim nivoima 
uklju
enosti i konsultacija. 

U nacionalnom zakonodavstvu 

ne postoje odgovaraju�e pravne 
odredbe. 

Poseban SEP je razvijen i 

identifikovao je praznine u 

dosadaanjoj praksi 
anga�ovanja i dijeljenja 
informacija. SEP je utvrdio 

strategiju i program za 

inkluzivne prakse 

anga�ovanja. 

PR 10 

Objelodanjivanje 

relevantnih informacija o 

projektu poma�e 
zainteresovanim stranama 

da razumiju rizike, uticaje 

i mogu�nosti koje projekat 
donosi. Klijent �e 
obezbijediti pristup 

informacijama o: obimu i 

trajanju, rizicima i 

potencijalnim uticajima, 

predlo�enim mjerama 
ubla�avanja, procesu 
anga�ovanja 
zainteresovanih strana i 

javnim konsultacijama, 

kao i mehanizmu za 

podnoaenje pritu�bi u 
okviru projekta. Smisleno 

konsultovanje je 

dvosmjeran proces. 

Proces konsultacija sa 

pogo�enim stranama bi�e 
sproveden na inkluzivan i 

kulturoloaki primjeren 
na
in, koji odra�ava 
stavove i specifi
ne 
potrebe razli
itih grupa 
identifikovanih u SEP-u. 

Pravni okvir Crne Gore predvi�a 
zahtjeve za pristup 

informacijama, javno 

objelodanjivanje i javne 

konsultacije. Me�utim, ovi 
zahtjevi ne sadr�e jasna uputstva 
kako da se konsultacije u
ine 
smislenim i prevazi�u formalne 
zahtjeve. Interakcija je uglavnom 

ograni
ena na pisanu 
komunikaciju, dok su planski i 

prostorni dokumenti predmet 

javnih konsultacija >licem u lice<. 
Zakon ne predvi�a strukturiran 
proces anga�ovanja za specifi
ne 
razvojne projekte, bilo privatne ili 

javne, a praksa zavisi od 

investitora. Mehanizam za 

podnoaenje pritu�bi koji 
predvi�a zakonodavstvo Crne 
Gore je formalniji i sli
an je 
sistemu �albi u upravnim ili 
sudskim postupcima. 

Poseban SEP je razvijen i 

identifikovao je praznine u 

dosadaanjoj praksi 
anga�ovanja i dijeljenja 
informacija. SEP je definisao 

strategiju i program 

anga�ovanja za inkluzivne 
prakse i mehanizam za 

podnoaenje pritu�bi kao 
posredni alat za zatvaranje 

identifikovanih praznina. 
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Relevantno 

za PR Odredba PR-a EBRD-a Kratak opis razlike 
Mjera za zatvaranje razlike 

PR 10 

Klijent �e uspostaviti 
efikasan mehanizam, 

proces ili proceduru za 

prijem i olakaano 
rjeaavanje zabrinutosti i 
pritu�bi zainteresovanih 
strana, posebno u vezi sa 

ekoloakim i druatvenim 
u
inkom klijenta. 
Mehanizam, proces ili 

procedura treba da se 

bave zabrinutostima 

blagovremeno i efikasno, 

na transparentan na
in, 
bez troakova i bez 
odmazde. Mehanizam, 

proces ili procedura ne 

mogu ograni
iti pristup 
pravnim ili upravnim 

sredstvima zaatite. 

Pored procesa podnoaenja 
pritu�bi tokom javnih 
konsultacija koje predvi�a Zakon 
o prostornom planiranju i 

izgradnji u fazi urbanisti
kog 
planiranja, ne postoje 

odgovaraju�e zakonske odredbe 
koje obavezuju investitora da 

obezbijedi mehanizam za 

pritu�be zainteresovanim 

stranama i pogo�enim 
zajednicama. Me�utim, 
cjelokupan proces podlije�e 
mogu�nosti upravnog postupka 
(Zakon o upravnom postupku) i 

redovnog sudskog postupka 

(Zakon o parni
nom postupku). 

Plan anga�ovanja 
zainteresovanih strana (SEP) 

uklju
uje obavezne zahtjeve 
za Projekat u pogledu 

uspostavljanja efikasnog i 

nezavisnog mehanizma za 

podnoaenje pritu�bi. 
Menad�er za pritu�be je ve� 
imenovan od strane 

MONTEPUT d.o.o., a detalji su 

dostupni u SEP-u. 
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3 Alternative projekta 

3.1 Scenario >ne raditi niata< 

Scenario >ne raditi niata< podrazumijeva da postoje�a infrastruktura na dionici Mateaevo 3 Andrijevica 

(Ruta 4) ne�e biti unaprije�ena, te stoga ne�e biti u skladu sa regulatornim zahtjevima TEN-T mre�e. 
Ovaj scenario, me�utim, onemogu�ava ostvarenje osnovnog cilja projekta, koji se odnosi na 

unapre�enje i razvoj drumskog saobra�ajnog sistema u Crnoj Gori, 
ime se negativno uti
e i na ukupnu 
efikasnost i efektivnost operacija drumskog saobra�aja u regionu. Stoga, scenario >ne raditi niata< nije 

u skladu sa EU direktivama i strateakim planom SEETO-a za SEETO mre�u puteva. Uzimaju�i u obzir 
potrebu za realizacijom Projekta, kako je navedeno u prethodnim poglavljima, zaklju
eno je da 
scenario >ne raditi niata< ne predstavlja odr�ivu alternativu za realizaciju projekta. 

Shodno tome, analiza projektnih alternativa fokusirana je na identifikaciju optimalnog rjeaenja i 
mikrolokacije auto-puta sa aspekta tehni
kih, ekonomskih, funkcionalnih, tehnoloakih, estetskih i 
zahtjeva zaatite �ivotne sredine, u skladu sa hijerarhijom mjera ubla�avanja. Pregled razli
itih 
projektnih alternativa dat je u sljede�im poglavljima i pripadaju�im grafi
kim prikazima. 

3.2 Opate projektne alternative 

Tokom izrade Idejnog projekta (Louis Berger SAS 3 Pariz, Simm Engineering 3 Podgorica, 2008), 

analizirane su tri alternativne trase9. Osnovne karakteristike tih alternativa opisane su u nastavku. 

3.2.1 Alternativa 1 

Alternativa 1 podrazumijeva trasu ukupne du�ine 23,4 km, projektovanu za brzinu od 100 km/h. 
Minimalni radijus krivina iznosi 450 m, dok je prosje
na zakrivljenost 41,47 grad/km. Najnepovoljniji 
uzdu�ni nagib iznosi 5%, prote�e se na du�ini od 2.307 m, dok 42% trase (9.804 m) ima uzdu�ni nagib 
ve�i od 4%. Tre�a traka se prostire na 12.650 m. Maksimalna nadmorska visina trase dosti�e 1.165 m, 
sa dionicama puta na visinama izme�u 1.000 i 1.100 m, i preko 1.100 m, u ukupnoj du�ini od 8.800 m. 
Ukupna du�ina objekata na trasi uklju
uje 2.696 m mostova i 5.735 m tunela. Ukupna cijena izgradnje 
projekta iznosi 273.888.985,08 ¬. 

3.2.2 Alternativa 2 

Alternativa 2 obuhvata trasu dugu 23,56 km, projektovanu za maksimalnu brzinu od 100 km/h. 

Minimalni radijus krivina na trasi iznosi 450 m, a prosje
na zakrivljenost je 45,27 grad/km. 
Najnepovoljniji uzdu�ni nagib je 5% na du�ini od 2.932 m, dok dionice sa nagibom ve�im od 4% 
obuhvataju 11.762 m, odnosno 49,90% ukupne du�ine. Put sadr�i tre�u traku du�ine 12.650 m. 
Maksimalne nadmorske visine obuhvataju dionice u rasponu od 1.000 do 1.100 m (du�ine 1.230 m) i 
iznad 1.100 m (du�ine 8.765 m). Tako�e, projekat uklju
uje zna
ajne objekte, sa mostovima ukupne 
du�ine 2.841 m i tunelima du�ine 5.443 m. Ukupna cijena izgradnje projekta procjenjuje se na 
274.811.810,40 ¬. 

 

9 Radi izbjegavanja zabune izme�u rjeaenja iz Opateg i iz Idejnog projekta, termin >alternativa< koristi se za rjeaenja iz 
Opateg projekta, a >varijanta< za rjeaenja iz Idejnog projekta. 
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3.2.3 Alternativa 3 

Alternativa 3 projekta obuhvata ukupnu du�inu od 23,32 km, sa projektovanom brzinom od 100 km/h. 
Minimalni radijus krivina iznosi 450 m, a prosje
na zakrivljenost je 38,02 grad/km. Najnepovoljniji 
uzdu�ni nagib je 5% na dionici dugoj 2.408 m, dok podru
ja sa nagibom ve�im od 4% pokrivaju 4.378 
m, odnosno 18,80% ukupne du�ine. Put tako�e uklju
uje tre�u traku koja se prote�e na 11.749 m. ato 
se ti
e nadmorskih visina, maksimalni usponi obuhvataju dionice u rasponu od 1.000 do 1.100 m 
(du�ine 1.161,53 m) i one iznad 1.100 m (du�ine 9.480 m i 6.790 m). Projekat podrazumijeva zna
ajnu 
infrastrukturu, sa mostovima ukupne du�ine 2.866 m i tunelima ukupne du�ine 6.785 m. Ukupna 
procijenjena cijena izgradnje za Alternativu 3 iznosi 299.849.453,23 ¬. 

Karakteristike tri gore opisane alternative prikazane su u sljede�oj tabeli. 

Tabela 3-1: Glavne karakteristike alternativa idejnog rjeaenja 

Ref. br.  Karakteristike  Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3 

1.  Du�ina (km)  23,40 23,56 23,32 

2.  Projektovana brzina (Vr - km/h)  100 km/h 100 km/h 100 km/h 

3.  Minimalni radijus (Rmin - m)  450 450 450 

4.  Prosje
na zakrivljenost  41,47 grad/km 45,27 grad/km 38,02 grad/km 

5.  
Najnepovoljniji uzdu�ni nagib i 
du�ina 

5% / 2307m 5% / 2932m 5% / 2408m 

6.  
Uzdu�ni nagib >4% (u 
procentima ukupne du�ine) 

9804m (42%) 11762m (49,90%) 4378m (18,80%) 

7.  Du�ina tre�e trake  12650,00 m 12650,00 m 11749,00 m 

8.  

Maksimalni uspon 

Du�ina trase po visinama 

- od 1.000 do 1.100 m 

- preko 1.100 m 

 

1165 m 

8800 m 

8800 m 

1230 m 

8765 m 

8980 m 

1161,53 m 

9480 m 

6790 m 

9.  

Du�ina objekata 

- mostovi 

-  tuneli 

2696,00 m 

5735,00 m 

2841,00 m 

5443,00 m 

2866,00 m 

6785,00 m 

10.  Ukupna cijena izgradnje (eura)  273.888.985,08 274811810,40 299849453,23 

Generalni projekat je zaklju
io sa predlogom Alternative 1 za dalju razradu. Me�utim, prema Aneksu 
5.1 Tenderske dokumentacije >Smjernice za izradu idejnog rjeaenja trase<, strana 32, alternative 1 i 2 
su bile predmet dalje razrade tokom izrade Idejnog projekta. Alternativa 3 je isklju
ena iz dalje razrade. 

3.3 Varijante idejnog projekta 

Tokom izrade Idejnog projekta, razmatrane su dvije varijante opcije Alternative 1 i jedna varijanta 

opcije Alternative 2. One su predstavljene u ovom odjeljku. 

Za izradu varijanti u okviru Idejnog projekta, koria�ene su trasne alternative iz Generalnog projekta i 
tehni
ka rjeaenja iz Glavnog projekta za dionicu Smokovac 3 Mateaevo kao po
etna osnova. Razrada 
viae varijanti sprovedena je uz sljede�e razmatranje: 

¯ Predlo�ene trase varijanti treba da poatuju koridor definisan prostorno-planskim 

dokumentima (vidjeti sljede�u sliku). 
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¯ Geometrijski elementi treba da budu u skladu sa Projektnim zadatkom i preporukama TEM 

standarda. 

¯ Predlo�eni popre
ni presjeci treba da obuhvate sve oblo�ne strukture. 
¯ Pregled svih konfliktnih zona izme�u regionalnog puta R19, postoje�e lokalne putne mre�e i 

budu�eg auto-puta.  

¯ Treba izraditi prijedlog neophodnih ukratanja kao i mogu�u relokaciju postoje�e putne mre�e. 

 

Slika 3-1: Planirani nivo saobra�aja na postoje�im i planiranim putevima u Crnoj Gori u 2027. godini. (Izvor: Detaljni 
prostorni plan auto-puta Bar - Boljare) 

Izrada projektnih varijanti sprovedena je uz sljede�a ograni
enja i pretpostavke: 

¯ Predlo�eni koridor svih projektovanih varijanti definisan je prostorno-planskim dokumentima.  

¯ Sva varijantna rjeaenja poatuju definisani koridor.  
¯ Projekat je zasnovan na geodetskim osnovama u razmjeri 1:1000 koje je obezbijedio Korisnik. 

¯ Postoje�e elektroprenosne linije su uzete u obzir kako bi se izbjegla njihova relokacija. 
¯ Ulo�eni su napori da se izbjegnu ruaenja i konflikti sa postoje�im objektima i putevima du� 

cijelog koridora. 

¯ Svi konflikti izme�u novog auto-puta i postoje�e putne mre�e i objekata su analizirani, i 
predlo�ena je mogu�a relokacija postoje�e putne mre�e. 

¯ Maksimalna visina kosina ograni
ena je na 40 m, a maksimalna visina nasipa ograni
ena je na 
25 m u skladu sa projektnim zadatkom (ToR). 

¯ Nasipi visine preko 25 m zamijenjeni su konstrukcijama. 

¯ Nagibi kosina i nagibi za nasipe, kao i predlo�ene mjere zaatite, uzeli su u obzir rezultate 
postoje�ih geotehni
kih istra�ivanja koje je obezbijedio korisnik, geotehni
ke rezultate 
dodatnih istra�ivanja sprovedenih za Glavni projekat, iskustva sa dionice Smokovac 3 

Mateaevo, kao i vizuelnu opservaciju podru
ja projekta.  
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¯ Projektna brzina: Ve = 100km/h 

¯ Zbog veoma zahtjevnog terena sa karakteristikama planinskog i rije
nog reljefa, razmatranje 
alternativnih projektnih varijanti sa projektovanom brzinom od 120 km/h je odba
eno. Treba 
napomenuti da je projektna brzina od 120 km/h odgovaraju�a za ravni
arski do brdoviti teren, 

dok bi za planinski teren zahtijevala preveliki broj objekata, ato bi zna
ajno pove�alo ukupne 
troakove projekta.  

¯ Tako�e, dionica koja se razmatra (Mateaevo 3 Andrijevica) dio je autoputa Bar 3 Boljare= 
(ukupne du�ine 169 km), na kojem su za planinski teren primijenjene projektne brzine Ve = 
100 km/h i (u izuzetnim slu
ajevima) Ve = 80 km/h. 

Tri varijante su razvijene u okviru Idejnog projekta (vidi Slika 3-2 do Slika 3-6) i prikazane su u nastavku: 

3.3.1 Varijanta 1 

Varijanta 1 zasniva se na Alternativi 1 iz Generalnog projekta i razvijena je uzimaju�i u obzir komentare 
i preporuke Revizora. Predvi�a korekciju trase od km 8+000 do km 12+000 na na
in da trasa prolazi 
osun
anim dijelom doline. Ova korekcija podrazumijeva dvije galerije u usijeku du�ine L=95 m i L=160 
m. 

Tabela 3-2: Pregled karakteristika Varijante 1  

OSOVINA  
CH 

(staciona�a) 
CH Du�ina Mostovi Tunel 

Usijek i 

pokrivke / 

Pokrivke 

trake 

Otvorena 

saobra�ajnica 

    KM KM KM KM KM 

DESNO 0,00 1,30 1,30 0,565 0  0,735 

LIJEVO 0,00 1,30 1,30 0,565 0  0,735 

GLAVNI 1,30 8,92 7,62 2,631 0 0,175 4,814 

DESNO 8,92 14,15 5,23 0,49 3,57 0,386 0,789 

LIJEVO 8,92 14,13 5,21 0,37 3,94 0,553 0,347 

GLAVNI 14,14 20,54 6,40 0,14075  0,290 5,96925 

GLAVNI 20,54 23,51 2,97 0,790  0,200 1,98 

  UKUPNO 23,51 4,55 3,76 1,13 14,07 

3.3.2 Varijanta 2 

Varijanta 2 se odvaja od Varijante 1 u rasponu od km 7+550 do km 14+820, u skladu sa odgovaraju�im 
rjeaenjem iz Opateg projekta, i zasniva se na Alternativi 2 iz Opateg projekta. 

Ova varijanta razmatra koridor auto-puta prema sjeveroistoku, u dolini rijeke 
estogaz. 

Predlo�eni tunel je du�ine oko 3.150 m. Prema ovoj varijanti, glavni tunel je kra�i za 508 m u odnosu 
na varijantu 1. Ali zbog slo�enih prostorno-urbanisti
kih uslova u kojima je razvijana trasa auto-puta, 

ukazala se potreba za nekoliko manjih tunela du�ine 365, 140, 120 i 145 m, ato u velikoj mjeri smanjuje 
razliku izme�u tunela u ove dvije Varijante.  

Primjenom istog pristupa kao kod Varijante 1, izvraene su brojne izmjene u cilju dora�ivanja Alternative 
2 Opateg projekta. 



Autoput Bar3Boljare 3 Analiza nedostataka i paket za objavljivanje, dionica Mateaevo 3 Andrijevica 3 Izvjeataj o procjeni 
uticaja na �ivotnu sredinu i druatvo 

 

67 

ZA SLU}BENU UPOTREBU 

ZA SLU}BENU UPOTREBU 

3.3.3 Varijanta 3 

Varijanta 3 je nova varijanta (bazirana na Alternativi 1 Opateg projekta), koja zaobilazi periferiju 
Andrijevice i rezultira kra�im stubovima mostova i dovodi do optimalnog balansa zemljanih masa. 

Projektovana je uzimaju�i u obzir komentare i preporuke SRP-a na varijante 1 i 2, kao i u cilju 

obezbje�ivanja druga
ijeg rjeaenja (u skladu sa zahtjevima ToR-a), koje je tako�e izvodljivo u pogledu 
ekonomije, trase i uticaja na stanovniatvo. Glavne razlike izme�u varijanti 1 i 3 su: 

¯ Od staciona�e 1+300 do staciona�e 6+000 

Horizontalne izmjene zamjenom krivina R=700, R=750 m sa R=500 m, ato dovodi do bolje 
prilago�enosti planinskom terenu i zamjene usijeka pokrivke i pokrivke trake sa otvorenim usijecima. 

¯ Od staciona�e 6+000 do staciona�e 14+500  

Predlo�ena je nova trasa radi prelaska na osun
anu stranu doline oko ch 8+500 sli
no varijanti 1, ali sa 
kra�im mostovima. 

¯ Od staciona�e 18+500 do staciona�e 21+000  

Predlo�ena je nova trasa, sjeverno, na periferiji stambenog podru
ja Andrijevice. Ovo dovodi do 
zamjene visokog nasipa i Mosta 15 (L=834 m) sa dva mosta (BR15 250 m i BR16 250 m), dvije pokrivke 

trake du�ine 145 i 90 m, i izbjegavanja stambenog podru
ja. 

3.3.4 Varijanta 5 

Joa jedno alternativno rjeaenje (Varijanta 5) kona
no je razvijeno od strane MONTEPUT-a 2024. 

godine, na osnovu odluke MONTEPUT-a da se odgovori na ve� tada izra�ene i poznate zabrinutosti tri 
od ukupno osam naselja, formalizovanjem i unapre�enjem aktivnosti anga�ovanja zainteresovanih 
strana u istra�ivanju izvodljivih alternativa trase u podru
jima zabrinutosti (od izlaznog portala Tunela 
Treanjevik do petlje Andrijevica). 

Novo alternativno rjeaenje odnosi se na promjenu trase od izlaza iz Tunela Treanjevik do petlje 
Andrijevica i ubla�ava potencijalne negativne uticaje i na lokalnu zajednicu i na �ivotnu sredinu. Od 
izlaza iz Tunela Treanjevik, trasa se premjeata ispod regionalnog puta i prati tok rijeke Kraatice. 

Varijanta 5 je kona
no izabrana jer nova trasa uzima u obzir mialjenja lokalnog stanovniatva tokom 
javne rasprave. Tokom javne rasprave, lokalno stanovniatvo je izrazilo zabrinutost zbog uticaja na 
stambene i poljoprivredne aktivnosti u tom podru
ju, te Varijanta 5 izbjegava neposredne uticaje koje 

prethodne varijante imaju na prirodno i antropogeno okru�enje. 

Varijante projekta prikazane su na sljede�im slikama. 
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 Slika 3-2: Varijante projekta _Dio 1  
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Slika 3-3: Varijante projekta _Dio 2  
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Slika 3-4: Varijante projekta _Dio 3  
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Slika 3-5: Varijante projekta _Dio 4 
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 Slika 3-6: Varijante projekta _Dio 5 
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3.3.5 Procjena varijanti 1, 2, 3 and 5 

Varijante 1, 2, 3 i 5 su procijenjene primjenom Multikriterijumske analize (MCA). Varijanta 2 je 

isklju
ena iz daljeg razmatranja u ranoj fazi Izrade idejnog projekta, nakon konsultacija sa SRP-om, jer 

zahtijeva implementaciju opse�nih potpornih konstrukcija 3 mjera. Stoga su kona
no procijenjene 
varijante 1, 3 i 5. 

Alternativna rjeaenja razmatrana su sa sljede�ih aspekata: 

Proizvodni procesi ili tehnologije: Proizvodni procesi i tehnologije definisani su u opisu projekta i u 

procjeni uticaja na �ivotnu sredinu, i ne postoje zna
ajne razlike koje su specifi
ne za bilo koju od 
razmatranih varijanti. 

Na
ini izvo�enja radova tokom izgradnje i eksploatacije projekta: Metode izgradnje i eksploatacije 

definisane su u opisu projekta, i ne postoje zna
ajne razlike koje su specifi
ne za bilo koju od 
razmatranih varijanti. 

Planovi lokacije i projektna dokumentacija: Sve varijante su analizirane unutar istog i uskog koridora, 

definisanog planskim dokumentima i Idejnim projektom. 

Vrsta i izbor materijala za izvo�enje projekta: U svim razmatranim varijantama koristila bi se ista vrsta 

materijala za izvo�enje projekta. 

Vremenski raspored za realizaciju i zavraetak projekta: U pogledu slo�enosti izgradnje, nema razlika 
izme�u varijanti, procjenjuje se da bi sve zahtijevale isto vrijeme za izgradnju. 

Datum po
etka i zavraetka izvo�enja: Nijedan od ovih datuma nije definisan. 

Veli
ina podru
ja projekta: U pogledu veli
ine lokacije i vremena potrebnog za izgradnju, nema 
zna
ajnih razlika izme�u varijanti. Du�ina autoputa u varijanti 1 iznosi 23,51 km, u varijanti 3 iznosi 
23,48 km, a u varijanti 5 iznosi 24 km (nova trasa od ulaza u tunel Treanjevik do petlje Andrijevica duga 

je 12,5 km i za 222 m du�a od originalne verzije). 

Kontrola zaga�enja: U pogledu kontrole zaga�enja, nema razlika izme�u razmatranih varijanti. 

Regulacija pristupa projektu i saobra�ajnicama: Postoje manje razlike u regulaciji pristupa projektu i 

saobra�ajnicama izme�u razmatranih varijanti, jer su sve varijante ograni
ene na isti uski koridor. 

Odgovornost i postupak upravljanja zaatitom �ivotne sredine: Nema razlika izme�u razmatranih 
varijanti u pogledu odgovornosti i postupaka upravljanja zaatitom �ivotne sredine. 

Obuka: Nema razlika izme�u razmatranih varijanti u pogledu obuke. 

Pra�enje: Nema razlika izme�u razmatranih varijanti u pogledu monitoringa. 

Planovi za vanredne situacije: Mogu�e vanredne situacije podjednako su primjenjive na sve 
razmatrane varijante. 

Uklanjanje projekta i sanacija lokacije (za privremene projekte): Nije primjenjivo, autoput nije 

privremeni objekat. 

Pregled procjene uskla�enosti trase Varijante 1 iz Idejnog projekta u odnosu na Varijantu 3 iz Idejnog 
projekta i Varijantu 5 prikazan je u sljede�oj tabeli. 
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Tabela 3-3: Pregled varijanti 1, 3 i 5 

Kriterijum Varijanta 1 Varijanta 3 Varijanta 5 

Du�ina trase varijante 23,51 km 23,49 km 24,1 km 

Tehni
ki elementi trase 
3 polupre
nici kru�nih 
krivina, ukratanja, itd., 
sa naznakom 

primijenjenih 

minimalnih elemenata 

480 m 480 m 700 m 

Visine usjeka i nasipa 
40 m za usjeke 

25 m za nasipe 

40 m za usjeke 

25 m za nasipe 

40 m za usjeke 

25 m za nasipe 

Du�ina mostova 4,55 km 4,67 km 8,48 km 

Du�ina tunela (L+R) 7,06 km 7,08 km 7,84 km 

Du�ina potpornih 

konstrukcija (zidovi i 

aipovi, armirani nasipi) 
10,6 km 11,4 km 11,64 km 

Koli
ine i disbalans 
zemljanih masa za 

iskope i nasipe 

Usijeci: 5,15 

miliona m³ 

Tuneli: 0,90 

miliona m³ 

Nasipi: 2,34 

miliona m³ 

Procijenjeni 

disbalans korisnog 

materijala: 3,00 

miliona m³ 

Usijeci: 6,15 miliona m³ 

Tuneli: 0,96 miliona m³ 

Nasipi: 2,32 miliona m³ 

Procijenjeni disbalans 

korisnog materijala: 4,00 

miliona m³ 

1.019.034 m³ ukupna 

zapremina iskopa 

 

Usijeci: 6,15 miliona m³ 

Tunel: 1,07 miliona m³ 

Nasipi: 2,38 miliona m³ 

Procijenjeni disbalans 

korisnog materijala: 2,6 

miliona m³ 

Du�ina tre�e trake 4,85 km 4,85 km 4,85 km 

Du�ina trase sa 
nagibom ve�im od 4% 

4,70%/7240m 4,90%/6304m 
5,50%/4858,5m 

Kvalitativna procjena 

uslova eksploatacije i 

odr�avanja 

Sli
ni uslovi 
eksploatacije i 

odr�avanja. 
 

Sli
ni radni i uslovi 
odr�avanja. Varijanta 3 je 
povoljnija pri prilazu 

zapadnom ulazu u tunel, 

zbog manjeg ograni
enja 
vidnog polja voza
a 
(kombinacija horizontalne 

trase i vertikalne krivine 

grebena). Tako�e, 
horizontalna trasa varijante 

3 u tunelu nalazi se u du�em 
pravolinijskom dijelu. Kao 

rezultat toga, postoji du�a 
neometana zaustavna 

daljina u vidnom polju 

tunela. 

Sli
ni uslovi eksploatacije i 
odr�avanja. 
 

Zbog terena koji je veoma 

pogodan za formiranje 

nestabilnosti (kliziata), 
preporu
uje se da mostovi 
budu fundirani na aipovima. 
 

Nagibi treba da imaju blagu 

geometriju uz o
ekivanu 
veliku potrebu za zaatitom 
pomo�u ankerisanja, kao i sa 
drena�nim objektima i 
zaatitom od erozije. 

Ukupna cijena 

izgradnje i cijena po 1 

km 

373,2 miliona 

eura 

15,9 M¬/km 

356,6 miliona eura 

15,2 M¬/km 

394,6 miliona eura 

16,8 M¬/km 
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Kriterijum Varijanta 1 Varijanta 3 Varijanta 5 

Ekoloaki i druatveni 
aspekti 

Varijanta 1 

rezultira sa manje 

eksproprijacija i 

ruaenja objekata. 
S druge strane, 

trasa mostom i 

visokim nasipima 

presijeca 

zajednicu na 

periferiji 

Andrijevice, ato 
tako�e proizvodi 
nepovoljne 

vizuelne efekte. 

Varijanta 3 ima minimalan 

uticaj zaobilaze�i periferiju 
Andrijevice, ali zahtijeva viae 
ruaenja objekata du� ose 
trase. 

 

Varijanta 5 ima sljede�e 
ekoloake i druatvene 
prednosti: 

 

O
uvanje postoje�ih 
objekata: Prethodna trasa je 

predvi�ala ruaenje velikog 
broja objekata, posebno u selu 

Kralje. Novom trasom ovaj 

broj je zna
ajno smanjen, 
ime 
se izbjegava raseljavanje 

velikog broja stanovnika. 

 

O
uvanje �ivotne sredine: 
Nova trasa se u velikoj mjeri 

vodi preko mostova, 
ime se 
izbjegava sje
enje postoje�ih 
padina, smanjuje se uticaj na 

�ivotnu sredinu i 
uva se 
pejza�. 
 

Druatveni aspekt: Novo 
rjeaenje je svelo na minimum 
fizi
ko raseljavanje i negativne 
efekte podjele, ato su bila 
konkretna pitanja koja je 

lokalna zajednica postavila. 

Obje varijante imaju sli
ne ekoloake efekte u 
pogledu pejza�a i biodiverziteta, ali varijanta 3 je 
povoljnija u pogledu uticaja na Emerald lokalitet 

>Dolina rijeke Lim= (predlo�eni Natura 2000 
lokalitet, IPA lokalitet), budu�i da je udaljenija od 
granica zaati�ene zone.  

 

Na osnovu navedenog, varijanta 5 se pokazuje kao povoljnija u odnosu na varijante 1 i 3. 

Varijanta 5 je kona
no izabrana jer nova trasa uzima u obzir mialjenja lokalnog stanovniatva tokom 
javne rasprave. Tokom javne rasprave, lokalno stanovniatvo je izrazilo zabrinutost zbog uticaja na 
stambene i poljoprivredne aktivnosti u tom podru
ju, te Varijanta 5 izbjegava neposredne uticaje koje 

prethodne varijante imaju na prirodno i antropogeno okru�enje. 

Stoga se predla�e usvajanje Varijante 5 za dalji razvoj u fazi izrade Idejnog projekta, jer rezultira 

smanjenim uticajem na �ivotnu sredinu i potrebom za ruaenjem objekata, te svodi na minimum fizi
ko 
raseljavanje i negativne efekte podjele, ato su bila konkretna pitanja koja je lokalna zajednica postavila. 
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4 Opis projekta  

4.1 Lokacija projekta 

Dionica Mateaevo 3 Andrijevica duga je pribli�no 23,5 km (14% ukupne du�ine auto-puta Bar 3 Boljare). 

Po
etna ta
ka je poslije petlje Mateaevo i tunela du�ine 555 m (dionica Smokovac 3 Mateaevo). 
Zavraetak je u podru
ju rijeke Kraatice, pritoke rijeke Lim, u blizini Andrijevice. 

 

Slika 4-1: Lokacija budu�e dionice auto-puta Mateaevo3Andrijevica 

Dio dionice auto-puta Mateaevo3Andrijevica nalazi se na teritoriji opatine Kolaain, dok se ostatak nalazi 
u opatini Andrijevica.  

Predlo�ene geografske koordinate po
etka i kraja dionice autoputa prema Svjetskom geodetskom 
sistemu 1984 (WGS 84) su:  

Tabela 4-1: Koordinate dionice autoputa 

WGS 84 Geografska airina (Ç) Geografska du�ina (») 

Po
etak dionice autoputa 42.759277° 19.558139° 

Kraj dionice autoputa 42.759824° 19.803302° 

4.2 Postoje�a putna mre�a 

Izvraena je detaljna analiza cjelokupne lokalne mre�e, kao i analiza svih ta
aka konflikta sa budu�im 
autoputem. 

Lokalna putna mre�a klasifikovana je u sljede�e tri glavne kategorije: 
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¯ Kategorija 1. Prigradski put koji povezuje naselja. Koristi se za obnovu regionalnog puta R19. 

Projektovana brzina iznosi 50 km/h, a tipi
ni popre
ni profil je airine 6,5 m. 
¯ Kategorija 2. Lokalni putevi koji povezuju posjede. Imaju projektovanu brzinu od 40 km/h i 

tipi
ni popre
ni profil airine 5,9 m. 
¯ Kategorija 3. aumski 3 nekategorisani putevi za obnovu. Imaju projektovanu brzinu f40 km/h 

i tipi
ni popre
ni profil airine 4,0 m. Dalje se klasifikuju u dvije podkategorije: 
o Podkategorija 3.1. Neklasifikovani putevi 1. nivoa, sa projektovanim brzinama od 30 

km/h i 40 km/h, koji povezuju imanja. 

o Podkategorija 3.2. Neklasifikovani putevi 2. nivoa, sa nepovoljnim geometrijskim 

karakteristikama, koji obnavljaju aumske puteve. 

Regionalni put R19 je glavni postoje�i put u okviru analiziranog koridora. Predlo�eni koridor auto-puta, 

gotovo cijelom svojom du�inom, prati Regionalni put R19, te su predvi�ena ukratanja i lokalna 
skretanja ovog puta. 

Tako�e su analizirana sva ukratanja sa lokalnim i neklasifikovanim putevima, te su predlo�ena skretanja 
i ukratanja u razli
itim nivoima (nadvo�njak, podvo�njak itd). 

4.3 Projektni parametri auto-puta 

4.3.1 Projektni parametri  

Projektna brzina zavisi od karakteristika terena kroz koji auto-put prolazi, kako je navedeno u tabeli 

ispod: 

Tabela 4-2: Vrsta terena i projektna brzina  

Vrsta terena Ve (km/h) 

Ravnica i bre�uljkasti teren 120 

Brdoviti i planinski teren 100 

Topografija du� trase 3 brdovita/planinska 3 zahtijeva izgradnju opse�nih potpornih konstrukcija 
(aipovi, pokrivke trake i armirani nasipi) i definiae brzinu projekta. 

Treba napomenuti da se ista vrsta terena odnosi na prethodnu dionicu >Smokovac 3 Mateaevo=, koja 
je izgra�ena, gdje je izabrana projektna brzina (Ve = 100 km/h) za auto-put. 

Uzimaju�i u obzir: 

¯ tehni
ke aspekte (vrsta terena) 
¯ ekonomske aspekte (minimizacija opse�nih potpornih konstrukcija) 
¯ ekoloake aspekte (smanjenje uticaja na prirodnu sredinu) 
¯ aspekte bezbjednosti (ujedna
en popre
ni presjek za auto-put Smokovac3Mateaevo3

Andrijevica) 

Predlo�ena projektna brzina je Ve=100km/h. 

Projektna brzina (V = 100 km/h) definiae minimalne geometrijske elemente koji su koria�eni u skladu 
sa standardima, kako slijedi: 
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Tabela 4-3: Projektni parametri za Idejni projekat  

 Parametar Vrijednost 

OPaTE 
ODREDBE 

Projektovana brzina na autoputu  100 3 120 km/h 

Projektovana brzina na prilaznim putevima  min 40 km/h 

Maksimalna du�ina pravca  20Vr 

Minimalna zaustavna preglednost (MSD)  Upu�ivanje na tabelu 

Minimalna preglednost za preticanje  780 m (100 km/h) 

SITUACIONI 

PLAN 

MinR horizontalna krivina 450 m (100 km/h) 

MinR horizontalna krivina 70m (100-130 km/h) 

MinR horizontalna krivina na pristupnim 

putevima 
40 m 

Minimalna du�ina trake za spora vozila 800 m 

UZDU}NI 
PROFIL 

MinR konveksne promjene uzdu�nog 
nagiba auto-puta  

9,000 m (100 km/h) 

MinR konkavne promjene uzdu�nog 
nagiba auto-puta 

4,000 m (100 km/h) 

Maksimalni nagib  5% (100km/h) 

Minimalni nagib na nasipima  0,5% 

Minimalni nagib u usjecima  0,5% 

Minimalni popre
ni nagib  2-2,5% 

Maksimalni popre
ni nagib  7% 

Prosje
na vrijednost relativnog nagiba 
ivice kolovoza  

0,5-0,75% 

Maksimalni nagib u tunelima i objektima 

T < 500 m isto kao na trasi 

500 m < T < 1.000 m ³ 4% 

1.000 m < T < 3.500 m ³ 3% 

T > 3.500 m ³ 1,5% 

MinR konveksne promjene uzdu�nog 
nagiba za pristupne puteve  

500 

MinR konkavne promjene uzdu�nog 
nagiba za pristupne puteve  

700 

Maksimalni nagib za pristupne puteve  7 % uzbrdo; 8 % nizbrdo 

POPRE
NI 
PRESJEK 

AUTO-PUTA 

Saobra�ajne trake 
3,5-3,75 m 

100, >100 km/h 

Trake za spora vozila  3,5 m za brzinu g100 km/h 

Zaustavne trake i niae  2,5 m i 4,0 m 

Zaustavne trake u tunelima ili na 

mostovima  
Most <150 m i tunel <200 m 

Ivi
ne trake  0,30-0,5 m 

Ivi
ne trake izme�u saobra�ajne i 
zaustavne trake  

0,25-0,5 m 

Srednja razdjelnica  3,0 ili 4,0 m 

Bankina  1-1,5 m 

Vertikalni slobodni profil (gabarit)  4,70+0,20 m 

Izra
unavanje ekvivalentnog saobra�ajnog 
optere�enja vrai se sa referentnom 
osovinskom silom od 115 kN 

115 kN 
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4.3.2 Tipi
an popre
ni presjek 

Primijenjeni tipi
ni popre
ni presjeci za auto-put, za projektovanu brzinu Vr = 100 km/h, prikazani su 

u tabeli ispod.  

Tabela 4-4: Projektni parametri za tipi
ne popre
ne presjeke  (Vr=100km/h) 

 Projektovana brzina Vr = 100 km/h 

airina saobra�ajne trake 4x3,50 m 

airina zaustavne trake 2x2,50 m 

airina ivi
ne trake du� saobra�ajnih traka 2x0,35 m 

airina ivi
ne trake du� zaustavne trake 2x0,25 m 

airina srednje razdjelnice 4,00 m 

Ukupna airina 24,2 m 

Navedene airine traka i raspored tipi
nog popre
nog presjeka su u skladu sa zahtjevima ToR-a i 

kompatibilne su sa popre
nim presjekom dionice Smokovac 3 Mateaevo.  

Trake za zaustavljanje projektovane su na svim otvorenim dijelovima puta, kao i u tunelima kra�im od 
200 m i mostovima kra�im od 150 m. 

Bo
ni dijelovi tipi
nog popre
nog presjeka prate sljede�e glavne principe: 

1. Odvajanje drena�e od kolovoza i podjela na zasebne kanale realizovana je obezbje�ivanjem 
odvojenih sistema za prikupljanje. Na taj na
in omogu�eno je sakupljanje vode sa kolovoza auto-puta 

i njeno sprovo�enje do ure�aja za kontrolu zaga�enja (PCU). 

2. Standardi EN1317 primijenjeni su na zaatitne ograde, a potrebna airina je uzeta u obzir radi 
prilago�avanja airine bankina. 

 

 

Slika 4-2: Tipi
an popre
ni presjek na otvorenom putu 
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Slika 4-3:  Popre
ni presjek tunela 

 

Slika 4-4: Popre
ni presjek potpornog zida 
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4.4 Karakteristike izabrane varijante 

Tehni
ke karakteristike trase Varijante 5 prikazane su u sljede�oj tabeli. 

Izabrana Varijanta 5 projektovana je uzimaju�i u obzir komentare i preporuke Dr�avne revizione 
komisije za reviziju varijanti 1, 2 i 3, kako bi se obezbijedilo druga
ije rjeaenje (u skladu sa zahtjevima 
Projektnog zadatka), ali i izvodljivo rjeaenje u smislu ekonomije, trase i uticaja na stanovniatvo. 

Tabela 4-5: Tehni
ke karakteristike Varijante 5  

Karakteristika  

Du�ina trase 23,5 km 

Prora
unska brzina (Vr) 100 km/h 

Minimalni radijus (Rmin) 480 m 

Najnepovoljniji uzdu�ni nagib i njegova du�ina 4,98%/268m 

Uzdu�ni nagib >4% (u procentu ukupne du�ine) 32% 

Du�ina tre�e trake 4900 m 

Maksimalna visina nasipa (m) 25 m 

Maksimalna visina usijeka (m) 40 m 

Du�ina mostova 4,96 km 

Du�ina tunela 3,95 km 

Du�ina potpornih konstrukcija (zidovi i aipovi, 
armirani nasipi) 

11,64 km 

Koli
ine materijala u iskopima i nasipima Iskopi na otvorenoj trasi: 6,15 miliona m³ 

Iskopi u tunelima: 1,07 miliona m³ 

Nasipi: 2,38 miliona m³ 

Procijenjena koli
ina viaka materijala: 2,6 miliona m³ 

Du�ina trase sa nagibom ve�im od 4% 5,50%/4858,6m 

Kvalitativna procjena uslova rada i odr�avanja Sli
ni uslovi koria�enja i odr�avanja 

Tuneli u varijanti 5 su du�i i imaju ve�e operativne 
troakove, dok su mostovi u varijanti 1 du�i i uzrokuju 

ve�e troakove odr�avanja. 
Ukupni troakovi izgradnje i cijena po 1 km 394,6 miliona eura 

16,8 miliona ¬/km 

4.5 Isklju
enje za Andrijevicu  

Isklju
enje za Andrijevicu je predvi�eno na kraju dionice. Isklju
enje za Andrijevicu je projektovano za 
izvo�enje u tri faze kako slijedi: 

U prvoj fazi predla�e se trompetno isklju
enje na km 21+220 koje povezuje projektovani auto-put sa 

postoje�om mre�om, obezbje�uju�i prostor za bazu za odr�avanje, objekte za kontrolu i upravljanje i 
naplatnu rampu. U ovoj fazi se pretpostavlja da bi auto-put Bar 3 Boljare zavraavao na ovoj ta
ki.  
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Slika 4-5: Isklju
enje za Andrijevicu 3 faza I 

U drugoj fazi se pretpostavlja da su preostale dionice auto-puta Bar 3 Boljare izgra�ene, i trompetno 
isklju
enje omogu�ava vezu izme�u auto-puta Bar 3 Boljare i postoje�e lokalne mre�e. 

 

Slika 4-6: Isklju
enje za Andrijevicu 3 faza II 

U zavranoj fazi, predla�e se drugo isklju
enje koje povezuje budu�u dionicu (Andrijevica 3 Berane) auto-

puta BBH sa (budu�im) krakom ka Pe�i. Predlo�eni tip isklju
enja je odgovaraju�i za vezu izme�u dva 
auto-puta. Predlo�eno rjeaenje omogu�ava izgradnju svih prate�ih funkcionalnih objekata na njihovim 
kona
nim pozicijama. 
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Slika 4-7: Isklju
enje za Andrijevicu 3 zavrana faza  

4.6 Projektovanje objekata (mostovi, nadvo�njaci, objekti isklju
enja, 
podvo�njaci) 

Auto-put Mateaevo 3 Andrijevica prolazi kroz planinski teren sa mnogo teako�a, kao ato su veliki nagibi 
u oba pravca (uzdu�ni i popre
ni), strme doline, ote�an pristup i nedostatak prostora za gradiliata. 

Trasa se, ve�im dijelom, pru�a uz rijeke i postoje�u putnu mre�u. Zbog toga, mostovi prelaze rijeke i 
lokalne puteve na viae mjesta. Ovo zahtijeva predvi�anje privremenog i/ili trajnog preusmjeravanja 
postoje�ih puteva i manjih regulacija rije
nih korita.  

Sa geotehni
kog aspekta, aira oblast koridora auto-puta Mateaevo 3 Andrijevica zahtijeva posebna 

istra�ivanja i ispitivanja, zbog va�nih pitanja koja se odnose na procese fizi
ko-hemijske degradacije, 

spiranja padina i klizanja. Ova pitanja su uzeta u obzir prilikom projektovanja objekata, tj. prednost se 

daje podvo�njacima/armiranim nasipima umjesto mostovima, upotrebi du�ih raspona (manje stubova) 
u rizi
nim zonama itd.  

Predvi�eni objekti prikazani su u tabeli ispod  

Tabela 4-6: Mostovi du� trase auto-puta 

Ref.  

Br. 

Staciona�a dijela stranog 

druatva 
Ukupna du�ina (m) 

Od Do   

1L 0+155 0+720 Lijevo 565 

1R 0+205 0+770 Desno 565 

1 1+910 2+295 Osa 385 

2 2+587 2+7130 Osa 126 
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Ref.  

Br. 

Staciona�a dijela stranog 

druatva 
Ukupna du�ina (m) 

Od Do   

3 2+795 2+910 Osa 115 

4 3+450 3+655 Osa 205 

5L 4+540 4+752 Lijevo 212 

5R 4+400 4+752 Desno 352 

6 06+434 07+044 Osa 610 

7 07+375 07+524 Osa 149 

8 07+690 07+766 Osa 76 

9 08+312 08+461 Osa 149 

9AL 9+069  9+135 Lijevo 66 

9AR 9+044 9+152  108 

10L 09+355 09+415 Lijevo 60 

10R 09+334 09+394 Desno 60 

11L 13+470 13+523 Lijevo 53 

11R 13+490 13+695 Desno 205 

12L 13+605 14+340 Lijevo 735 

12R 13+785 15+185 Desno 1400 

13L 14+440 14+895 Lijevo 455 

13R 15+305 16+240 Desno 935 

14L 15+046 15+132 Lijevo 86 

14R 16+262 17+049 Desno 787 

15L 15+525 15+694 Lijevo 169 

15R 17+155 17+340 Desno 185 

16L 15+855 16+190 Lijevo 335 

16R 17+385 17+690 Desno 305 

17L 16+301 16+365 Lijevo 64 

17R 17+769 18+101 Desno 332 

18L 16+420 17+049 Lijevo 629 

18R 18+170 18+485 Desno 315 

19L 17+155 17+215 Lijevo 60 

19R 18+900 19+005 Desno 105 

20L 17+430 17+505 Lijevo 75 

20R 19+517 19+637 Desno 120 

21L 17+790 17+840 Lijevo 50 

21R 19+956 20+036 Desno 80 

22L 17+910 18+010 Lijevo 100 

22R 20+705 20+805 Desno 100 

23L 18+170 18+485 Lijevo 315 

23R 21+230 21+320 Desno 90 

24 19+517 19+637 Osa 120 

25 19+956 20+036 Osa 80 

26 20+705 20+805 Osa 100 

27 21+230 21+320 Osa 90 

BR-VR6.6 6+950,00  Lokalni put 72,00 

BR-VR9.5 9+180,00  Lokalni put 44,00 
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Ref.  

Br. 

Staciona�a dijela stranog 

druatva 
Ukupna du�ina (m) 

Od Do   

BR-SR14.6 14+520,00  Servisni put 44,00 

BR-SR17.0 17+120,00  Servisni put 72,00 

And1_BR1 21+160  I.C. Andrijevica 128,00 

UP 1 4+100   
Podvo�njak 

(Lokalni put VR_3.8) 
45,00 

UP 2 5+670,00   
Podvo�njak 

(Lokalni put VR_5.6) 
45,00 

UP 3 15+720,00   
Podvo�njak 
(Restoran 2) 

30,00 

UP4 17+860,00  

Podvo�njak 

(Lokalni put 

VR_17.9) 

50,00 

UP5 21+160,00  
Podvo�njak 

(SR 21.3_R) 
55,00 

Tabela 4-7: Ukratenja i devijacije lokalne mre�e du� Varijante 5  

Naziv Projektovana brzina Tip ukratanja Du�ina (m) Napomena 

VR_0.2 50 Podvo�njak 207,18 Regionalni put M9 

SR_2.5 50  231,33 Regionalni put M9 

SR_3.4 50  264,96 Regionalni put M9 

VR_3.8 40 Podvo�njak 465,54  

VR_0.2 50 Podvo�njak 201,03 Regionalni put M9 

SR_2.5 50  231,33 Regionalni put M9 

SR_3.4 50  264,96 Regionalni put M9 

VR_3.8 40 Podvo�njak 465,54  

VR_5.6 40 Podvo�njak 476,75  

VR_6.6 50 Podvo�njak 1131,54 Regionalni put M9 

SR_6.9 Bez kategorije  64,04  

SR_7.4 Bez kategorije  73,73  

SR_7.5 Bez kategorije  129,97  

SR_7.7 Bez kategorije  178,24  

SR_7.8 50  439,33 Regionalni put M9 

VR_9.5 Bez kategorije  577,86  

AR_HM1 Bez kategorije  210,10 Ka E/M postrojenjima 

AR_HM2 Bez kategorije  705,32 Ka E/M postrojenjima 

SR_14.6 40  493,43  

SR_14.9 Bez kategorije  542,81  

SR_15.0 50  320,38 Regionalni put M9 

VR_16.6 Bez kategorije Podvo�njak 631,28  

SR_17.0 50  253,50 Regionalni put M9 

VR_17.9 50  492,38 Regionalni put M9 

SR_18.1 Bez kategorije  199,59  

SR_20.2 Bez kategorije  180,39  
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Naziv Projektovana brzina Tip ukratanja Du�ina (m) Napomena 

SR_20.2,1 Bez kategorije  196,46  

SR_20.6 40 Nadvo�njak 829,87  

SR_21.2 40  822,88  

SR 21.3R 50  606,44 Regionalni put M9 

VR 21,9 50 Nadvo�njak 272,79 Regionalni put M9 

4.7 Tuneli, usijeci i pokrivke, pokrivke trake 

Pristup natkrivanja i usijecanja (cover and cut) primjenjuje se du� nestabilnih dijelova trase, kao i u 
podru
jima gdje oblikovanje bla�ih nagiba dovodi do prekora
enja granice eksproprijacije. Na taj na
in 
ne samo da se obezbje�uje zaatita trase od nestabilnosti, ve� se i maksimalna visina kosina usijecanja 
smanjuje. 

Smanjenjem visine kosina mogu se primijeniti bla�i uglovi usijecanja, reda veli
ine 3(V):2(H), sa 
me�urazmacima (bankinama) airine 4 metra, bez prekora
enja granica eksproprijacije, 
ime se svodi 
na minimum potreba za sprovo�enjem obimnih mjera potpore u cilju obezbje�enja globalne 
stabilnosti. 

Tabela 4-8: Tuneli, usijeci i pokrivke, i pokrivke trake u Varijanti 5 

KRAK  

PROFIL TUNEL 
NATKRIVENI 

ISKOP 

POKRIVKA 

TRAKE 

POTPORNI 

ZIDOVI 

Od Do Du�ina Du�ina Du�ina Du�ina 
  (m) (m) (m) (m) 

Lijevo 0+798 0+917    119 

Lijevo 0+940 1+072    132 

Lijevo 1+116 1+199    83 

Lijevo 3+699 3+825   126  

Lijevo 3+825 3+860    35 

Lijevo 3+920 3+970    50 

Lijevo 5+960 6+166    206 

Lijevo 6+170 6+334   164  

Lijevo 6+338 6+360    22 

Lijevo 8+116 8+230   114  

Lijevo 8+626 9+024    398 

Lijevo 9+127 9+350    223 

Desno 9+545 13+440 3895    

Lijevo 9+520 13+445 3945    

Desno 12+940 13+042   102  

Lijevo 13+023 13+200   177  

Lijevo 13+440 13+675   235  

Lijevo 18+800 18+900   100  

Lijevo 19+435 19+580   145  

Lijevo 20+025 20+115   90  

Lijevo 20+555 20+600   45  
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KRAK  

PROFIL TUNEL 
NATKRIVENI 

ISKOP 

POKRIVKA 

TRAKE 

POTPORNI 

ZIDOVI 

Od Do Du�ina Du�ina Du�ina Du�ina 
  (m) (m) (m) (m) 

Oba 20+600 20+680  80   

Lijevo 20+680 20+750   70  

Oba 21+698 21+900  202   

Desno 21+960 23+400    1440 

Ukupno (m) 7112 282 1352 2708 

4.8 Prate�i i funkcionalni objekti 

Prate�i objekti auto-puta dijele se na: 

¯ Funkcionalne objekte koji slu�e saobra�aju na auto-putu, a koriste se za odr�avanje, kontrolu i 
omogu�avanje br�eg, sigurnijeg, udobnijeg i pouzdanijeg transporta robe i putnika na auto-

putu: konstrukcije i objekti namijenjeni za odr�avanje puta, kontrolu i upravljanje, te za 

naplatne rampe; i 

¯ Prate�e objekte namijenjene korisnicima puta: benzinske stanice, moteli, prodavnice, parking 
prostori, odmoriata, informativni centri i drugi. 

4.8.1 Funkcionalni objekti 

Prema Detaljnom prostornom planu auto-puta Bar - Boljare i Urbanisti
ko-tehni
kim uslovima, 
odnosno TOR-u projekta, predvi�eni su sljede�i objekti: 

¯ Baza za odr�avanje puta. Njena glavna uloga je da obavlja sve neophodne radove na 

odr�avanju puta u zimskom i ljetnjem periodu i u skladu je sa objektima informacione 
tehnologije (telefonske veze, regulacija i kontrola saobra�aja itd.). Baza za odr�avanje puta 
planirana je u Andrijevici oko km 21+400 3 smjeatena u okviru isklju
enja radi odr�avanja auto-

puta od Mateaeva do Berana. 

¯ Naplatne rampe. Naplatna rampa na isklju
enju Andrijevica oko km 21+500 

4.8.2 Prate�i objekti 

Predvi�eni su sljede�i prate�i objekti (Slika 4-8): 

A. Obostrano odmoriate tipa II u Mateaevu i obostrana benzinska i servisna stanica tipa II u 
Mateaevu koje su integrisane na jednoj lokaciji 

B. Moteli tipa I, kako u Mateaevu tako i u Andrijevici; 

C. Obostrana benzinska stanica tipa I u Andrijevici; 

4.8.2.1 Obostrano odmoriate tipa II i benzinska i servisna stanica tipa II u Mateaevu 

Odmoriate: 335 ha 3 Uloga odmoriata, zajedno sa parking prostorima, jeste da omogu�i bezbjedno i 
udobno putovanje i odmor u
esnika u saobra�aju, a pored toga, ovaj tip objekta promoviae lokalni 
turizam. 
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Odmoriate je nezavisni dio funkcionalne cjeline sa benzinskom stanicom i organizovano je na na
in da 
se u isto vrijeme mo�e parkirati 40 putni
kih vozila, 16 kamiona i 4 autobusa. 

Na osnovu preciznih smjernica iz Detaljnog prostornog plana, na platou odmoriata planirana je 
izgradnja sljede�ih objekata: 

¯ Javna 
esma sa zasebnim toaletom povraine 100 m². 

¯ Manji etno-ugostiteljski objekat povraine 100 m² 

¯ Viaenamensko sportsko igraliate sa malom prodavnicom i kafi�em 

¯ Natkriveni prostor sa tezgama za prodaju lokalnih poljoprivrednih i tradicionalnih 

rukotvorina, dimenzionisan kao prizemni objekat od 200 m² 

¯ Prostori za odmor, rekreaciju i sjedenje za 1003200 putnika (staze, klupe i stolovi, kante za 

otpatke itd.), povraine pribli�no 2000 m² 

¯ Na ulazu treba da postoji tabla sa nazivom odmoriata, njegovom mapom i informacijama o 
bli�oj okolini 

¯ Na izlazu iz odmoriata planirano je postavljanje informativno-turisti
kog punkta od 30 m², 
koji ima funkciju promocije turizma (uz upotrebu telefona i informacija o okolini i njenim 

motivima dostupnim iz odmoriata, o glavnim saobra�ajnim pravcima ka gradovima, banjama, 

turisti
kim destinacijama, prirodnim i kulturnim dobrima itd.) 

¯ Objekat 3 mjesto za prvu pomo� i pomo� na putu za putni
ka vozila (veli
ine 30 m²), koji je 
objekat sa informativno-turisti
kim punktom 

¯ Objekat za hitan smjeataj zaposlenih na odmoriatu i preno�iate za inspekciju i policiju 
(pribli�no 40 m²) 

Benzinska i servisna stanica: 1.5-3.0 HA - Tako�e predstavlja nezavisan objekat unutar ove mjeaovite 
funkcionalne cjeline. 

Za potrebe korisnika i posjetilaca, prostor oko objekta prvenstveno je opremljen parking prostorima 

za: 40 putni
kih vozila, 16 kamiona i 4 autobusa. Unutar objekta se tako�e nalaze mjesta za to
enje 
svih vrsta goriva u skladu sa propisanim standardima. Pored planiranog broja parking mjesta, benzinska 

stanica sadr�i: 

¯ Privremeno mjesto za odlaganje 
vrstog otpada sa stanice (min. 30 m² bruto); 

¯ Ve�u javnu 
esmu i javni toalet, koji �e se nalaziti unutar objekta benzinske stanice; 

¯ Na ulazu u stanicu bi�e tabla sa nazivom i mapom benzinske stanice; 

¯ Na izlazu iz benzinske stanice nalazi�e se informativno-turisti
ki punkt (pribli�no 30 m²), uz 
mogu�nost koria�enja telefona i informacija o okolini i njenim motivima dostupnim iz 
odmoriata, o glavnim saobra�ajnim pravcima ka gradovima, banjama, turisti
kim 

destinacijama, prirodnim i kulturnim dobrima itd.; 

¯ Objekat prve pomo�i i informativne slu�be sa slu�benim i javnim telefonom (pribli�no 30 m² 
bruto), 

¯ Na izlazu iz benzinske stanice bi�e posebne slu�be za popravku putni
kih i teretnih vozila i 
autobusa, kao i vu
na slu�ba i natkriveni parking za oate�ena vozila od pribli�no 200 m² bruto; 

¯ Unutraanji kafi� u okviru benzinske stanice sa terasom (150 m² + 100 m²) 

¯ Smjeataj za osoblje restorana i benzinske stanice (po propisu za osoblje ½ smjene), preno�iate 
za inspekciju i policiju, kao i skladiata za materijal, alat itd. (120 m² bruto) 
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4.8.2.2 Moteli tipa I, u Mateaevu i u Andrijevici 

Planirane su dvije lokacije. Uopateno, to su lokacije sa najbogatijim sadr�ajima, u funkciji zadr�avanja 
posjetilaca na jedno ili viae no�enja, a u cilju saobra�aja, odmora, rekreacije i turizma. 

Objekat ili lokacija na kojoj se nalazi Motel tipa I, koji ima pribli�nu bruto povrainu od 2600 m², 
spratnosti P + 3 + Pk, sadr�i: 

¯ Ulaznu i izlaznu traku i zelenu razdjelnicu 

¯ Parking za putni
ka vozila, kamione i autobuse sa najmanje 50, 20 ili 5 parking mjesta 

¯ Ve�u javnu 
esmu, poseban javni toalet (�enski i muaki, 503100 m² bruto) i privremeno 

mjesto za odlaganje otpada sa punkta (30360 m² bruto) 

¯ Na ulazu u punkt bi�e tabla sa nazivom i mapom motela; 

¯ Na izlazu iz punkta bi�e informativno-turisti
ki objekat (min. 30 m²) sa telefonom i 
informacijama o okolini i njenim motivima dostupnim iz odmoriata, o glavnim saobra�ajnim 
pravcima ka gradovima, banjama, turisti
kim destinacijama, prirodnim i kulturnim dobrima 

itd.); 

¯ Smjeataj za osoblje motela, informativni punkt i odr�avaoce punkta (po propisu za osoblje ½ 
smjene), preno�iate za inspekciju i policiju (min. 60 m² bruto); 

¯ Nadstreanice, ure�ene zelene povraine, staze, klupe, stolovi (sa najmanje 60 mjesta za 
sjedenje) i kante za otpatke, kao i drugi sadr�aji za odmor i relaksaciju; ukupna povraina 
200034000 m². 

¯ Tako�e je planirano ure�enje i opremanje odgovaraju�ih prostora za kampovanje; 

¯ Slobodne, odr�avane zelene povraine 3 pejza� za relaksaciju. 

4.8.2.3 Benzinska stanica tipa I sa obje strane u Andrijevici 

Benzinska stanica tipa I 3 >Andrijevica< tako�e je smjeatena sa obje strane koridora auto-puta i 

opremljena je sa: 

¯ Ulaznim i izlaznim trakama i zelenim ostrvom; 

¯ 9 mjesta za to
enje goriva, za razli
ite tipove vozila i sa razli
itim vrstama energetskih izvora, 
kao i drugim dodatnim uslugama (zamjena ulja, 
ia�enje stakala, prodaja rezervnih dijelova i 
druge potroane robe); 

¯ Parking za putni
ka vozila, kamione i autobuse sa 40, 16 ili 4 parking mjesta. Sa neophodnim 
prolaznim trakama (za najmanje 224 istovremenih korisnika); 

¯ Privremeno mjesto za odlaganje 
vrstog otpada sa stanice (min. 30 m² bruto) sa ve�om 
javnom 
esmom i javnim toaletom koji se nalazi unutar benzinske stanice (pribli�no 30 m² 
bruto povraine); 

¯ Na ulazu u stanicu bi�e tabla sa nazivom i mapom benzinske stanice; 

¯ Na izlazu iz benzinske stanice nalazi�e se informativno-turisti
ki punkt (min. 30 m²) sa 
telefonom i informacijama o okolini 

¯ Slu�ba prve pomo�i sa ljekarom i pomo�nim medicinskim osobljem, kao i neophodnim 
smjeatajem povraine 80 m² bruto; 
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¯ Unutraanji restoran sa terasom i min. 120 sjediata, sa etno kuhinjom kapaciteta 500 obroka 
dnevno i toaletom (min. 250 m² bruto + 100 m² terasa); 

¯ Prodavnica mjeaovite robe sa pi�ima, hranom, cigaretama, novinama, parfimerijom, nakitom 
(min. 100 m²);  

¯ Smjeataj za osoblje restorana i benzinske stanice (po propisu za osoblje ½ smjene), preno�iate 
za inspekciju i policiju, kao i skladiata za materijal, alat itd. (min 100 m² bruto). 

 

Slika 4-8: Odmoriate. Benzinske i servisne stanice i moteli du� nove trase (* zasnovano na prethodnoj varijanti) 

4.9 Elektromehani
ke instalacije 

4.9.1 Rasvjeta 

Zahtjevi u vezi sa rasvjetom na auto-putu Mateaevo3Andrijevica projektovani su i izra
unati u skladu 
sa evropskim standardom CEN CEN/TR 13201-1:2014 Osvjetljenje puteva Dio 1: Smjernice za izbor 

klasa osvjetljenja, i evropskim standardom CEN EN 13201-2: >Osvjetljenje puteva 3 Dio 2: Zahtjevi za 

performanse<. Smjernice za osvjetljavanje povraina prate TEM standarde i Preporu
enu praksu: 2002 
Ujedinjenih nacija 3 Ekonomska komisija za Evropu. Na kraju, svaka instalacija rasvjete du� auto-puta 

Mateaevo3Andrijevica projektovana je u skladu sa nacionalnim propisima Republike Crne Gore: 

¯ Zakon o autoputu Bar3Boljare (>Slu�beni list Crne Gore<, br. 52/2014 od 16.12.2014. god), 

¯ Zakon o putevima (>Slu�beni list Republike Crne Gore<, br. 42/2004 i >Slu�beni list Crne 
Gore<, br. 54/2009 i 36/2011) 

Instalacije rasvjete na dionici Mateaevo3Andrijevica tako�e uklju
uju: 

¯ Rasvjetu petlje Andrijevica (I/C), 

¯ Rasvjetu mostova, 



Autoput Bar3Boljare 3 Analiza nedostataka i paket za objavljivanje, dionica Mateaevo 3 Andrijevica 3 Izvjeataj o procjeni 
uticaja na �ivotnu sredinu i druatvo 

 

91 

ZA SLU}BENU UPOTREBU 

ZA SLU}BENU UPOTREBU 

¯ Rasvjetu odmoriata na auto-putu, 

¯ Rasvjetu naplatne rampe 

Pored gore navedenog, predlo�eno je da se osvijetle i sljede�e zone: 

¯ 75 m prije i poslije svakog mosta radi usmjeravanja 

¯ 200 m prije po
etka trake za usporavanje na petljama 

¯ 200 m nakon zavraetka trake za ubrzavanje na petljama 

Rasvjeta puta je projektovana da se realizuje svjetiljkama sa LED tehnologijom koje �e biti postavljene 
na stubove visine 10 m ili 12 m. ato se ti
e rasvjete naplatnih rampi, pove�ani zahtjevi za osvjetljenjem 
u kombinaciji sa velikom povrainom puta (koja mora biti osvijetljena sa 50 luksa) zahtijevaju upotrebu 

visokih stubova od 20 metara sa svake strane prolaza. 

4.9.2 Napajanje i distribucija elektri
ne energije 

Napajanje i distribucija elektri
ne energije obuhvata: 

¯ Napajanje strujom za kola rasvjete puta 

¯ Napajanje strujom za saobra�ajnu opremu, komunikacione i signalne ure�aje. 

Dionica Mateaevo3Andrijevica bi�e napajana iz dvije TS 110/35/10 kV (tzv. primarne trafostanice). Na 
jednom kraju dionice koristi�e se postoje�a trafostanica 110/35/10 kV (Auto-put 2 3 Mateaevo), dok 
�e se na drugom kraju (iz pravca Andrijevice) obezbijediti nova trafostanica. Kona
na lokacija nove 
trafostanice i tehnologija koja �e se koristiti bi�e odre�ene u saradnji sa CGES-om10. Svaka trafostanica 

�e imati 100% rezervu transformacije, tj. dva transformatora procijenjene snage, 
ime se obezbje�uje 
da svaki od njih mo�e u potpunosti da zadovolji potrebe predmetne dionice. 

Pored auto-puta, predlo�eno je osnivanje 
etrnaest (14) trafostanica srednjeg/ni�eg napona (SN/NN). 
Razlikuju se 
etiri tipi
ne gra�evine (4) u kojima �e biti smjeatena oprema. Gra�evina trafostanice 
(eksterna) ima dimenzije D x a x V 11,7 x 8,4 x 3,85 m.  

Objekat trafostanice predvi�a sve potrebne elektromehani
ke instalacije, kao ato su: 

¯ Rasvjeta 

¯ Grijanje / klimatizacija / ventilacija 

¯ Sistem za protivpo�arnu zaatitu 3 bezbjednosni sistem 

¯ Telekomunikacije 

Izvraena je odgovaraju�a konfiguracija za ugradnju glavne opreme kao ato su: 

¯ Energetski transformatori  

¯ Oprema srednjeg napona 

¯ Oprema niskog napona 

¯ UPS 

¯ Dizel agregat 

¯ Komandni ormari 

 

10 Crnogorski elektroprenosni sistem AD 
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4.9.3 Saobra�ajna i signalna oprema 

U vezi sa nadzorom i kontrolom auto-puta, bi�e instaliran centralni sistem za nadzor, upravljanje i 
prikupljanje podataka. Centralni sistem �e se nalaziti u bazi za odr�avanje kod petlje Andrijevica (I/C). 

Instalacije koje �e biti pod kontrolom sistema su: 

¯ TS SN/NN (Trafostanica srednjeg/ni�eg napona) 

¯ Stubovi niskog napona, 

¯ Stanice za hitne pozive,   

¯ VMS (promjenljive saobra�ajne poruke),  

¯ Barijere za zatvaranje saobra�aja, 

¯ Video nadzor (CCTV), 

¯ OHVD sistem, 

¯ Ure�aji za prikupljanje saobra�ajnih podataka, 

¯ Meteoroloake stanice   

Izgradnja sistema i povezivanje jedinica elektri
nih ure�aja vrai se upotrebom kablova s opti
kim 
vlaknima (FO). Tokom trase do tla, opti
ka vlakna prolaze kroz cijevi PE§50. Na primjer, prilikom 
ukratanja sa trasom cijevi se postavljaju u kutije, ali se dodatna cijev postavlja iz rezervnih razloga. 

Dubina postavljanja cijevi u tlo iznosi oko 70 cm. U slu
aju da cijevi prelaze tehni
ke objekte, trasa ide 
kroz pocinkovane metalne cijevi za mostove, ili kroz specijalizovani mehani
ki kanal u unutraanjosti 
tunela.  

Pored toga, sistem �e obuhvatiti: 

¯ Automatizovane sisteme, koji se sastoje od: 

2 PLC 3 Programabilni logi
ki kontroleri, povezani sa opremom za prikupljanje signala i slanje 
upravlja
kih komandi, 

2 Senzora, aktuatora, prekida
a (kontrolera), 
2 Napajanja i o�i
enja za prenos signala. 

¯ Sistem video nadzora, koji se sastoji od kamera, prekida
a i o�i
enja za prenos signala. 
¯ Sistem za nadzor i upravljanje od strane operatera koji uklju
uje SCADA softver, 2 

servera, 1 >klijent<, bazu podataka, video rekorder i monitore  

4.9.4 Elektromehani
ka oprema u tunelima 

4.9.4.1 Rasvjeta 

Projektovanje rasvjete u tunelima vrai se u skladu sa sljede�im standardima i smjernicama: 

¯ Evropski standard (odobren od strane CEN) CR 14380:2003 >Primjena rasvjete 3 Rasvjeta u 

tunelima< 

¯ Tehni
ki izvjeataj CIE 88:2004 >Vodi
 za rasvjetu drumskih tunela i podvo�njaka< 

¯ Tehni
ki izvjeataj CIE 189:2010 >Izra
un kriterijuma kvaliteta rasvjete u tunelima< 

¯ Evropski standard EN 16276 >Rasvjeta za evakuaciju u drumskim tunelima< 

¯ Tehni
ki izvjeataj CIE 193:2010 >Rasvjeta u slu
aju nu�de u drumskim tunelima< (samo za 
rasvjetu odmoriata) 
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Nivo dnevne svjetlosti puta L (cd/m²) unutar tunela bi�e prilago�en proporcionalno spoljaanjoj 
osvijetljenosti L20° kontrolom svjetlosnog toka LED svjetiljki pomo�u posebnog sistema za upravljanje 
rasvjetom. No�ni nivo rasvjete bi�e konstantan sa nivoom osvjetljenja g 2 cd/m² i radi�e neprekidno 
24 
asa dnevno. No�na rasvjeta se napaja putem UPS-a i koristi se i kao rasvjeta u slu
aju nu�de.  

Svjetiljke no�ne rasvjete radi�e neprekidno tokom 24 
asa.  Svjetiljke dnevne rasvjete bi�e kontrolisane 
uklju
ivanjem/isklju
ivanjem i radi�e tokom dana. Svjetiljke rasvjete pristupnog puta bi�e kontrolisane 
uklju
ivanjem/isklju
ivanjem i radi�e tokom no�i. 

Svaka pokrivka trake ima�e zaseban komandni ormari� za rasvjetu koji sadr�i svu potrebnu sklopnu i 
upravlja
ku opremu (prekida
e, osigura
e, releje, kontaktore, PLC itd.).  Sistem upravljanja rasvjetom 
bi�e jednostavnog tipa za Uklju
ivanje/Isklju
ivanje i realizova�e se pomo�u elektri
nih upravlja
kih 
ure�aja (releji, prekida
i itd.) ili digitalnim automatizacionim sistemom (PLC, kontroler).  Sistem 
upravljanja rasvjetom funkcionisa�e automatski, sa mogu�noa�u ru
ne intervencije. Sistem �e tako�e 
upravljati sistemom rasvjete pristupnih puteva, koji �e raditi paralelno sa no�nom rasvjetom tunela.  

Tunel �e biti opremljen rasvjetom za slu
aj nu�de ili sigurnosnom rasvjetom, tako da u slu
aju prekida 
napajanja iz mre�e NN 3x400/230Vac, minimalni nivo osvjetljenja unutar tunela bude odr�an. U slu
aju 
prekida napajanja elektri
nom energijom, mora se smanjiti ograni
enje brzine kretanja vozila unutar 
tunela, uz informisanje voza
a putem promjenljivih znakova ograni
enja brzine (VSLS) i/ili 
promjenljivih saobra�ajnih znakova (VMS), ukoliko su instalirani ispred ulaznog portala.  

Na kraju, tunel �e biti opremljen rasvjetom za evakuaciju, projektovanom u skladu sa EN 16276: 2003 
>Rasvjeta za evakuaciju u drumskim tunelima< i austrijskim smjernicama RVS. 

4.9.4.2 Ventilacija i ekstrakcija dima 

ato se ti
e ventilacije, tunel �e biti opremljen potpuno reverzibilnim mlaznim ventilatorima, kao i 
mjernim instrumentima za zaga�iva
e CO, NOx i vidljivost, te instrumentima za mjerenje brzine i 
pravca kretanja vazduha.  

Mlazni ventilatori bi�e montirani na plafon tunela i oslonjeni na toplo pocinkovanu 
eli
nu osnovu i/ili 
nosa
e koje obezbje�uje proizvo�a
. Fiksiranje mlaznih ventilatora na plafon vrai�e se u skladu sa 
uputstvima proizvo�a
a. Tako�e, mlazni ventilatori bi�e oka
eni na specijalne vatrootporne 
amortizere. Napojni kablovi za mlazne ventilatore bi�e instalirani u ugradnim ili vidljivim vatrootpornim 
elektri
nim kanalima. Kablovi �e biti vatrootporni (klasa F180/E90) sa 
eli
nim oklopom radi 
mehani
ke otpornosti. Cjelokupna konstrukcija bi�e otporna na vodu i vatru. Mlazni ventilator i motor 
bi�e povezani sa sistemom uzemljenja tunela golim bakarnim provodnikom 16325 mm². 

Za mjerenje kvaliteta vazduha bi�e instalirana po tri instrumenta u desnom i lijevom tunelskom iskopu. 
Mjerenja i alarmi kvara prenose se do lokalnog PLC-a, a zatim do SCADA sistema putem specijalnih 

signalnih kablova. 

Za nadzor kretanja vazduha unutar tunela i kontrolu ventilacionog sistema, instrumenti za mjerenje 

brzine i pravca protoka vazduha bi�e instalirani unutar tunela. Instrumenti �e biti instalirani na istim 
lokacijama kao i instrumenti za mjerenje zaga�enja vazduha. 

Upravljanje ventilacionim sistemom omogu�i�e se iz: 

¯ operativnog centra tunela 3 tehni
ke prostorije, bez stalnog prisustva osoblja. 
¯ upravljanja na nivou SCADA servera kontrolnog centra 

¯ kontrolnog centra tunela sa stalnim prisustvom osoblja. 

U kontrolnom centru, na video zidu, kao i na radnoj stanici operativnog centra tunela, prikaziva�e se: 

¯ trenutno izmjerene vrijednosti ventilacionog sistema, 
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¯ status elemenata ventilacionog sistema. 

4.9.4.3 Zaatita od po�ara i sigurnosni sistemi 

Mjere bezbjednosti u tunelu odre�ene su prvenstveno u skladu sa Evropskom direktivom 2004/54/EC, 
a dopunski prema RABT 2006 i posebnim zahtjevima koje postavlja Investitor projekta. 

Mjere bezbjednosti uklju
uju: 

Izlaze u nu�di (Sistem zaatite od po�ara). Tunel �e biti opremljen sa devet (9) popre
nih prolaza za 
pjeaake i dva (2) popre
na prolaza za vozila hitne pomo�i i pjeaake. Popre
ni prolazi �e se koristiti kao 
izlazi u nu�di ka drugom >bezbjednom= tunelskom iskopu u slu
aju po�ara ili druge vanredne situacije. 

Tako�e, dodatna izlazna (evakuaciona) vrata ka spoljaanjem prostoru bi�e obezbije�ena na lijevom 
tunelskom iskopu na staciona�i Ch = 13+050 m. Razmak izme�u popre
nih prolaza je pribli�no 300 m, 
ato je znatno kra�e od maksimalne udaljenosti od 500 m dozvoljene prema direktivi EU. 

Odvodnjavanje kolovoza (Sistem odvodnjavanja tunela). S obzirom na to da je kroz tunel dozvoljen 

prevoz opasnih materija, predvi�en je sistem odvodnjavanja za zapaljive i toksi
ne te
nosti putem 
precizno projektovanih slivni
kih kanala. Dodatno, sistem odvodnjavanja bi�e projektovan i odr�avan 
tako da sprije
i airenje po�ara i zapaljivih i toksi
nih te
nosti unutar i izme�u cijevi. 

Sistem rasvjete (Rasvjeta i sistem zaatite od po�ara). Kao ato je ve� opisano, redovna rasvjeta bi�e 
obezbije�ena danju i no�u, dok �e bezbjednosna rasvjeta i rasvjeta za evakuaciju tako�e biti 
obezbije�ene.  

Ventilacioni sistem. Mehani
ki ventilacioni sistem prema opisu. 

Stanice za vanredne situacije. Stanice za vanredne situacije bi�e postavljene u blizini portala i unutar 
tunela na razmacima od pribli�no 150m. Stanice �e biti smjeatene u niaama na desnom bo
nom zidu 
tunela i bi�e opremljene telefonom za vanredne situacije (SOS), sa dva prenosiva aparata za gaaenje 
po�ara i tasterom za paniku.  Stanice �e biti projektovane u skladu sa RABT 2006 3 Odjeljak 6.4.1 

>Stanice za vanredne pozive=. 

Snabdijevanje vodom za gaaenje po�ara (Sistem zaatite od po�ara).  Snabdijevanje vodom bi�e 
obezbije�eno za gaaenje po�ara. Hidranti �e biti postavljeni u blizini portala i unutar tunela na 
razmacima od pribli�no 150m (maksimalno dozvoljeni razmak je 250m). Hidranti �e biti smjeateni u 
protivpo�arnim ormari�ima u niaama na lijevom bo
nom zidu tunela, nasuprot stanicama za vanredne 
situacije.  Sistem �e biti projektovan prema RABT 2006 3 Odjeljak 6.4.2 >Snabdijevanje vodom za 
gaaenje po�ara=. 

Saobra�ajna signalizacija (Sistem zaatite od po�ara).  Posebni znakovi �e se koristiti za sve 
bezbjednosne sisteme predvi�ene za korisnike tunela. Reflektivni i osvijetljeni znakovi za upotrebu u 
tunelu (npr. znakovi za evakuacione pravce i izlaze, parking prostore, telefone za vanredne situacije, 

gaaenje po�ara, saobra�ajnu signalizaciju itd.) bi�e projektovani prema EU Direktivi 3 Aneks III i/ili 

Smjernicama RABT 2006. 

Kontrolni centar (Sistem kontrole tunela). Regionalni kontrolni centar bi�e obezbije�en za daljinski 
nadzor, upravljanje saobra�ajem i kontrolu tunela i auto-puta >Mateaevo i Andrijevica<. 

Sistemi za nadzor (Sistemi za upravljanje saobra�ajem i zaatitu od po�ara). Sljede�i sistemi za nadzor 
bi�e obezbije�eni za unutraanjost tunela i pristupne saobra�ajnice:  - Sistem video nadzora (CCTV) sa 

fiksnim kamerama unutar tunela i PTZ (Pan Tilt Zoom) kamerama na pristupnim saobra�ajnicama, u 
blizini portala tunela.  - Sistem za nadzor saobra�aja baziran na detektorima u kolovozu unutar tunela, 
s mogu�noa�u da automatski detektuje saobra�ajne incidente (kao ato su zaustavljena vozila) - 

Linearna detekcija po�ara du� cijelog tunela pomo�u opti
kog kabla sa senzorima, kontrolerima i 
glavnim kontrolnim panelom 
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Oprema za zatvaranje tunela (Sistem za upravljanje saobra�ajem). Sljede�a oprema bi�e 
obezbije�ena za zatvaranje tunela u slu
aju vanredne situacije: (i) Saobra�ajni semafori (�uta trep�u�a 
svjetla) na pristupnom putu, ispred ulaznih portala tunela (ii) Barijere za zatvaranje saobra�aja sa 
upozoravaju�im svjetlom, ispred ulaznih portala tunela (iii) Saobra�ajni semafori (�uto - zeleno) i LCS 

(znakovi za upravljanje trakom) na ulaznim/izlaznim portalima (iv) Dodatna sredstva kao ato su VMS 
(promjenljivi saobra�ajni znakovi) du� auto-puta >Mateaevo i Andrijevica< 

Napajanje elektri
nom energijom u vanrednim situacijama (Sistem napajanja i distribucije elektri
ne 
energije).  Tunel �e biti napajan preko dvije (2) SN (srednjenaponske) 20kV linije koje dolaze sa isto
ne 
i zapadne strane.  Svaka SN 20kV linija dolazi iz nezavisnih VN (visokonaponskih 150/400kV) 

trafostanica, pa se napajanje tunela smatra >neprekidnim<. Nema potrebe za ugradnjom dizel agregata 

za vanredne situacije u trafostanicama tunela. Elektroenergetska SN/NV 20kV/690/400V trafostanica 

snage oko 1.200kVA bi�e izgra�ena u blizini zapadnog portala tunela i snabdijeva�e energijom aksijalne 
ventilatore, rasvjetu, pumpe za po�ar, kontrolne sisteme itd. Elektroenergetska SN/NV 20kV/690/400V 
trafostanica snage oko 1.000kVA bi�e izgra�ena u blizini isto
nog portala tunela i snabdijeva�e 
energijom aksijalne ventilatore, rasvjetu, kontrolne sisteme itd. Dodatno, dvije (2) interne SN/NV 

20kV/690/400V trafostanice snage oko 630kVA bi�e izgra�ene unutar popre
nih prolaza za vozila, za 
napajanje opreme u blizini (aksijalni ventilatori, rasvjeta, saobra�ajna signalizacija, LCS, VMS, kontrolni 
sistemi itd.).  Svaka od gore navedenih trafostanica bi�e opremljena UPS sistemom (neprekidni izvor 
napajanja) koji �e imati mogu�nost da neprekidno napaja 30 minuta sistem bezbjednosne rasvjete i 

sisteme za nadzor i kontrolu tunela (CCTV, saobra�ajni znakovi, PLC, SCADA itd.) 

Otpornost opreme na po�ar (Sistem zaatite od po�ara). Kabliranje sistema bezbjednosne rasvjete bi�e 
vatrootporno tipa NHXH F180/E90.  Sistem za oslanjanje razli
ite opreme (npr. rasvjetna tijela, nosa
i 
kablova itd.) na krovu tunela bi�e projektovan i izgra�en tako da izdr�i kolaps u normalnim uslovima i 
u slu
aju po�ara.   

4.9.4.4 Pomo�ni objekti 

Tunel �e imati 
etiri (4) pomo�na objekta: 

¯ Glavni pomo�ni objekat bi�e izgra�en na isto
noj strani (21,5x10,3m) 
¯ Sekundarni pomo�ni objekat bi�e izgra�en na jugozapadnom frontu Tunela 2 

(26,7x10,3m) 

¯ Dva (2) objekta internih trafostanica (17,60x5m) 

Objekti �e sadr�avati sve potrebne elektromehani
ke instalacije, kao ato su: 

¯ Rasvjeta 

¯ Grijanje / klimatizacija / ventilacija 

¯ Slabi strujni sistemi 

¯ Sistemi zaatite od po�ara 

¯ Sistemi bezbjednosti 

Izvraena je odgovaraju�a konfiguracija za ugradnju glavne opreme kao ato su: 

¯ Energetski transformatori  

¯ Oprema srednjeg napona 

¯ Oprema niskog napona 

¯ UPS 

¯ Dizel agregat 

¯ Protivpo�arne pumpe 

¯ Komandni ormari 
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Ru
ni aparati za po
etno gaaenje po�ara postavljeni su u blizini ili u svakom prostoru pomo�nih 
objekata. 

4.9.4.5 Saobra�ajna, bezbjednosna i nadzorna oprema 

Tunel �e imati sljede�e saobra�ajne i bezbjednosne ure�aje: 

¯ Stanice za hitne pozive, 

¯ Sistem upravljanja saobra�ajem i zatvaranja saobra�aja,  
¯ Radio sistem za slu�be hitne pomo�i, 
¯ Sistem emitovanja poruka u vanrednim situacijama,  

¯ Video nadzor 3 sistem zatvorene televizije (CCTV), 

¯ Objekti za nadzor saobra�aja,  

¯ Javni razglasni sistem. 

4.10 Odvodnjavanje 

Odvodnjavanje slivova uzvodno od auto-puta posti�e se projektovanjem hidrotehni
kih objekata; 
mostova ili propusta, na mjestima gdje vodotoci presijecaju trasu. Mostovi se biraju tamo gdje teren 

to nala�e i gdje su potrebni du�i rasponi koji mogu da prenesu vrane protoke (Hidrauli
ka analiza za 
mostove uklju
ena je u posebnu dokumentaciju).  

Propusti ispod auto-puta projektovani su za povratni period od 50 godina. Na ulazima propusta, 

predvi�eni su zaatitni zidovi na ulazu propusta ili kaskadne konstrukcije, u zavisnosti od toga ata 
najbolje odgovara lokalnoj konfiguraciji terena. U slu
ajevima kada pra�njenje kroz propust nije 
mogu�e (visoki usijeci), tada se postavlja kaskadna konstrukcija koja usmjerava protok ka odvodnom 
kanalu iskopa. 

Pored auto-puta, propusti su predvi�eni i ispod projektovanih rampi, servisnih ili lokalnih puteva, i 
projektovani su za povratni period od 10 godina. Kada se propust nalazi u neposrednoj blizini propusta 

na auto-putu (neposredno uzvodno ili nizvodno), veli
ina i oblik propusta za lokalni put bi�e isti kao 
veli
ina i oblik propusta na autoputu. Ovo je u cilju izbjegavanja zastoja u protoku koji ulazi ili izlazi iz 
propusta na autoputu. 

Pored propusta, zaatita du� trase obezbje�uje se u cilju zaatite auto-puta od oticanja sa uzvodnih 

slivova. Ona se sprovodi kroz sljede�e: 

¯ Zaatita podno�ja nasipa obezbje�ena je na podno�ju visokih nasipa (>7,0 m) i na lokacijama 
gdje se pojavljuje manji oticaj sa uzvodnih slivova. 

¯ Kada je protok na podno�ju nasipa zna
ajan, predvi�a se drena�ni kanal koji ga odvodi do 
najbli�eg propusta ili mosta. 

¯ Drena�ni kanal predvi�en je na vrhu svakog usijeka radi zaatite autoputa.  

Pored toga, kako bi se prikupio oticaj sa usijeka, drena�ni kanali usijeka predvi�eni su na podno�ju 
usijeka, sa strane auto-puta, kao i na vrhu potpornih zidova i na natkrivenim dijelovima i usijecima. 

Kanali za usijeke odvode vodu do recipijenata preko propusta i mostova. 

Olu
ne kanale i sabirne cijevi predvi�ene su uz ivicu kolovoza za prikupljanje oticaja sa auto-puta i 

rampi. Oticaj sa kolovoza se potom usmjerava ka separatorima za potrebe tretiranja, a zatim ka 

recipijentima. Dimenzije sabirnih cijevi izra
unate su za ravnomjeran protok. 

Perforirane cijevi koriste se za prikupljanje vode koja prolazi kroz kolovoz, sa standardnim rasporedom 

i minimalnim Ø200. 
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Slivnici su postavljeni na odre�enim razmacima radi prikupljanja protoka u olucima i njegovog 
ispuatanja u sabirne cijevi. 

Oticaj sa kolovoza auto-puta i rampi bi�e prikupljan i tretiran u prefabrikovanim separatorima. 
Projektovani povratni period iznosi 10 godina. Separatori �e biti projektovani u skladu sa standardom 
EN 858 za separatore lakih te
nosti (npr. ulje i benzin). 

Separatori se postavljaju na sljede�im lokacijama: 

¯ Na najni�im ta
kama trase. 
¯ Na ulazu i izlazu iz tunela. 

¯ Na po
etku mostova kako bi se svela na minimum veli
ina sabirne cijevi ispod mosta. 
¯ Pored navedenih lokacija, separatori se postavljaju na 
estim ta
kama za odvo�enje oticaja sa 

kolovoza i izbjegavanje velikih dimenzija sabirnih cijevi i separatora. Lokacije se biraju tako da 

budu pristupa
ne za odr�avanje. 

Koncentracija zaga�iva
a na izlazu iz separatora zadovolji�e klasu 1 (koncentracija zaga�iva
a ispod 5 
mg/l). Broj PCU (Passenger Car Units) mo�e se mijenjati u kasnijim fazama projekta, ali �e ukupni 
kapacitet tretmana ostati pribli�no isti. 

4.11 Potporne konstrukcije 

Detaljna kampanja geotehni
kih istra�ivanja sprovedena je tokom prethodne faze projekta (prije ch 
9+800 gdje po
inje odstupanje izme�u predlo�ene i prethodne varijante), i identifikovane su brojne 
potencijalno rizi
ne zone, uz predlo�ene potporne konstrukcije. One su prikazane u tabelama ispod. 
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Tabela 4-9: Identifikovane potencijalno rizi
ne zone 

Potporni zid 3 

Ch 

Du�ina 
(m) 

Geotehni
ka jedinica 
Potporna 

konstrukcija 

Lijevo 0+798 ÷ 

0+917 
119 

Nanosi pea
ara i kre
njaka u ilovastoj / glinovitoj matrici 
Potpuno izvitoperen pea
ar 

Potporni zid 

Lijevo 0+940 ÷ 

1+072 
132 

Nanosi pea
ara i kre
njaka u ilovastoj / glinovitoj matrici 
Potpuno izvitoperen pea
ar 

Kre
njak / laporoviti kre
njak 

Potporni zid 

Lijevo 1+116 ÷ 

1+199 
83 

Nanosi pea
ara i kre
njaka u ilovastoj / glinovitoj matrici 
Potpuno izvitoperen pea
ar 

Lapor 

Kre
njak / laporoviti kre
njak 

Potporni zid 

Lijevo 3+699 ÷ 

3+825 
126 

Aluvijalne/eluvijalne gline sa umetnutim slojevima 

laporovitih kre
njaka 

Lapor 

Kre
njak / laporoviti kre
njak 

Pokrivka 

trake 

Lijevo 3+825 ÷ 

3+860 
35 

Aluvijalne / eluvijalne gline sa umetnutim slojevima 

laporovitih kre
njaka ili kalkarenita 

Lapor 

Kre
njak / laporoviti kre
njak 

Potporni zid 

Lijevo 3+920 ÷ 

3+970 
50 

Aluvijalne / eluvijalne gline sa umetnutim slojevima 

laporovitih kre
njaka ili kalkarenita 

Lapor 

Kre
njak / laporoviti kre
njak 

Potporni zid 

Lijevo 5+960 ÷ 

6+166 
206 

Aluvijalne / eluvijalne gline sa umetnutim slojevima 

laporovitih kre
njaka ili kalkarenita 

Pea
ar sa umetnutim slojevima alevrolita 

Potporni zid 

Lijevo 6+170 ÷ 

6+334 
164 

Aluvijalne/eluvijalne gline sa umetnutim slojevima 

laporovitih kre
njaka 

Pea
ar sa umetnutim slojevima alevrolita 

Alevroliti sa umetnutim slojevima pea
ara 

Pokrivka 

trake 

Lijevo 6+338 ÷ 

6+360 
22 

Aluvijalne / eluvijalne gline sa umetnutim slojevima 

laporovitih kre
njaka ili kalkarenita 

Pea
ar sa umetnutim slojevima alevrolita 

Alevroliti sa umetnutim slojevima pea
ara 

Potporni zid 

Lijevo 8+116 ÷ 

8+230 
114 

Aluvijalne/eluvijalne gline sa umetnutim slojevima 

laporovitih kre
njaka 

Pea
ar sa umetnutim slojevima alevrolita 

Alevroliti sa umetnutim slojevima pea
ara 

Pokrivka 

trake 

Lijevo 8+626 ÷ 

9+024 
398 

Aluvijalne / eluvijalne gline sa umetnutim slojevima 

laporovitih kre
njaka ili kalkarenita 

Alevroliti sa umetnutim slojevima pea
ara 

Potporni zid 
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Slika 4-9: Pokrivka trake na ch 3+699 ÷ 3+825 

 

Slika 4-10: Potporni zid na ch 0+798 ÷ 0+917 
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4.12 Deponije i pozajmiata 

U okviru projekta izvraena je analiza potencijalnih lokacija za deponije iskopanog materijala i 
pozajmiata za potrebe gra�enja. 

Prijedlog pozajmiata predvi�a lokacije koje, prema usvojenim kriterijumima, mogu zadovoljiti potrebe 
za materijalom, za koji je u daljem radu tokom izrade Glavnog projekta potrebno definisati i kvalitet i 

koli
inu kamena. 

Prijedlozi lokacija deponija iskopanog materijala klasifikovani su u dvije kategorije ( Slika 4-11): 

i. Privremene deponije, na koje �e se materijal deponovati odmah nakon iskopa, njegove selekcije, 
odvajanja i razdvajanja za potrebe izgradnje nasipa;  

ii. Stalna deponija, na koju �e se odlagati dio materijala koji ne ispunjava uslove za upotrebu u 

gra�enju. Stalna deponija mora ispunjavati propisane kriterijume zaatite �ivotne sredine. 

Svaka pojedina
na lokacija pozajmiata i deponije treba biti projektovana i sa aspekta na
ina 
eksploatacije, i sa aspekta na
ina deponovanja iskopanog materijala, kao i konzervacije i rekultivacije, 
u cilju minimizacije negativnog uticaja na �ivotnu sredinu, posebno na povrainske i podzemne vode. 

4.12.1 Deponije 

Glavni kriterijumi primijenjeni prilikom izbora lokacija za privremene i stalne deponije iskopanih 

materijala su: 

¯ Udaljenost lokacije od trase auto-puta, usijeka, tunela; 

¯ Pristup samoj lokaciji; 

¯ Morfologija terena; 

¯ Naseljenost (izgra�enost) lokacije; 

¯ Poljoprivredno zemljiate; 

¯ Raspolo�iva povraina lokacije, tj. mogu�i obim odlo�enog materijala; 

¯ Uticaj na �ivotnu sredinu; 

¯ Uticaj na povrainske i podzemne vode; 

¯ Stabilnost terena. 

Uzimaju�i u obzir navedene kriterijume, definisano je 15 lokacija privremenih deponija, ukupne 
povraine pribli�no 18 ha (Slika 4-11). Prilikom izbora lokacija vodilo se ra
una da se deponije ne definiau 
na izgra�enom zemljiatu, na lokacijama poljoprivrednog zemljiata, kao ni na mjestima gdje bi se 
blokirali stalni vodotoci, s obzirom na to da su lokacije uglavnom vezane za jaruge u zoni autoputa. 

Prilikom organizacije gradiliata i pripreme dinamike radova, mora se voditi ra
una o tome da se 
materijal iz iskopa, nakon separacije i granulacije, mo�e odmah koristiti za zasipanje gdje god je to 
mogu�e, dok se jalovina mora ato prije transportovati na stalnu deponiju. Ovakvo koria�enje 
privremenih deponija omogu�i�e nesmetan proces izgradnje auto-puta. 

Humusni sloj koji se uklanja sa trase mora se deponovati na posebno mjesto na pozajmiatu ili 
privremenoj deponiji, kako bi se nakon izgradnje mogao koristiti za ure�enje i ozelenjavanje kosina, 
nasipa i usijeka.  

Definisane su dvije lokacije za trajno odlaganje iskopanih materijala. Jedna lokacija nalazi se sa lijeve 

strane trase auto-puta (~ km 3+000), u blizini potoka Bukov, dok je druga, ve�a, predlo�ena na desnoj 
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strani, oko 2 km od trase auto-puta (~ km 18+000) na zapadnoj padini brda Veliki Kra (od trase auto-

puta uz dolinu Male rijeke). Po morfologiji, obje lokacije ispunjavaju kriterijume, tj. imaju relativno 

blagu padinu terena i dovoljno prostora za odlaganje, ato je prili
no rijetko na posmatranom terenu. 
Obje lokacije se nalaze na flisnim, odnosno permskim sedimentima sa izra�enim kvartarom, pa je zbog 
mogu�e osjetljivosti potrebno sprovesti geotehni
ka istra�ivanja na tim lokacijama u svrhu izrade 
Glavnog projekta. 

Lokacije za trajno odlaganje materijala prikazane su u Slika 4-11. Zauzimaju pribli�no 111 ha povraine. 
Glavni projekat deponija definisa�e na
in deponovanja, visinu odlo�enog materijala, kao i 
odvodnjavanje oborinskih i procjednih voda. U glavnim projektima potrebno je definisati aktivnosti 

neophodne za rekultivaciju deponija. Lokacije su vizuelno skrivene od naseljenih mjesta, tako da ne�e 
predstavljati problem u smislu vizuelne integracije u okru�enje. Pristup lokacijama zahtijeva�e 
izgradnju privremenih saobra�ajnica ili djelimi
nu adaptaciju postoje�ih.  

Trasa autoputa projektovana je kroz morfoloaki veoma nepovoljan teren. Veliki nagibi terena ne 
dozvoljavaju deponovanje ve�ih koli
ina materijala, jer postoji mogu�nost izazivanja nestabilnosti i 
ugro�avanja i odlo�enog materijala i okolnog prirodnog terena. S druge strane, mora se voditi ra
una 
da su flisni i permski sedimenti osjetljivi na promjene naponskih stanja u tlu koje izaziva nekontrolisano 

zasipanje. 

Za svaku lokaciju za odlaganje viaka materijala (deponiju) potrebno je blagovremeno pripremiti 

odgovaraju�u projektnu dokumentaciju, u skladu sa va�e�im zakonima i standardima. Dokumentacija 
treba da definiae: 

¯ Detaljnu poziciju lokacije; 

¯ Vlasniatvo nad zemljiatem na kojem je planirana lokacija; 

¯ Povrainu i zapreminu deponije; 

¯ Morfometrijske karakteristike lokacije i udaljenost od naselja, zna
ajnih vodotoka i izvoriata; 

¯ Geoloaka gra�a terena (geoloaki sastav, tektonska gra�a); 

¯ In�enjerskogeoloake karakteristike terena (litogenetski tipovi stijena, in�enjerskogeoloake 
pojave, savremeni geoloaki procesi i pojave, fizi
ko-mehani
ke osobine stjenovitih masa, nivo 
razvijenosti kraakih oblika i dezintegracije stjenovitih masa, itd.); 

¯ Hidrogeoloake karakteristike terena (hidrogeoloake osobine i funkcije stijenskih masa, dubina 
do nivoa podzemnih voda, hidrogeoloake pojave, pravci kretanja podzemnih voda, tipovi 
akumulacija podzemnih voda itd.); 

¯ Nosivost i stabilnost terena; 

¯ Seizmi
nost terena; 

¯ Mogu�nosti zaga�enja bunara i zna
ajnih izvoriata; 

¯ Uticaj na �ivotnu sredinu; 

¯ Uticaji deponija na infrastrukturu (saobra�ajnu, hidrotehni
ku, elektro i telekomunikacionu 
infrastrukturu, naselja i pojedina
ne objekte); 

¯ Na
ini klasifikacije i odlaganja materijala; 

¯ Mogu�nosti rekultivacije terena i njegove namjene za posebne svrhe. 

Za svaku deponiju potrebno je izraditi geodetski snimak postoje�eg stanja, tehni
ki opis, 
karakteristi
ne profile popre
nih presjeka, tehnologiju odlaganja 3 deponovanja materijala, zavrani 
oblik deponije, tj. kona
no rjeaenje slojevitosti. Tako�e, za svaku deponiju potrebno je sprovesti 
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projekat rekultivacije, odnosno svaka deponija mora biti vra�ena u planiranu namjenu sprovo�enjem 
mjera planirane rekultivacije. 

Deponije se planiraju isklju
ivo ukoliko postoji viaak materijala (preostao nakon nivelacije masa tokom 
iskopa i gra�evinskih radova). 

4.12.2 Pozajmiata 

Prema projektu, procjenjuje se da �e se samo oko 20325% iskopanog materijala mo�i iskoristiti za 
potrebe formiranja nasipa i proizvodnje betona. Nedostaju�i materijal za formiranje nasipa i 
proizvodnju betona mogao bi se nadomjestiti eventualnim otvaranjem pozajmiata u zoni trase auto-

puta u dijelovima koji su, na osnovu analize geoloake gra�e i geotehni
kih istra�nih radova na nivou 
idejnog projekta, bogati 
vrstim stijenskim masama, posebno pea
arima i kalkarenitima 3 kre
njacima. 
Iskoristivost ovog materijala potrebno je prethodno ispitati u pogledu kvaliteta i raspolo�ivih koli
ina, 
kako bi se mogao efikasno koristiti za izgradnju ove dionice auto-puta. 

Materijal potreban za izgradnju tijela auto-puta ili nevezanih (donjih) nose�ih slojeva konstrukcije auto-

puta obezbje�uje se sa lokacija pozajmiata. 

Pozajmiata materijala odre�ena su idejnim i idejno-tehni
kim projektom, u smislu polo�aja pozajmiata 
u odnosu na trasu auto-puta, kao i procijenjenih koli
ina i kvaliteta materijala. Kvalitet pozajmljenog 
materijala potrebno je potvrditi analizama na nivou Glavnog projekta. Glavni projekat regulacije 

pozajmiata bi�e izra�en u okviru Glavnog projekta dionice autoputa. 

Otvaranje pozajmiata za materijale za koje �e biti izra�en glavni projekat obuhvata: 

¯ Geodetski snimak terena pozajmiata prije eksploatacije, a podaci se unose u geodetski 
izvjeataj; 

¯ Preliminarna ispitivanja kvaliteta materijala, koja sprovodi ovlaa�ena laboratorija; 

¯ Izrada projekta rudarenja, koji definiae metode eksploatacije i visine do kojih �e se 
eksploatacija vraiti; 

¯ Ure�enje pristupnog puta i radne platforme. 

Preliminarna ispitivanja materijala vrai�e se na uzorcima materijala iz pozajmiata u laboratorijskim 
uslovima, u cilju dokazivanja kvaliteta i pogodnosti materijala. Standardi po kojima se vrae ispitivanja 
materijala, kao i uslovi kvaliteta materijala, definisani su kroz: 

¯ Tehni
ke uslove za izvo�enje zemljanih radova (nasipi, zatrpavanja, klinovi, posteljica i 
zatrpavanje glinom); 

¯ Projektno-tehni
ke uslove izgradnje autoputa (nenose�i slojevi bez veziva i kameni agregat, 
kameno braano, pijesak, kameni iver za proizvodnju vezanih nose�ih slojeva); 

¯ Projektovanje betonskih radova (agregat za proizvodnju betona); 

Izvjeataj o preliminarnim ispitivanjima materijala sa pozajmiata da�e tom materijalu status 
kontrolisanog proizvoda, uskla�enog sa zahtjevima propisanim odgovaraju�im tehni
kim standardima. 
Ova ispitivanja mo�e sprovesti i izvo�a
 radova, kako bi dokazao upotrebljivost iskopanog materijala, 

ato �e smanjiti troakove izgradnje dionice auto-puta. 

Ukoliko naknadna ispitivanja materijala na definisanim pozajmiatima poka�u da nema dovoljno 
materijala, ili da materijal ne ispunjava kriterijume kvaliteta definisane Glavnim projektom i va�e�im 
tehni
kim standardima, tada se materijal potreban za zemljanu konstrukciju auto-puta ili za donje 

nose�e slojeve kolovozne konstrukcije mo�e nabaviti od dobavlja
a. U tom slu
aju, materijal poti
e iz 
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postoje�ih pozajmiata, gdje je kvalitet materijala potvr�en sertifikatom proizvo�a
a. Pored sertifikata 
proizvo�a
a, prije isporuke, neophodno je izvraiti kontrolu kvaliteta materijala od strane ovlaa�ene 
ustanove, koja �e sprovesti neophodna laboratorijska ispitivanja na uzorcima uzetim sa pozajmiata. Na 
osnovu rezultata ispitivanja, izra�uje se izvjeataj o preliminarnim ispitivanjima materijala sa 
pozajmiata. 

Ukoliko se materijali potrebnog kvaliteta i koli
ine u skladu sa Glavnim projektom i/ili tehni
kim 
standardima ne mogu obezbijediti od dobavlja
a iz postoje�ih pozajmiata (deponija), izvo�a
 je du�an 
da sprovede sljede�u proceduru: 

¯ U pisanoj formi obavijesti Investitora o potrebama za materijalom; 

¯ Nakon dobijanja pisane saglasnosti, izvrai kupovinu zemljiata u ime Investitora (ukoliko 
Investitor ve� nije direktno kupio zemljiate); 

¯ Zaklju
i ugovor o kupovini zemljiata, u skladu sa va�e�om procedurom; 

¯ Dobije katastarski izvod i sprovede sve pravne radnje u vezi sa kupovinom zemljiata; 

¯ Aktivira pozajmiate. 

Lokacije mogu�ih pozajmiata prikazane su na Slika 4-11. Ukupno je obilje�eno 6 zona na ovoj dionici 
autoputa, sa ukupnom povrainom od oko 59 ha: 

¯ Lokacija 1: Na dijelu trase od iskopa B-5 do iskopa B-9 prona�eni su pjea
ari sa kvartarom u 
pokriva
u, debljine od 3 do 6 m. Pjea
ar ispod kvartara je kompaktan sa rijetkim 
me�uslojevima laporca. 

¯ Lokacija 2: Na dijelu trase od iskopa B-11 do iskopa B-13, uo
eno je slojevanje pjea
enjaka i 
silti
njaka, sa manjim prisustvom silti
njaka. Jezgro je kompaktno. Debljina kvartarnih naslaga 
je oko 4 m, dok je u zoni iskopa B-12 debljina kvartara 10 m. 

¯ Lokacija 3: Ova zona zahtijeva dodatna ispitivanja, ali je na osnovu OGK ovdje izolovan 

konglomerat unutar durmitorskog fliaa. 
¯ Lokacija 4: Zona iskopa B-45. Ovdje se na povraini terena javljaju kvalitetni pjea
enjaci. 
¯ Lokacija 5: Zona iskopa B-48. Ovdje se kvalitetni pjea
enjaci javljaju na dubini od 8 m, ispod 

kvartarnog pokriva
a. 
¯ Lokacija 6: Na dijelu trase od iskopa B-58 do iskopa B-63, registrovani su slojeviti do plo
asti 

pjea
enjaci-kre
njaci sa kvartarnim pokriva
em debljine do 3 m. 

Sve lokacije je potrebno dodatno istra�iti u svrhu otvaranja pozajmiata. 
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Slika 4-11: Lokacija pozajmiata i deponija 

4.13 Zahtjevi za izgradnju 

Implementacija ovog projekta odvija�e se u tri faze. Naime, najprije �e se izvoditi pripremni radovi, 
zatim glavni radovi, a na kraju aktivnosti prijema radova. 

Pripremni radovi za izgradnju auto-puta, pored radova utvr�enih zakonom koji ure�uje gra�enje 
objekata u skladu sa 
lanom 10 Zakona o auto-putu Bar3Boljare (Slu�beni list Crne Gore 52/14), 
obuhvataju sljede�e vrste i obime radova: 

¯ geodetski radovi, i to: kol
enje trase i drugih objekata, sva mjerenja i obilje�avanja radi prenosa 
podataka iz tehni
ke dokumentacije, te izradu geodetskih crte�a za glavni projekat; 

¯ geoloaki radovi, i to: dodatna in�enjersko-geoloaka istra�ivanja terena, za glavni projekat i za 
odre�ivanje lokacija pozajmiata za proizvodnju tehni
kog i gra�evinskog kamena; 

¯ organizaciju gradiliata, i to: izgradnju novih i rekonstrukciju postoje�ih pristupnih puteva, 
zamjenu postoje�ih lokalnih puteva, izgradnju gradilianih puteva; 
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¯ relokaciju postoje�ih infrastrukturnih vodova, izgradnju elektro, vodovodne i druge 
infrastrukture, pripremu lokacije i ugradnju opreme za drobilice, fabrike betona i asfaltne baze, 

ure�enje gradiliata i izgradnju privremenih objekata/magacinskih prostora za radnike i 

nadzorna tijela, materijale i opremu; 

¯ pripremne zemljane radove i druge radove na trasi, i to: 
ia�enje terena, zaatitu i 
preusmjeravanje vodotokova, pripremu lokacije, ugradnju opreme na portalima tunela i 

pripremu lokacija za deponovanje gra�evinskog otpada i pozajmljenih materijala. 

U skladu sa zakonskom procedurom, izvo�a
 je du�an da izradi >Elaborat o pripremnim radovima< koji, 
zajedno sa Elaboratom procjene uticaja na �ivotnu sredinu (EIA) i zavraenom eksproprijacijom, 
predstavlja uslov za dobijanje saglasnosti za po
etak pripremnih radova od strane Vlade Crne Gore. 

Tokom implementacije predmetnog projekta koristi�e se klasi
ni gra�evinski materijali i 
najsavremenija tehnologija. 

Izvo�a
 �e koristiti ili nabavljati materijale iz postoje�ih asfaltnih baza, kamenoloma ili postrojenja za 
separaciju pijeska i aljunka koja posjeduju va�e�e ekoloake i druge dozvole i saglasnosti. Strogo je 
zabranjena upotreba bilo koje vrste gra�evinskog materijala za auto-put ili objekte koji nema va�e�e 
sertifikate. 

Na kraju, ali ne manje va�no, treba pomenuti da, u podru
ju oko rije
nih tokova, imaju�i u vidu da se 
naialo na stijensku masz du� koridora Mateaevo 3 Andrijevica prili
no loaeg kvaliteta, i horizontalna i 
vertikalna trasa treba da nastoje odr�ati osjetljivu ravnote�u izme�u mjera oja
anja nasipa (na desnoj 
strani) i izrade pokrivki i usijeka ili potpornih zidova sa aipovima (s lijeve strane), du� 3 nestabilnog 3 

terena trase.  
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5 Osnovni uslovi �ivotne sredine 

Ovo poglavlje daje kratak uvod u osnovne uslove �ivotne sredine na podru
ju koje je predmet 
ispitivanja, sa posebnim naglaskom na potencijalne promjene koje se o
ekuju usled realizacije Projekta 
i na ranjivost receptora.  

Ukoliko se projekat ne realizuje, osnovni uslovi �ivotne sredine osta�e isti kao i sada, tj. ne�e biti uticaja 
na �ivotnu sredinu usled izgradnje i eksploatacije auto-puta, niti promjena postoje�eg stanja �ivotne 
sredine. 

5.1 Topografija i pejza� 

5.1.1 Nacionalna topografija i pejza� 

Podru
je Projekta auto-put Bar - Boljare, dionica Mateaevo - Andrijevica, pripada pejza�ima planina i 
dolina sjevernog regiona. 

 

Slika 5-1: Pejza�i Crne Gore 

Reljef: Planinski lanci Ljubianja, Lisca, Lisa, Bjelasica, Komovi, Hajla, Prokletije, Visitor i }aletin i 
planinska podru
ja: Barice - Krupice Kosanica, Bobovo, na desnoj strani �ehotine: Mataruge, Obarde, 
Crljenice, a prema sjeveru su podru
ja Bihora i Korita. Region se prostire u pravcu istok3zapad 

dolinama rijeka Lim, Ibar, Tara i �ehotina. U dolini Lima i njegovih pritoka razvilo se viae slivova, me�u 
kojima su najve�i: Beranski, Vraneaki, Bjelopoljski, Ro�ajski i Plavsko-Gusinjski. 

U dolini Tare, najzna
ajniji su Mojkova
ki i Kolaainski basen. U dolini rijeke �ehotine, zna
ajnije doline 
su Mao
ka i Pljevaljska. Geoloaka podloga regiona je raznovrsna. Podru
je od Burena do Bobova i plato 
sa desne strane �ehotine izgra�eni su od kre
njaka. Sredianji pojas sa lijeve strane �ehotine, kao i 
sjeverne padine Ljubianje, izgra�eni su od pjea
enjaka i akriljaca. Sredianji i jugozapadni dio Bjelasice 
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gra�en je od diabaza i eruptivnih stijena, dok je zapadni dio Komova sastavljen od durmitorskih flianih 
sedimenata. Podru
je Komova i Bjelasice bogato je vodom. Reljef ovih planina je ispresijecan dolinama 
brojnih pritoka Tare. Ovaj region obuhvata i podru
je u slivu Lima i Ibra. Region ima slo�en geoloaki 
sastav i litoloaki je raznovrstan. Preovladavaju paleozojski akriljci, pjea
enjaci i kvarcni konglomerati, a 
kre
njaci su prisutni u viaim dijelovima planina. U sredianjem dijelu reljef je planinski, dok se na 

rubovima regiona nalaze planinski lanci. Ovaj dio obuhvata Plavsko-Gusinjski, Beranski i Bjelopoljski 

basen. Podru
je je veoma bogato vodom. 

Dominantni tipovi zemljianog pokriva
a: 

Tipovi vegetacije: Fagetum montanum montenegrinum, Fageto - Abietosum, Pineto 3 Abieti -Fagetum 

subalpinum, Pinetum mughii i Picetum excelsae croaticum. Uglavnom monodominantne aume smr
e 
na Ljubianji od 1.000 3 1.500 m nadmorske visine, na hladnim i fizioloaki suvim staniatima sa oatrom 
planinskom klimom. Prosje
na godianja koli
ina padavina je 800 3 1.500 mm. Razvija se na zemljiatima 
sa karbonatnom i nekarbonatnom podlogom, prete�no na sjevernim i sjeveroisto
nim ekspozicijama. 

U ni�im djelovima regiona, na mezofilnim staniatima, smr
a se javlja sa jelom. U ovom regionu 
dominiraju smr
eve aume, smr
evo-jelove aume, a u dolinama rijeke �ehotine i termofilne hrastove 
aume. Na istoku je smr
a prisutna u bukovim i jelovim aumama. Pored monodominantnih smr
evih 
auma, prisutne su i smr
eve aume sa dodatkom jele. 

aume molike su reliktnog karaktera i grade klimatsku zonu izme�u 1.500 i 2.100 m. Optimalna staniata 
su na silikatnim stijenama i silikatnim kre
njacima, prete�no sme�im kiselim zemljiatima (distri
ni 
kambisol). S obzirom na raznovrsnost reljefa i klime, ovaj region je najraznovrsniji po vegetaciji. 

Termofilne aume hrasta kitnjaka su zastupljene u bjelopoljskom i beranskom basenu, a bukove aume, 
bukovo-jelove, smr
eve, subalpske bukove i molikine aume smjenjuju se u visinskim zonama. 
Specifi
nost ovog regiona po vegetaciji su aume molike, koje se nalaze samo u ovom dijelu Crne Gore 
(Hajla, Sjekirica, Bogi�evica, Prokletije, Visitor i }aletin). 

Kulturni pejza� obuhvata: 

¯ urbana i poluurbana naselja u rije
nim dolinama; 

¯ ruralna planinska naselja sa malim poljoprivrednim imanjima (ogra�ena polja, atale i jasle za stoku, 
niska stambena i pomo�na zdanja 3 staje, sjenici itd.); 

¯ katune (planinske kolibe). 

U odnosu na oblasti karaktera pejza�a (vidi narednu sliku), na regionalnom i lokalnom nivou, pejza� 
pripada oblasti 5.3. oblastima Bjelasice i Komova. Na lokalnom nivou, trasa auto-puta pripada dolini 

rijeke Tare (5.3.1), kao i planinskoj oblasti Bjelasice (5.3.2). 
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Slika 5-2: Oblasti karaktera pejza�a na regionalnom i lokalnom nivou 

U okviru ove Tipologije razlikuju se tipovi karaktera pejza�a. Podru
ja sjevernog regiona karakteriau 
doline i klisure planinskih rijeka uokvirene brojnim planinama. Ovim regionom dominiraju 
etinarske 
aume jele i smr
e, kao i mjeaovite 
etinarsko-listopadne aume sa bukvom. Razlikuju se sljede�e vrste 
pejza�nog karaktera: doline i doline planinskih rijeka (�ehotina, Tara, Lim, Ibar i njihove pritoke, 
Vraneaka dolina, Ropojska dolina itd.); klisure i kanjoni planinskih rijeka (kanjon Drage, klisura 
�ehotine, �alovi�a klisura, klisura Tivrana, Radmanova klisura, Ibarska klisura itd.); ravnice, polja, 
visoravni (Mao
ko i Potkrajinsko polje, Suvo polje, Giljevo polje, visoravan Korita); urbana naselja 
(Pljevlja, Bijelo Polje, Berane, Plav, Ro�aje, Andrijevica); vodeni rezervoari 3 jezera (Plavsko, Ridsko, 

Biogradsko, aiako); nizijski planinski tip (du� sliva rijeke �ehotine, du� podru
ja Belog Polja uz dolinu 
Lima, oko Beranske kotline); ulazi u planinski tip (Ljubianja, Lisac, Podgor, Vrba, Kosanica, Kova
, Grab, 

Barice, Sto�er, Lisa, Lekovina) i visoki planinski tipovi podru
ja (Bjelasica, Komovi, Hajla, Vlahovo, 
}elatin, Visitor i Prokletije). 
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Slika 5-3: Tipovi pejza�nog karaktera 

5.1.2 Lokalni pejza� 

Pejza�i predstavljaju vidljiv i sastavni socio-ekoloaki sistem sa promjenljivim prostornim i vremenskim 
dimenzijama. Imaju izra�ene estetske, prirodne i kulturne kvalitete, 
ije su promjene rezultat ljudskog 
djelovanja. Djelovanje kroz razvoj nacionalne infrastrukturne saobra�ajne mre�e, kao jednog od 
glavnih faktora daljeg druatvenog i ekonomskog razvoja zemlje, predstavlja jedan od glavnih faktora 

koji uti
u na promjenu pejza�nog izgleda. 

Prostori kroz koje prolazi auto-put Bar - Boljare definisani su i u Mapiranju i tipologiji pejza�a Crne Gore 
(RZUP / Planplus, maj 2015), kao i u svim va�e�im planskim dokumentima opatina Kolaain i Andrijevica. 

Auto-put Bar - Boljare, dionica Mateaevo - Andrijevica, pripada regionima Bjelasice i Komova. Prolazi 

kroz dolinski region rijeka Drcke i Lima sa njihovim pritokama, smjeaten izme�u dva planinska masiva 
koji predstavljaju dominantne vizuelne karakteristike podru
ja. Du� auto-puta smjenjuju se 

prepoznatljivi obrasci naselja i neizgra�enog zemljiata.  

Jedan od najva�nijih faktora u oblikovanju izgleda trase auto-puta jeste postoje�i reljef terena. Zbog 
ove konfiguracije terena, trasa auto-puta formira se nizom infrastrukturnih objekata, mostova i tunela. 
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Konfiguracija terena predstavlja snagu prostora i pru�a mogu�nost formiranja razli
itih pogleda ka 
planinskim masivima. 

 

Slika 5-4: Topografija aireg podru
ja sa trasom auto-puta (mostovi plavom, tuneli crnom bojom) 

Vegetacioni sloj se smjenjuje izme�u velikih fragmenata aumskih zajednica koje pripadaju Fagetum 

montanum montenegrinum i Fageto - Abietosum, te paanjaka i livada. Zbog izgradnje auto-puteva i 

lokalnih puteva, aumske zajednice su fragmentisane. Njihova dominantna karakteristika je vrsta Fagus 
moesiaca - bukva, dok se na ve�im nadmorskim visinama javlja i Abies alba - jela. 

5.1.3 Lokalna topografija terena 

Auto-put Mateaevo - Andrijevica prolazi preko strmih padina - planinskog terena od Mateaeva (n.v. 
1.060 m) do Andrijevice (n.v. 780 m) kroz planinski prevoj Treanjevik na nadmorskoj visini od 1.569 m.  

Podru
je projekta po
inje u zoni rijeke Drcke, pritoke rijeke Tare i zavraava u zoni rijeke Kraatice, 
pritoke rijeke Lim. U airem geografskom smislu, istra�ivano podru
je karakteriau slivovi rijeka Tare na 
zapadu, Lima na istoku i prevoj Treanjevik izme�u pomenutih slivova. 

Dionica je karakterisana niskim stepenom urbanizacije sa malim brojem sela i gradskim centrom 

Andrijevice blizu kraja trase auto-puta. 

Prema projektom zadatku i usvojenim planskim dokumentima, koridor auto-puta od Mateaeva do 
Andrijevice definisan je u airem podru
ju magistralnog puta Kolaain - Mateaevo - Andrijevica - Bjeluha. 

Planinski prevoj Treanjevik je klju
ni za trasiranje auto-puta. U pogledu vertikalnog trasiranja, 

prvenstveno treba imati u vidu da su >najni�e ta
ke< definisane u slivovima Tare i Lima, dok je najviaa 
ta
ka definisana razu�enim terenima visokih planinskih podru
ja Bjelasice na sjeveru i Komova na jugu. 

Iz tehni
ke perspektive, koridor auto-puta povezuje >nizijske< zone pritoka rijeke Tare (dolina Drcke) 
sa >nizijskim< zonama pritoka rijeke Lima (dolina rijeke Kri
a). U takvim uslovima prakti
no postoji, u 
airem smislu, jedan koridor koji je ve� definisan Prostornim planom. Dakle, izbor varijante koridora 

svodi se na odre�ivanje lokacije tunela kako u horizontalnom tako i u vertikalnom profilu.  

Dakle, topografija du� ovih djelova trase, sa vrlo strmim nagibima terena (lokalno i do 75%), stvara 
potrebu za opse�nim potporim konstrukcijama (aipovi, pokrivke trake, armirani nasipi), i uzvodno i 
nizvodno od glavne ose puta. 
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Slika 5-5: Pogled na ruralni dio Kralje  

Ta
ka planiranog odmoriata na dionici trase u blizini Mirav
ina pru�a airoke poglede na Regionalni park 
Komovi. 

 

Slika 5-6: Pogled ka Komovima  
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Slika 5-7: airok pogled sa Treanjevika ka pejza�ima Andrijevice 

UNESCO definiae kulturni pejza� kao >zajedni
ko djelo prirode i 
ovjeka< koje ilustruje evoluciju 
ljudskog druatva i naselja kroz vrijeme, pod uticajem fizi
kih ograni
enja i/ili mogu�nosti koje pru�a 
njihovo prirodno okru�enje, kao i uzastopnih druatvenih, ekonomskih i kulturnih sila. 

Kao takav, kulturni pejza� nije samo izraz me�usobnog odnosa 
ovjeka i prirode u sadaanjosti, ve� kroz 
svoje vidljive slojeve odra�ava druatveno promjenjive odnose proalosti. Antropogena aktivnost u 
proalosti formirala je sadaanji izgled pejza�a, 
ije �e dalje djelovanje u bliskoj budu�nosti dovesti do 
formiranja nove slike pejza�a. Posmatraju�i ovo kulturno podru
je sa njegovim karakteristikama koje 
ga definiau kao dio sveobuhvatne slike pejza�a Crne Gore, neophodno je preduzeti sve mjere tokom 
izgradnje trase auto-puta kako bi se umanjio negativni uticaj na kulturno podru
je u cjelini, a samim 
tim i na sliku pejza�a. 

5.2 Klimatske karakteristike 

5.2.1 Klimatske karakteristike i meteoroloaki pokazatelji 

Prema podacima iz referentnog klimatskog perioda 196131990, u Crnoj Gori su prisutne topla 

umjerena (C) i hladna umjerena (D) klimatska zona. Topla umjerena klima prisutna je u ni�im djelovima 
zemlje, dok se klima tipa D javlja u viaim planinskim predjelima unutraanjosti, iznad 100031200 m.n.v. 

(Tabela 5-1). 

Tabela 5-1: Köppenov sistem klasifikacije u Crnoj Gori (prema D. Buri�u) 

Klimatska klasa Klima Klima Naziv  

(klima) Tip Podtip 

 Cs Csa Mediteranska klima sa toplim ljetima  

C  Cs/ s''/b Prelazna varijanta eteake klime sa toplim ljetima  
 Cf Cfb Vla�na umjerena klima sa toplim ljetima  
D Df Dfb Vla�na hladno umjerena klima sa toplim ljetima  
  Dfc Vla�na borealna klima sa svje�im ljetima  

Izvor: Buri�, Dragan; Du
i�, Vladan; i Mihajlovi�, Jovan (2014). Klima Crne Gore: Modifikatori i tipovi 3 drugi dio. Glasnik 

Srpskog geografskog druatva. 94. 73-90. 10.2298/GSGD1401073B. 

Prema Köppenovim kriterijumima, u Crnoj Gori se mogu identifikovati tri klimatska tipa, odnosno pet 

klimatskih podtipova (vidi narednu sliku). 
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Slika 5-8: Opata klimatska regionalizacija Crne Gore prema Köppenovim kriterijumima 

Tabela 5-2: Klimatski podtipovi u Crnoj Gori i zna
enja koria�enih slova 

Klimatski podtipovi u Crnoj Gori 

Csa Csb Csbx99 Cs99bx99 Cfwbx Dfs99bx99 Dfs99cx99 Dfwbx99 Dfwcx99 
Objaanjenje  
Oznaka Naziv Karakteristike* 

C Umjerena -30C< Tavg.n <180C 

D Kontinentalna Tavg.x > 100C; Tavg.n <-30C 

s Suvo ljeto Ravg . x > 3Ravg. n 

sa '' 

 

Prete�no suvo ljeto, sekundarni 
minimum padavina uglavnom 

po
etkom prolje�a (s '' ûf) 

Ravg.x < 3 Ravg.n , uglavnom slabo izra�en sekundarni 
minimum padavina 

w Suva zima Manje padavina tokom zime 

f U potpunosti vla�no Bez suane sezone 

a Vru�e ljeto Tavg.x >220C 

b Toplo ljeto Tavg.x < 220C; > 4 mjeseca sa T > 10°C 

c Svje�e ljeto Tavg.n > -380C; < 4 mjeseca sa T > 10°C 

x 

Primarni maksimum padavina 

po
etkom ljeta, kraj ljeta zna
ajno 
suvlji Sekundarni maksimum padavina slabo izra�en 

x '' 

Primarni maksimum padavina u jesen, 

sekundarni u prolje�e Sekundarni maksimum padavina izra�eniji 
* Tprosje
na.najhladnijeg mjeseca (Rprosje
na.najhladnijeg mjeseca) 3 Prosje
na mjese
na temperatura 
najhladnijeg mjeseca (ukupno padavina najsuanijeg mjeseca) 
Tavg.x (Ravg.x) 3 Prosje
na mjese
na temperatura najtoplijeg mjeseca (ukupno padavina najvla�nijeg 
mjeseca). 

M- mjesec 
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5.2.2 Lokalne klimatske karakteristike 

Primarni faktor koji uti
e na formiranje razli
itih tipova klima du� dionice auto-puta Mateaevo 3 

Andrijevica jeste reljef, kroz njegovu horizontalnu i vertikalnu raa
lanjenost. Iz tog razloga, razumno je 
zaklju
iti da postoje uo
ljive mikroklimatske razlike izme�u pojedinih lokacija, ali se generalno ovaj dio 

auto-puta mo�e podijeliti na tri glavna klimatska regiona: zapadno pro
elje (podru
je Mateaeva), 
sredianji dio (podru
je Treanjevika) i isto
no pro
elje (podru
je Andrijevice). Prosje
na nadmorska 
visina regiona Mateaevo iznosi oko 100031200 m, Treanjevik oko 130031500 m, a podru
je Andrijevice 
80031000 m. 

Na podru
ju Mateaeva prisutna je umjereno kontinentalna klima, sa klimatskim podtipom Csbx''. 
Prosje
na temperatura vazduha u najhladnijem mjesecu iznosi oko -1,6°C (oznaka C). Ljetnji period je 

najsiromaaniji padavinama (oznaka s).  Srednja temperatura najtoplijeg mjeseca iznosi oko 16,5°C. Viae 
od 4 mjeseca imaju prosje
ne temperature viae od 10°C (oznaka b), a glavni maksimum padavina je 
krajem jeseni 3 u novembru (oznaka x''). Sunce sija oko 1742 sata godianje, odnosno od 1,7 sati dnevno 
u decembru do 8,1 sati dnevno u julu. Prosje
na godianja temperatura iznosi oko 7,4°C, ljetnja oko 
15,7°C, a zimska oko -0,8°C. Tokom zime temperatura mo�e pasti do -29,8°C (apsolutni minimum), a 

tokom ljeta mo�e porasti do 37,1°C (apsolutni maksimum). Godianje, u prosjeku, ima oko 1253126 

mraznih dana, od 
ega oko 21 ledeni dan. U periodu maj 3 septembar redovno se javljaju ljetnji dani, 

a njihov prosje
an godianji broj iznosi oko 45346 dana. Godianje, prosje
na koli
ina padavina iznosi 
oko 2083 mm, a tokom ljeta i zime padne oko 64,6% od tog iznosa. Apsolutni dnevni maksimum 

padavina mo�e dosti�i do 252,4 mm. Prosje
na godina ima oko 168 dana sa padavinama, od 
ega su 
57 dana sa koli
inom padavina g 10 mm; oko 33 dana sa zbirnom koli
inom g 20 mm, oko 21 dan sa 
koli
inom padavina g 30 mm, i oko 9 dana sa dnevnim zbirom g 50 mm. Prosjek je oko 87 dana sa 
snijegom g 1 cm, a oko 55 dana od toga su dani sa visinom snijega g 10 cm, odnosno oko 11 dana sa 

visinom snijega g 50 cm. Godianji prosje
ni maksimalni nivo snijega iznosi oko 65 cm, dok apsolutni 

maksimum mo�e dosti�i do 192 cm. Prosje
na godianja vla�nost iznosi oko 80%, uz oko 6/10 obla
nosti 
vidljivog neba. Godianji prosjek iznosi oko 49 vedrih dana i oko 116 obla
nih dana. Vjetar duva 
prosje
nom brzinom od 2 m/s, dok maksimalni udar mo�e dosti�i do 36,5 m/s odnosno do 131,4 km/h, 
stvaraju�i pritisak od 83,3 kg/m² na vertikalne povraine. 

Klimatska formula podru
ja Treanjevika je Dfs''cx''. Centralni, najviai dio trase auto-puta mo�e se 
okarakterisati kao umjereno hladna ili borealna aumska ili snije�na klima. Ovo je varijanta subplaninske 
klime, a najviai djelovi imaju karakteristike planinske klime. Srednja godianja temperatura najtoplijeg 

mjeseca iznosi oko 14,7°C, a najhladnijeg oko -3,9°C. Tokom godine nema izra�enih suvih sezona, ali je 
zbir padavina ljeti manji nego zimi. Ljeta su svje�a, a tokom godine 
esto ima manje od 4 mjeseca sa 

prosje
nom temperaturom ispod 10°C, dok glavni maksimum padavina nastupa krajem jeseni 3 u 

novembru. Prosje
na godianja insolacija iznosi oko 1.957 sati, odnosno 5,4 sata dnevno. Prosje
na 
godianja temperatura iznosi oko 5,2°C, ljeti oko 13,9°C, a zimi oko -3,1°C. Zabilje�en je veliki broj 
mraznih dana 3 prosje
no oko 160 dana godianje, od 
ega se oko 39 dana odnosi na ledene dane. 
Godianja koli
ina padavina iznosi 1.602 mm. Od ukupne godianje koli
ine padavina, tokom jeseni i zime 
padne oko 61,5%, a oko 15,5% tokom ljeta. Zabilje�en je veliki broj dana sa padavinama 3 prosje
no 
oko 175 dana godianje, od 
ega oko 45 dana sa koli
inom padavina g 10 mm. Na ovom dijelu trase 
auto-puta prosje
no se bilje�i 146 dana sa snije�nim pokriva
em, od 
ega oko 122 dana sa visinom 

snijega g 10 cm, odnosno oko 62 dana sa visinom snijega g 50 cm. Prosje
na visina snijega u vranom 
periodu iznosi 119 cm, a mo�e dosti�i i do 225 cm (apsolutni maksimum). Vla�nost vazduha iznosi oko 
77%. Prosje
na obla
nost je 6/10, a tokom godine ima prosje
no oko 48 vedrih dana, odnosno oko 112 
obla
nih dana. Dostupni podaci ukazuju da vjetar naj
ea�e duva iz sjevernog i ju�nog kvadranta, a 
procijenjeni maksimum udara vjetra mo�e dosti�i do 40 m/s. 
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Podru
je Andrijevice (isto
no pro
elje) ima bla�u klimu u odnosu na zapadni i centralni dio trase auto-

puta, jer se nalazi na nadmorskoj visini ispod 1000 metara. Klimatska formula ovog dijela trase je 

Cs''bx''. Ima umjereno toplu klimu, sa prosje
nom temperaturom najhladnijeg mjeseca oko -1,0°C 

(oznaka C). Zbir padavina ljeti je manji nego zimi, ali je odnos izme�u najsuanijeg i najvla�nijeg mjeseca 
manji od 1:3 (oznaka s''). Srednja temperatura najtoplijeg mjeseca iznosi oko 19,1°C, a viae od 4 
mjeseca ima prosje
nu temperaturu viau od 10°C (oznaka b). Glavni maksimum padavina je krajem 
jeseni 3 u novembru (oznaka x''). Prosje
na godianja insolacija iznosi oko 1798 sati. Ovaj dio je topliji, 
ali siromaaniji padavinama u odnosu na ostale djelove trase autoputa. Prosje
na godianja temperatura 
iznosi oko 9,4°C, a prosje
na godianja koli
ina padavina oko 1072 mm. U prosjeku, u Andrijevici ima 
oko 106 mraznih dana godianje, oko 18 ledenih dana i oko 80 ljetnjih dana. U ovom dijelu gotovo je 
dvostruko viae dana sa snije�nim pokriva
em nego na zapadnom dijelu 3 prosje
no se bilje�i oko 53 
dana godianje sa formiranim snije�nim pokriva
em, od 
ega je oko 24 dana sa visinom snijega g 10 cm. 
Maksimalna visina snijega mo�e dosti�i 102 cm. Prosje
na vla�nost vazduha iznosi oko 74%, a prosje
na 
godianja obla
nost oko 6/10. Pored vjetrova sa juga i sjevera, prisutni su i brojni vjetrovi sa zapada. 
Prosje
na brzina vjetra iznosi oko 1 m/s, ali se mogu o
ekivati i maksimalni udari do 36 m/s, ato je 
rijetkost. Prosje
na godina bilje�i oko 9 dana sa olujnim udarima vjetra. 

Du� dionice Mateaevo 3 Andrijevica, treba ra
unati na prosje
no 82 dana godianje sa maglom, oko 43 
dana sa grmljavinom i oko 5 dana sa pojavom grada. Du� cijele trase treba uzeti u obzir lokalne vjetrove 
sa dnevnim periodom 3 dnevnim i no�nim. Primjetan je trend porasta broja dana sa intenzivnijim 

padavinama, ato implicira pove�anje u
estalosti nepovoljnih pojava kao ato su erozivni procesi, kliziata, 
pojava buji
nih tokova i sli
no. Generalno, klimatski uslovi du� dionice su slo�eni, relativno povoljni 
tokom toplijeg dijela godine, a nepovoljniji u hladnijoj polovini, prvenstveno zbog snije�nih padavina, 
pojave mraza, leda i susnje�ice, 
ea�ih padavina, pojave me�ava i smetova, radijacione magle i jakih 
vjetrova. 

5.3 Kvalitet vazduha 

5.3.1 Monitoring kvaliteta vazduha u Crnoj Gori 

Uredba o odre�ivanju vrsta zaga�uju�ih materija, grani
nih vrijednosti i drugih standarda kvaliteta 
vazduha (>Slu�beni list CG<, br. 25/12) definiae grani
ne vrijednosti i vrijednosti tolerancije, kao i druge 
standarde kvaliteta vazduha za zaga�uju�e materije koje su obuhva�ene Aneksom I Direktive 
96/62/EC, kao i Okvirnom direktivom 2008/50/EC o kvalitetu vazduha i 
istijem vazduhu za Evropu. 

Ostali relevantni propisi su: 

¯ Zakon o zaatiti vazduha (>Slu�beni list CG<, br. 25/10, 40/11, 43/15)  
¯ Pravilnik o na
inu i uslovima monitoringa kvaliteta vazduha (>Slu�beni list CG<, br. 21/11, 

32/16)  

¯ Uredba o uspostavljanju mre�e mjernih mjesta za monitoring kvaliteta vazduha (>Slu�beni list 
CG<, br. 44/10, 13/11)  

Sljede�a tabela sadr�i grani
ne vrijednosti emisija za sumpor-dioksid (SO¢), azot-dioksid (NO¢), 
prizemni ozon, ugljen-monoksid (CO), lebde�e 
estice, suspendovane 
estice PM¡  i PM¢,¥, 
benzo(a)piren i benzen. 

Mjerenja kvaliteta vazduha, obrada i analiza rezultata sa mjerne stanice sprovode se u skladu sa 

sljede�im: 

Tabela 5-3: Parametri kvaliteta vazduha i grani
ne vrijednosti 
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Parametar 

kvaliteta 

vazduha 

Period 

prosjekovanja 

Koncentracija 

(Grani
na 
vrijednost) 

Dozvoljeni broj prekora
enja godianje 

SO2 

Satna srednja 

vrijednost  350 µg/m3 

Ne smije biti prekora
ena viae od 24 puta u jednoj 
kalendarskoj godini 

Dnevni prosjek  125 µg/m3 
Ne smije biti prekora
ena viae od 3 puta u jednoj 
kalendarskoj godini 

NO2 

Satna srednja 

vrijednost  
200 µg/m3 

Ne smije biti prekora
ena viae od 18 puta u jednoj 
kalendarskoj godini 

Godianji prosjek  40 µg/m3 N/P 

O3 

Maksimalni dnevni 

osmo
asovni 
prosjek  

120 µg/m3 
Ne mo�e biti prekora
en viae od 25 puta u jednoj 
kalendarskoj godini 3 uzima se trogodianji prosjek 

CO 

Maksimalni dnevni 

osmo
asovni 
prosjek  

10 mg/m3 N/P 

PM10 
Dnevni prosjek  50 µg/m3 

Ne mo�e biti prekora
en viae od 35 puta u jednoj 
kalendarskoj godini 

Godianji prosjek  40 µg/m3 N/P 

PM2,5 Godianji prosjek  25 µg/m3 N/P 

Benzen Godianji prosjek  5 µg/m3 N/P 

Benzo(a)piren Godianji prosjek  1 ng/m3 N/P 

Glavni sektori koji doprinose zaga�enju vazduha u Crnoj Gori su industrija, energetika, saobra�aj i 
sagorijevanje goriva u doma�instvima. Konkretno, kada je rije
 o NOx na nacionalnom nivou, glavni 
izvori njegovih emisija su sagorijevanje u energetici i industriji transformacije (44%) i drumski saobra�aj 
(39%), dok su za SOx glavni izvori sagorijevanje u energetici i industriji transformacije (81%), 

sagorijevanje u prera�iva
koj industriji (9%) i proizvodni procesi (7%). 

Dodatno, sagorijevanje u energetici i industriji transformacije (46% PM10 i 37% PM2,5), proizvodni 

procesi (32% PM10 i 35% PM2,5) i postrojenja za sagorijevanje izvan industrije (16% PM10 i 24% PM2,5) 

predstavljaju glavne izvore emisija 
vrstih 
estica, dok su glavne aktivnosti koje doprinose emisijama 
ugljen-monoksida (CO) postrojenja za sagorijevanje izvan industrije (35%), drumski saobra�aj (44%) i 
proizvodni procesi (12%). 

Na kraju, sagorijevanje u energetici i industriji transformacije, kao i u prera�iva
koj industriji, glavni su 
sektori koji doprinose emisijama teakih metala, drumski saobra�aj izaziva 98% emisija benzena, dok 
gotovo ukupne emisije policikli
nih aromati
nih ugljovodonika (PAH) (94397%) poti
u iz postrojenja za 
sagorijevanje izvan industrije. 

Kada je rije
 o saobra�aju, glavni uzroci zaga�enja vazduha su starost/kvalitet vozila (prema podacima 
Zavoda za statistiku Crne Gore iz 2013. godine, viae od 54,2% vozila koja se koriste u Crnoj Gori 
proizvedeno je prije 1999. godine), kao i tranzitni saobra�aj tokom ljetnjih mjeseci. Dodatno, 58,3% 
ukupnog broja vozila koristi dizel gorivo.  

Na nacionalnom nivou, program za pra�enje kvaliteta vazduha sprovodi Agencija za zaatitu �ivotne 
sredine i prirode, u skladu sa Pravilnikom o na
inu i uslovima za pra�enje kvaliteta vazduha (>Slu�beni 
list Crne Gore<, br. 21/2011). Uspostavljena je mre�a javnih stanica za pra�enje kvaliteta vazduha, a u 
toku su aktivnosti na pove�anju broja mjernih ta
aka (uzimaju�i u obzir specifi
ne morfoloake i 
geografske karakteristike terena u Crnoj Gori), kao i na obezbje�ivanju opreme za prekograni
no 
pra�enje zaga�enja vazduha. Program monitoringa vazduha uklju
uje sistematska mjerenja emisija 
zaga�uju�ih materija u vazduhu na automatskim stacionarnim mjernim stanicama, dok se mjese
ni 
izvjeataji objavljuju.  
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Analiza dobijenih rezultata koristi se kao osnova za predloge mjera za unapre�enje kvaliteta vazduha. 
Automatske stacionarne stanice za pra�enje kvaliteta vazduha mjere kvalitet vazduha u Podgorici, 
Nikai�u, Pljevljima, Baru, Tivtu, Golubovcima i Gradini (Pljevlja). Mjeri se koncentracija sumpor-dioksida 

(SO¢), azot-monoksida (NO), azot-dioksida (NO¢), ukupnih azotnih oksida (NOx), ugljen-monoksida 

(CO), metana (CH¤), nemetanskih ugljovodonika (NMHC), ukupnih ugljovodonika (THC), PM10 
estica, 
prizemnog ozona (O£), benzena, toluena, etilbenzena, o-m-p-ksilena (BTX). 

Nacionalna mre�a za kontinuirano pra�enje kvaliteta vazduha sastoji se od 9 stacionarnih stanica, kako 
slijedi:  

Tabela 5-4: Mjesta mjerenja u nacionalnoj mre�i za monitoring vazduha11 

Br. Naziv stanice 
Tip mjerne 

lokacije 
Mjerene zaga�uju�e materije 

1 
Pljevlja 2-

Gagovi�a imanje 
UB 

NO, NO2, NOx, SO2, CO, PM2.5, PM10, (Pb, As, Cd, Ni and BaP 

u PM10) 

2 Gradina RB NO, NO2, NOx, SO2, O3, CH4, THC i Hg 

3 
Bijelo Polje 

UB 
NO, NO2, NOx, CO, PM2.5, PM10, (Pb, As, Cd, Ni and BaP u 

PM10) 

4 Podgorica 2 UB SO2, PM2.5, PM10, (Pb, As, Cd, Ni and BaP u PM10) 

5 Podgorica 3 UT 
NO, NO2, NOx, CO, C6H6, PM10, (Pb, As, Cd, Ni and BaP u 

PM10) 

6 
Podgorica 4- 

Gornje Mrke 
RB 

NO, NO2, NOx, O3, CH4 i THC 

7 Nikai� 2 UB 
NO, NO2, NOx, CO, O3, SO2, PM2.5, PM10 (Pb, As, Cd, Ni i BaP 

u PM10) 

8 Bar 3 UB NO, NO2, NOx, PM2.5, PM10 (Pb, As, Cd, Ni i BaP u PM10) 

9 Kotor UT 
NO, NO2, NOx, CO, SO2, C6H6, PM10, (Pb, As, Cd, Ni i BaP u 

PM10) 

Napomena: UB: urbano pozadinsko, RB: ruralno pozadinsko, UT: urbani saobra�aj 

U skladu sa Pravilnikom o uspostavljanju mre�e mjernih ta
aka za pra�enje kvaliteta vazduha 
(>Slu�beni list Crne Gore<, br. 44/2010, 13/2011, 64/18), teritorija Crne Gore je podijeljena na tri zone, 
koje su definisane preliminarnom procjenom kvaliteta vazduha u odnosu na grani
ne vrijednosti 
zaga�uju�ih materija, na osnovu dostupnih podataka o koncentracijama zaga�uju�ih materija i 
modelovanja postoje�ih podataka. Granice zona kvaliteta vazduha poklapaju se sa administrativnim 
granicama opatina koje su dio tih zona. 

Tabela 5-5: Zone kvaliteta vazduha i opatine unutar tih zona 

Zona kvaliteta vazduha Opatine unutar zone 

Sjeverna zona kvaliteta 

vazduha 

Andrijevica, Berane, Bijelo Polje, Gusinje, 

Pljevlja, Kolaain, Mojkovac, Petnjica, Plav, Plu�ine, Ro�aje, aavnik, }abljak 

Centralna zona kvaliteta 

vazduha 

Podgorica, Nikai�, Danilovgrad i Cetinje 

Ju�na zona kvaliteta vazduha Bar, Budva, Kotor, Tivat, Ulcinj i Herceg Novi  

Za dionicu auto-puta Mateaevo3Andrijevica ne postoje relevantni podaci o kvalitetu vazduha, jer su 

najbli�e mjerne stanice veoma udaljene od trase. Ju�na mjerna lokacija Podgorica udaljena je 48 km, 

 

11 Izvor: Agencija za zaatitu �ivotne sredine (2023.), Informacija o stanju �ivotne sredine 3 2022. 
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najbli�a sjeverozapadna mjerna lokacija Pljevlja udaljena je 73 km od trase, zapadna mjerna lokacija 
Nikai� udaljena je 59 km od trase, dok na istoku ne postoji mjerna stanica. 

Dionica od Mateaeva do Andrijevice predstavlja ruralno planinsko podru
je, bez industrije i sa veoma 
malo naseljenih mjesta, te se mo�e zaklju
iti da je kvalitet vazduha izuzetno dobar u ovom segmentu. 

5.3.2 Rezultati ispitivanja kvaliteta vazduha u oblasti projekta 

Zbog nedostatka podataka o kvalitetu vazduha u oblasti projekta, i u cilju dobijanja referentnih 

vrijednosti, izvraena su mjerenja kvaliteta vazduha na 4 lokacije odabrane prema sljede�im 
kriterijumima: 

" Du� nove trase auto-puta 

" Lokacije na kojima su ku�e blizu auto-puta. 

Tabela 5-6: Mjesta mjerenja kvaliteta vazduha 

Mjerno mjesto Geografska 

airina 

Geografska 

du�ina 

MM2 3 Bare Kraljske, pored regionalnog puta Mateaevo3Andrijevica 42o 449 53.7699 19 o 379 01.2799 
MM3 Kralje oko 100 m od regionalnog puta Mateaevo3Andrijevica 42 o 449 02.4599 19 o 459 22.2999 
MM4 Oko 400 m od Mosta Bandovi�a pored regionalnog puta 
Mateaevo3Andrijevica 

42 o 449 23.7199 19 o 469 43.1999 

MM5 Pored regionalnog puta Andrijevica3Berane 42 o 459 03.8999 19 o 479 23.4999 

 

Slika 5-9: Mjesta mjerenja kvaliteta vazduha 

Mjereni zaga�iva
i su SO2, NO, NO2, CO, PM10, i PM. Zaga�iva
i su mjereni i procijenjeni u skladu sa 
>Pravilnikom o na
inu i uslovima za pra�enje kvaliteta vazduha (Sl. list CG br. 21/11, 32/16) i 
preporukama ILAC (ILAC-G8:03/2009), kao i Uredbom o utvr�ivanju zaga�uju�ih materija, grani
nih 
vrijednosti i drugih standarda kvaliteta vazduha (Slu�beni list CG br. 25/12). Rezultati mjerenja 
prikupljeni su za 24-
asovna mjerenja, po dva dana na svakom mjernom mjestu. Rezultati kampanje 
mjerenja sumirani su kako slijedi: 

" Sumpor-dioksid (SO¢). Rezultati su upore�eni sa satnom grani
nom vrijednoa�u (350 ¿g/m³) i 
dnevnom grani
nom vrijednoa�u (125 ¿g/m³). Sve izmjerene vrijednosti SO¢ tokom 24-


asovnog mjerenja su ispod grani
nih vrijednosti. 
" Azotni dioksid (NO¢). Rezultati su upore�eni sa satnom grani
nom vrijednoa�u (200 ¿g/m³). 

Sve izmjerene satne srednje vrijednosti tokom 24-
asovnog mjerenja su ispod granice. 
" Ugljen-monoksid (CO). Sve maksimalne 8-
asovne dnevne srednje vrijednosti CO upore�ene 

su sa grani
nom vrijednoa�u (10 mg/m³) i utvr�eno je da su ispod granice. 
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" 
estice (PM10). Sve dnevne srednje koncentracije su ispod grani
ne vrijednosti (50 µg/m³). 

Tabela 5-7: Rezultati mjerenja kvaliteta vazduha 

 PM10 PM2,5 SO2 BR. NO2 CO 

 ¿g/m³ ¿g/m³ ¿g/m³ ¿g/m³ ¿g/m³ mg/m³ 

MM2 13,82 7,44 2,35 3,35 4,00 0,21 

MM3 21,61 8,80 2,71 7,76 6,13 0,21 

MM4 11,34 6,83 2,44 4,52 5,58 0,10 

MM5 10,70 6,44 2,25 2,83 1,35 0,16 

Za PM2.5, grani
na vrijednost se odre�uje na godianjem nivou. Me�utim, vrijednosti zabilje�ene 
tokom mjerenja su znatno ispod grani
ne vrijednosti od 25 µg/m³, konkretno <10 µg/m³. 

5.4 Buka i vibracije 

Agencija za zaatitu prirode i �ivotne sredine sprovodi Program monitoringa buke u �ivotnoj sredini 
svake godine. Najnoviji objavljeni rezultati odnose se na monitoring u 2022. godini. Program obuhvata 

15 mjernih pozicija u 14 opatina Crne Gore: Podgorica, Nikai�, }abljak, Petrovac, Budva, Kotor, Ulcinj, 
Kolaain, Mojkovac, Bijelo Polje, Berane, Bar, Tivat i Pljevlja. Na svim mjernim pozicijama sprovedena su 
dva ciklusa mjerenja. Prvi u periodu jul 3 oktobar i drugi u periodu novembar 3 februar. U Kolaainu je 

nivo buke mjeren na jednoj ta
ki u gradu. Na osnovu Odluke o odre�ivanju akusti
nih zona na teritoriji 
opatine Kolaain, posmatrano mjerno mjesto pripada zoni mjeaovite namjene. 

Pravilnik o grani
nim vrijednostima buke u �ivotnoj sredini, odre�ivanju izvora buke i akusti
nim 
zonama i metodama procjene atetnih efekata buke (Slu�beni list CG, br. 60/11) pripremljen je u skladu 
sa Zakonom o zaatiti od buke u �ivotnoj sredini (>Slu�beni list CG<, br. 28/11 od 10.06.2011, 28/12 od 
05.06.2012, 01/14 od 09.01.2014). Kroz odre�ivanje akusti
nih zona, postavljene su grani
ne 
vrijednosti za definisane djelove teritorije opatina, ato je od zna
aja za zaatitu od buke u �ivotnoj sredini 
i za budu�e planiranje izgradnje objekata i izdavanje radnih dozvola za ugostiteljske i druge objekte. 
Sljede�a tabela prikazuje grani
ne vrijednosti buke utvr�ene Pravilnikom. 

Tabela 5-8: Grani
ne vrijednosti buke u akusti
nim zonama 

Akusti
na zona  Nivo buke u dB(A) 

  Ldan Lve
e Lno� 

1 Tiha zona u prirodi 35 35 30 

2 Tiha zona u aglomeraciji 40 40 35 

3 Zona sa poja
anim re�imom zaatite od 
buke 

50 50 40 

4 Stambena zona 55 55 45 

5 Zona mjeaovite namjene 60 60 50 

6 Zone pod uticajem saobra�ajne buke    

6a Zone pod jakim uticajem buke iz 

vazduanog saobra�aja 

55 55 50 

6b Zone pod jakim uticajem buke iz 

drumskog saobra�aja 

60 60 55 

6c Zone pod jakim uticajem buke iz 

�eljezni
kog saobra�aja 

65 65 60 
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Akusti
na zona  Nivo buke u dB(A) 

7 Industrijska zona Na granici ove zone, buka ne smije prelaziti 

grani
ne vrijednosti nivoa buke u zoni sa kojom 
se grani
i 

8 Zona eksploatacije mineralnih sirovina Na granici ove zone, buka ne smije prelaziti 

grani
ne vrijednosti nivoa buke u zoni sa kojom 
se grani
i 

Vrijednosti navedene u ovoj tabeli odnose se na ukupni nivo buke od svih izvora u akusti
noj zoni. U 
podru
jima razgrani
enja akusti
nih zona, nivo buke u svakoj akusti
noj zoni ne smije prelaziti najni�u 
grani
nu vrijednost odre�enu za zonu sa kojom se grani
i.  

Mjerenja tokom izrade projekta 

Zbog nedostatka postoje�ih podataka, izvraena su mjerenja buke u oblasti projekta, kako bi se utvrdile 
po
etne vrijednosti. Mjerenja je izvraio Centar za ekotoksikoloaka istra�ivanja Podgorica DOO. 

Lokacije za mjerenje odabrane su prema sljede�im kriterijumima: 

" Du� trase novog auto-puta 

" Na lokacijama gdje su ku�e ili objekti blizu nove trase auto-puta, tj. na udaljenosti manjoj od 

150 m. 

 

Slika 5-10: Lokacije mjernih pozicija na dionici budu�eg auto-puta Mateaevo 3 Andrijevica 
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Slika 5-11: Mjerno mjesto br. 1 (42° 44' 52.15";  19° 34' 58.13") 

 

Slika 5-12: Mjerno mjesto br. 2 (42 ° 44 '53.76 "; 19 ° 37' 01.27") 
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Slika 5-13: Mjerno mjesto br. 3 (42 ° 44 '07.42 "; 19 ° 45' 24.62") 

 

 

Slika 5-14: Mjerno mjesto br. 4 (42 ° 44 '23.71 "; 19 ° 46' 43.19") 
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Slika 5-15: Mjerno mjesto br. 5 (42 ° 45 '03.89 "; 19 ° 47' 23.49") 

Od ukupno 5 mjernih mjesta na kojima je mjeren pozadinski nivo buke u �ivotnoj sredini na dionici 
budu�eg auto-puta Mateaevo 3 Andrijevica, 2 mjerna mjesta (br. 1 i 2) nalaze se na teritoriji opatine 
Kolaain, dok se preostala 3 (br. 3, 4 i 5) nalaze na teritoriji opatine Andrijevica. Izmjereni nivoi buke 
prikazani su u sljede�oj tabeli: 

Tabela 5-9: Izmjereni nivoi buke [dB(A)] 

Lokacija 

Ldan Lve
e Lno� 

Lprosje
ni 

dnevni nivo 

M01 50 45 41 50,4 

M02 55 54 53 59,8 

M03 60 50 44 58,0 

M04 61 60 53 62,6 

M05 61 59 54 62,8 

Analiza rezultata pokazuje da dnevni indikatori nivoa buke na mjernim mjestima 4 i 5 premaauju 
grani
ne vrijednosti propisane zakonskom regulativom. Mjerno mjesto br. 4 bilo je locirano u 
Andrijevici, na po
etku puta Andrijevica 3 Mateaevo preko Treanjevika (udaljenost 3 m). Glavni izvori 
buke na ovom mjernom mjestu bili su prolazak vozila ovim lokalnim putem, kao i radne aktivnosti iz 

obli�nje fabrike peleta, udaljene 150 m od ove pozicije. Mjerno mjesto br. 5 bilo je locirano na ulazu u 
Andrijevicu, u dvoriatu privatnog stambenog objekta, pored magistralnog puta Berane 3 Andrijevica 

(udaljenost 15 m). Glavni izvori buke na ovom mjernom mjestu bili su prolazak vozila ovim 

magistralnim putem, kao i povremeno lajanje pasa iz susjednih doma�instava. 

Ostali indikatori nivoa buke na svim mjernim pozicijama ne premaauju grani
ne vrijednosti iz gore 
navedenih odluka. 
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5.5 Geologija i zemljiata 

5.5.1 Geoloake karakteristike 

Geoloaki sastav terena 
ine glinasto-akriljasti faci\esi, koje predstavljaju razli
iti akriljasti, glinoviti, viae 
ili manje akriljasti slojevi gline, laporovitog pijeska i raznih tipova akriljaca, sa rijetkim me�uslojevima 
so
iva kre
njaka i konglomerata, iz perioda karbona i perma. Ovaj litoloaki kompleks 
ini najve�i dio 
proairene doline rijeke Lim. Terasni sedimenti rijeka Tare, Lima i njihovih pritoka (ua�e Drcke u Taru 
(Mateaevo), viae terase uz korito Lima) su prakti
no rastresiti, tj. u vidu granularnih sedimenata 
promjenljive granulacije, iz kvartarnog perioda, te su stoga nestabilni i ograni
enog kapaciteta 
nosivosti. 
esto su poplavljeni i razgra�eni vodom iz obli�njih vodotokova. Trasa auto-puta prete�no 
prolazi kroz sme�a kisela zemljiata (distrik kambisol), koja predstavljaju drugo najzastupljenije 
zemljiate u sjeveroisto
nom dijelu Crne Gore. 

Geomehani
ke karakteristike 

Na osnovu pregleda dostupne dokumentacije i rezultata in�enjersko-geoloakog povrainskog kartiranja, 
utvr�eno je postojanje viae tipova zemljiata i stijena na koridoru dionice auto-puta Mateaevo 3 

Andrijevica: deluvijalni sedimenti, sastavljeni od glinovitog materijala, gline sa materijalom, aluvijalni 

sedimenti, karbonatni i silicijumski pjea
ari, laporci, pjea
ani kre
njaci 3 kalkareniti, dvije razli
ite vrste 
akriljaca i konglomerata. Tip zemljiata �e biti potvr�en nakon zavraetka geoloake/geotehni
ke 
procjene.  

U airem podru
ju prisutni su sljede�i savremeni egzogeni procesi: proces fizi
ko-hemijskog raspadanja, 

troaenja i razgradnje, proces spiranja padina, proces klizanja i fluvijalni proces. Najdominantniji proces 
je proces povrainskog raspadanja, koji je prije svega mehani
ki, a zatim fizi
ko-hemijski proces 

dezintegracije stijenske mase podstaknut padavinama, mrazom, egzodinami
kim procesima i sl.  

Procesi spiranja padina i jaru�enja tako�e su registrovani u airem podru
ju unutar deluvijalno3
eluvijalnih naslaga i izrazito degradisanih djelova stijenske mase. Debela kora raspadanja i/ili povrainski 
kvartarni pokriva
 u terenima gra�enim od fliaa i akriljastih stijena podsti
e razvoj procesa klizanja tla. 
U zonama zahva�enim procesom klizanja, uglovi kosina usijeka �e biti kona
no definisani nakon 
sprovo�enja detaljnih istra�ivanja sa ciljem definisanja neophodnih potpornih mjera.  

Uopateno, preporu
eni nagibi u ovim zonama su reda veli
ine 3:2 u zavisnosti od morfologije terena i 
geotehni
kih i hidrogeoloakih uslova koji preovladavaju na kosinama zahva�enim klizanjem.  

Mjere obezbje�enja �e, najvjerovatnije, biti neophodne za kosine 
ija je visina ve�a od pribli�no 8 m. 
Me�utim, va�no je napomenuti da je za preciznije definisanje potrebnih mjera i uglova kosina potrebno 
izvraiti detaljno in�enjersko-geoloako kartiranje i istra�ne radove radi razdvajanja zona u kojima je 
proces klizanja intenzivniji, odnosno za razdvajanje zona u kojima mo�e do�i do aktivacije procesa 
tokom iskopavanja kosina. 

Rizik od kliziata na ovom terenu jasno ukazuje nestabilnost kosina na dijelu auto-puta koji je trenutno 

u izgradnji (Smokovac 3 Mateaevo), koji ima istu ili sli
nu geoloaku strukturu kao i ve�i dio dionice 
Mateaevo 3 Andrijevica. Nestabilnost kosina je vrlo 
esta pojava, 
ak i nakon primjene potpornih mjera.  

Radi dodatnog obrazlo�enja ukazuje se da, pored loaeg geotehni
kog re�ima koji je opisan, na 
lokacijama gdje dominira laporac, koji je visoko podlo�an eroziji, raspadanjem nastaje povrainski sloj 
koji pogoduje efektima puzanja, oticanju zemljiata i plitkim ravnim i/ili kru�nim proklizavanjima. Obim 
ovih zona klizanja ne mo�e se precizno utvrditi u ovom trenutku (tj. prije sprovo�enja geoloakog 
kartiranja i buaenja istra�nih buaotina), ali se na osnovu vizuelnih zapa�anja mo�e pretpostaviti da se 
kre�e u rasponu od 3 m do 8 m dubine. 



Autoput Bar3Boljare 3 Analiza nedostataka i paket za objavljivanje, dionica Mateaevo 3 Andrijevica 3 Izvjeataj o procjeni 
uticaja na �ivotnu sredinu i druatvo 

 

125 

ZA SLU}BENU UPOTREBU 

ZA SLU}BENU UPOTREBU 

Gore opisani geoloaki re�im ne pogoduje isijecanju strmih kosina, jer je smi
na 
vrsto�a stijenske mase 
nedovoljna da izdr�i pogonske sile koje bi u takvom slu
aju nastale. Zbog toga bi mogla biti izazvana 
opse�na, duboko ukorijenjena kliziata. 

Rjeaenje koje podrazumijeva oja
anje kosina ili 
ak izgradnju potpornih zidova od aipova u podno�ju 
kosina, u cilju minimiziranja visine usijeka, suo
ava se sa poteako�ama, jer u prvom slu
aju potrebna 
podraka (tj. trajni ankeri, torkret, 
eli
na mre�a, betonski pre
nici itd.) nije isplativa, dok u drugom 
slu
aju morfologija terena i, posljedi
no, veliki pritisak zemlje koji bi bio prenesen na potporni zid 
ine 
ovu opciju tehni
ki neizvodljivom. 

Stoga. pristup natkrivanja i usijecanja (cover and cut) primjenjuje se du� nestabilnih dijelova trase, kao 
i u podru
jima gdje oblikovanje bla�ih nagiba dovodi do prekora
enja granice eksproprijacije. Na taj 
na
in ne samo da se obezbje�uje zaatita trase od nestabilnosti, ve� se i maksimalna visina kosina 
usijecanja smanjuje za oko 10 m. 

Smanjenjem visine kosina mogu se primijeniti bla�i uglovi usijecanja, reda veli
ine 3(V):2(H), sa 
me�urazmacima (bankinama) airine 4 metra, bez pove�anja granica eksproprijacije, 
ime se svodi na 
minimum potreba za sprovo�enjem obimnih mjera potpore u cilju obezbje�enja globalne stabilnosti. 

5.5.2 Hidrogeoloake karakteristike 

Stijene iz kvartara karakteriau efikasna me�uzrnena poroznost, a rije
 je o glacijalnim i diluvijalnim 
sedimentima granulaste strukture. Glacijalni sedimenti se javljaju u koritima rijeka Tare i Lima i njihovih 

pritoka, dok se diluvijalni sedimenti nalaze na padinama brdsko-planinskog reljefa. Glacijalni i 

diluvijalni sedimenti su na terenu prisutni prete�no kao hidrogeoloaki kolektori. 

5.5.3 Tipovi zemljiata 

Ovo podru
je karakteriae prili
no velika raznovrsnost odabranih tipova zemljiata. Prema nacionalnoj 
klasifikaciji zemljiata, na ovom dijelu trase i u njenoj airoj zoni uo
ava se devet razli
itih tipova zemljiata 
(uklju
uju�i vodotoke). Tipovi zemljiata na trasi su:  

" Distriktni kambisoli 

" Fluvijisoli i  

" Vodotoci   
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Slika 5-16: Tipovi zemljiata i vodotoci u zoni projekta 

SME�E DISTRI
NO (KISELO) ZEMLJIaTE (DISTRI
NI KAMBISOL). 

Najve�u povrainu, nakon crnice na kre
nja
ko-dolomitskoj podlozi, zauzima ovaj tip zemljiata 4 tj. oko 

395.000 hektara. Glavni dio ovog zemljiata nalazi se u sjeveroisto
nom dijelu Crne Gore. Obi
no se 
formira na silikatnim stijenama, gdje dominiraju akriljci i pjea
ari, ali i na kiselim eruptivnim stijenama 
i fliaima. Podloge koje u
estvuju u procesu troaenja i raspadanja sadr�e SiO¢ kao osnovni sastojak 
silikatnih stijena. Zbog toga je zemljiate siromaano baznim jonima i karakteriae se kiselom reakcijom. 
Intenzivnije troaenje podloge i primarnih minerala doprinosi pove�anom u
ea�u glinaste frakcije, 
sintezi sekundarnih minerala i ubrzanom procesu argilogeneze. U ovim procesima se osloba�aju oksidi 
i hidroksidi gvo��a koji 4 kao i kod drugih tipova sme�ih zemljiata 4 predstavljaju glavne faktore u 

procesu sme�enja (ato je ina
e njihova va�na odlika). Teren pod distri
nim kambisolima je brdsko-

planinskog karaktera i bogat vodotocima, tako da obiluje raznovrsnim oblicima reljefa. Pored podloge, 

klime i vegetacije, i reljef ima uticaj na intenzitet erozije, a time i na dubinu zemljiata. Dubina je neato 
ve�a na bla�im padinama, tj. na ravnim i zaobljenim povrainama, te je pogodno za kultivaciju u vidu 
oranica, livada i vo�njaka. Poljoprivredne povraine obradivog zemljiata u vidu enklava unutar aumskih 
kompleksa stvaraju se naj
ea�e kr
enjem auma na pristupa
nijim i manje strmim terenima. Strme i 
nepristupa
ne povraine, s druge strane, pokrivene su aumama. Prirodna vegetacija na distri
nim 
kambisolima uglavnom se sastoji od mo
varnih auma u donjim zonama, dok u srednjim zonama raste 
mjeaovita listopadna i 
etinarska auma, a u viaim zonama 
etinari. aumski kompleksi karakteriau se 
velikom koli
inom biljnih ostataka (lia�e, iglice, kora i sli
no) koji se postepeno razgra�uju i pretvaraju 
u humus. 

Humusne kiseline doprinose zakiseljavanju zemljiata koje je, po svojoj prirodi, karakterisano kiselom 
reakcijom i niskim sadr�ajem baza (ato podrazumijeva zasi�enost adsorptivnog kompleksa ispod 50%). 
Sadr�aj humusa u aumskim varijetetima ovog zemljiata je ve�i nego u slu
aju obradivih povraina, gdje 
se on smanjuje usljed obrade; isto va�i i za zemljiata koja su podlo�na izra�enoj eroziji. 
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Heterogenost podloge, klime i vegetacije predstavljaju va�ne elemente u okviru distri
nih kambisola 
za razlikovanje tipi
nog i humusnog podtipa i viae varijeteta zemljiata, koji imaju donekle razli
ite 
karakteristike i osobine. Iako imaju istu strukturu profila i pripadaju istom tipu, klasifikuju se kao velika 

grupa razli
itih zemljiata koja se nalaze na nadmorskim visinama izme�u 350 i 2.500 metara. U 
zavisnosti od nadmorske visine i odgovaraju�e klime, humusni distri
ni kambisol se obi
no javlja na 
ve�im visinama u planinskim oblastima, dok se tipi
ni javlja na ni�im nadmorskim visinama. Zbog jakog 
uticaja mati
ne podloge na fizi
ko-hemijske osobine zemljiata 4 naro
ito kada se javlja kao 
ista 
podloga bez dodatnih komponenti 4 mogu�e je razlikovati i sljede�e varijetete: kiselo zemljiate na 
akriljcima, pjea
arima, ro�njacima, kvarcitima i fliau, kao i na kiselim eruptivnim stijenama. 

Produktivna vrijednost distri
nog kambisola zavisi uglavnom od dubine zemljiata, klime, tj. nadmorske 
visine. Kvalitet obradivog zemljiata kre�e se u rasponu od IV do VI klase, dok povraine pod aumama i 
paanjacima naj
ea�e pripadaju V do VII klasi vrijednosti. Ekonomska i produktivna vrijednost distri
nog 
kambisola je prili
no promjenjiva. Ostali faktori koji uti
u na to su reljef, mehani
ki sastav, udio skeleta, 
na
in koria�enja, stepen erozije kao i drugi faktori. 

 

Slika 5-17: Sme�e kiselo zemljiate 4 distri
ni kambisol na kvarcu, tj. silikatnom kre
njaku 
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Slika 5-18: Sme�e kiselo zemljiate 4 distri
ni kambisol na pjea
aru 

  

Slika 5-19: Sme�e kiselo zemljiate 4 distri
ni kambisol na akriljcima 
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Slika 5-20: Sme�e kiselo zemljiate 4 distri
ni kambisol na kiselim eruptivnim stijenama 

Najzastupljenije na najve�im povrainama je sme�e kiselo zemljiate 4 distri
ni kambisol. Predstavljen 
je u tabelama fizi
ko-hemijskih svojstava kao kategorija koja pripada profilu 25B. 

ALUVIJALNO ZEMLJIaTE (FLUVISOL) 

Ovaj tip je nastao pod uticajem vodotokova, tj. talo�enjem i sedimentacijom aluvijalnog materijala 
razli
itog porijekla, veli
ine i teksture. Aluvijalno zemljiate je mlado, a njegova tekstura je naj
ea�e 
slojevita jer nema razvijene horizonte usljed stalnog procesa akumulacije materijala i po
etka njihove 
geneze tek nakon ato se izvrai stabilizacija terena. Po pravilu, dublji aluvijum je stariji i naj
ea�e 
pjea
ane, ilovaste i glinovite teksture. Ovaj tip zemljiata se nalazi u priobalnim poljima, uz obale 
Skadarskog, Plavskog i aaskog jezera, kao i izme�u proairenih rije
nih dolina. U uskim dolinama 
vodotokova i u koritima rijeka nalaze se zna
ajne koli
ine aljunka i pijeska aluvijalnog nanosa. Ovaj 
nanos je sterilan i ponegdje je karakterisan prisustvom vrbe, johe i trave. Nanos sa ilovastim i glinovitim 

komponentama 
ini prili
no pogodno zemljiate za poljoprivredu, ali jedini ograni
avaju�i faktori su 
poplave i podzemne vode. 

Aluvijalno zemljiate se 
esto javlja zajedno sa koluvijalnim. Ova vrsta zemljiata je uglavnom prisutna u 
primorskom pojasu i izra�ena je u vidu aluvijalno-koluvijalnog tipa. Suatinski, zemljiani nanos u 
primorskom pojasu je vrlo sli
an aluvijalnom zemljiatu; stoga je u Atlasu zemljiata Crne Gore 
predstavljen kao fluvisol koji se prostire na oko 34.250 hektara. Produktivna vrijednost aluvijalnog 

zemljiata je visoka zbog obilja podzemne vode u njegovoj neposrednoj okolini. Kvalitet ovog zemljiata 
je klasifikovan u I3IV klasu, ali gdje je zemljiate izlo�eno poplavama, zaslanjavanju (u primorskom 
podru
ju) i glejizaciji, njegova vrijednost je ograni
ena (V3VI klasa). Zemljiata najloaijeg kvaliteta 
predstavljaju aluvijalni nanosi od pijeska i aljunka. Prekriveni su johom, vrbom i drugim vrstama biljaka. 
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Slika 5-21: Aluvijalno (homogeno) zemljiate ilovaste teksture (fluvisol) 

Zajedno sa eutri
nim sme�im zemljiatem, aluvijalno zemljiate 4 Fluvisol predstavlja najva�niji tip za 
poljoprivrednu proizvodnju. Fluvisol je predstavljen u tabelama fizi
ko-hemijskih osobina kao 

kategorija koja pripada profilu 67G. 
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ke osobine 
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Tabela 5-11: Hemijska svojstva 
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Andrijevica 25B 0-17 

20-40 

5,41 

5,06 

4,18 

4,11 

0,00 

0,00 

6,03 

4,10 

25,75 

24,20 

10,8 

7,00 

27,53 

22,73 

39,22 

30,79 

2,0 

1,2 

26,1 

16,4 
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6,05 

5,40 
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Podaci iz naredne tabele poti
u iz karata zemljiata Crne Gore (razmjera 1:50.000) i karata Atlasa 
zemljiata Crne Gore (razmjera 1:150.000) pripremljenih u skladu sa nacionalnim sistemom klasifikacije. 

Tabela 5-12: Sumarna tabela tipova zemljiata  

 Kategorija zemljiata 

(Tip zemljiata 3 nacionalna klasifikacija)  

Tip trase (m) Ukupno po 

kategoriji 

zemljiata 

(Ukupno po 

vrsti tla) (m) 

Procenat 

  

% 
Otvorena 

trasa 

Most 

  

Tunel 

  

1 

DISTRICNO (KISJELO) SMEDJE ZEMLJISTE 

  

(Distri
ni kambisol) 
12814,60 3859,16 3694,84 20368,60 86,38 

2 

ALUVIJALNO ZEMLJISTE 

   

(Fluvisol) 

2480,26 711,67 0,00 3191,93 13,54 

3 
VODNE POVRaINE  
  

0,00 20,39 0,00 20,39 0,09 

  UKUPNO (m) 15294,86 4591,22 3694,84 23580,92   

 

Slede�a mapa prikazuje ukratanje trase autoputa sa aluvijalnim zemljiatem i sedimentima. Legenda je 
sljede�a: 

Koridor autoputa (zona ekspropriacije)  

Autoput 3 Otvorena trasa  

Autoput - Most  

Autoput 3 Tunel Treanjevik)  

Aluvijum (aljunak, pijesak, pjeskovita glina i mulj)  

Terasni sediment (aljunak, pijesak, glina I dobro zaobljeni 
nesortirani kre
nja
ki komadi i rje�e magmatskih stijena) 
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Slika 5-22: Pregledna mapa ukratanja trase autoputa sa aluvijalnim zemljiatem i terasnim sedimentima 

Izvor: Nacionalna Studija procjene uticaja na �ivotnu sredinu (2024), (Izvod iz Hidrogeoloake karte DPPP Bjelasica Komovi) 

Erozija 

Prema Prostornom planu Crne Gore, a imaju�i u vidu erozione karakteristike, podru
ja kroz koja prolazi 
autoput klasifikovana su u tri kategorije. Najdu�i dio trase (18,80 km) prolazi kroz kategoriju >srednje 
erozije<, 2,14 km prolazi kroz kategoriju >slabe erozije<, dok 2,56 km pripada kategoriji >vrlo slabe 
erozije<. 

 

Slika 5-23: Karta intenziteta erozije 

 (Izvor: Prostorni plan Crne Gore do 2020. godine) 
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Intenzitet erozije odre�en je metodoloaki na osnovu erozionih svojstava stijena koje 
ine teren. Tako 
su, zbog svojih geotehni
kih karakteristika, eluvijumi i dezintegrisane paleozojske akoljke svrstane u 
kategorije slabe i srednje erozije, dok su dijelovi terena izgra�eni od kre
njaka, konglomerata i pjea
ara 

svrstani u kategoriju vrlo slabe erozije. Ova klasifikacija je u potpunosti uskla�ena sa kategorizacijom 
koja je primijenjena u Prostornom planu Crne Gore do 2020. godine. 

5.6 Tektonika i seizmi
nost 

Crna Gora se nalazi u relativno aktivnoj seizmi
koj zoni sa najviaim stepenom ugro�enosti i rizika u 
jugoisto
nom priobalnom podru
ju, kao ato su Zetsko-skadarska depresija i Beranska kotlina, koje se 

smatraju podru
jima zna
ajne seizmi
ke aktivnosti u Crnoj Gori. Seizmi
ka aktivnost je povezana sa 
kretanjem tektonskih plo
a. Na makro nivou, Crna Gora se nalazi u blizini granice Evroazijske plo
e i 
Afri
ke plo
e, sa Jadranskom i Egejskom mikroplo
om izme�u njih. Kompleksna kretanja ovih plo
a 
dovode do visoke seizmi
ke aktivnosti. Sljede�a mapa prikazuje seizmi
ku rejonizaciju teritorije Crne 
Gore. 

 

Slika 5-24: Mapa seizmi
ke rejonizacije teritorije Crne Gore 

Izvor: Hidrometeoroloaki i seizmoloaki zavod Crne Gore, http://www.seismo.co.me/Home.htm 

Mapa je podijeljena na viae karakteristi
nih seizmoloakih zona koje su se u odre�enom vremenskom 
periodu manifestovale na specifi
an na
in. Projekat se nalazi u zoni Kolaain 3 Andrijevica sa 

o
ekivanom maksimalnom ja
inom od sedam stepeni po MSC skali. 

Broj zemljotresa na teritoriji Crne Gore varira. Tokom seizmi
ki mirnih godina, Seizmoloaki zavod Crne 
Gore registruje u prosjeku oko 400 zemljotresa sa magnitudama iznad 1,2 jedinice Rihterove skale. 

Tokom seizmi
ki aktivnih godina, ovaj broj mo�e dosti�i cifru ve�u od 30.000 zemljotresa sa 
magnitudom ve�om od 1,0. Na teritoriji Crne Gore postoji jedna seizmi
ka stanica u Podgorici na 40 m 
(geografska airina: 42.42967, geografska du�ina: 19.26083).  

http://www.seismo.co.me/Home.htm
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5.7 Vodeni resursi 

Glavne rijeke koje se nalaze na podru
ju Pod-projekta i pripadaju slivu Crnog mora su Tara i Lim. Rijeka 

Tara nastaje na ua�u rijeka Veruaa i Opasanica (na 1.095 m nadmorske visine). Rijeka Tara prima vodu 
s desne strane iz nekoliko povremenih potoka, oskudnih vodenih tokova, rijeke Drcke (
ije je ua�e u 
Mateaevu), zatim iz rijeke Skrbuae, kao i iz nekoliko potoka i rijeka Velika i Mala Pjea
anica i P
inja s 
lijeve strane. Za podru
je Pod-projekta, relevantni hidroloaki podaci za vodu rijeke Tare mogu se dobiti 

sa mjerne stanice >Crna Poljana< koja se nalazi nizvodno od Mateaeva (Bijeli potok), a odnose se 
uglavnom na vode rijeke Dr
ke (pritoke Tare). Rijeka Lim prima najva�nije pritoke u koridoru, s desne 
strane rijeke aekularska, Kalu�erska, Dapsi�ka, Ljeanica i Crn
a, a s lijeve strane rijeke Zlore
ica, 
Kraatica, Trepa
ka, aevarinska, Vinica, Bistrica itd. ato se ti
e hidrologije rijeke Lim, protoci i vodostaji 
se mogu razmatrati na osnovu zabilje�enih podataka sa mjerne stanice >Andrijevica<, koja se nalazi na 

lijevoj obali rijeke Lim nizvodno od mosta na putu Andrijevica - selo Seoca. Trasa planiranog auto-puta 

na dionici Mateaevo - Andrijevica ne prolazi u blizini nijednog javnog izvora vodosnabdijevanja, osim 

bunara za individualno vodosnabdijevanje doma�instava. Potroaa
i u Mateaevu se snabdijevaju vodom 
iz izvora >Mateaevo<, a potroaa
i u Andrijevici iz izvora >Krkor<. 

Protok vode i kvalitet vode mjere se na hidroloakim stanicama.  

 

Slika 5-25: Hidroloake stanice 

5.7.1 Povrainske vode 

Rijeka Tara izvire ispod vrhova Magli� Kariman (oko 2.400 m nadmorske visine). Od izvora do ua�a 
rijeke Drcke, desna obala rijeke Tare je znatno razvijenija od lijeve. Ve�e lijeve pritoke su Opasanica, 
P
inja, Plaanica, atitarica, Ravnjak i izvor rijeke Ljutice. Sa desne strane Tara prima Drcku, Skrbuau, 
Svinja
u, Jezeraticu, Rudnji
u, Bjelojevi�ku i Sela
ku rijeku. Povraina sliva rijeke Tare je 2.040 km². 
Du�ina iznosi 148 km. 

Rijeka Lim izvire iz Plavskog jezera, iako njen izvor 
ine rijeke Vruja i Grn
ar, koje formiraju rijeku Lju
u 
i donose gotovo svu vodu u Plavsko jezero. Prije Andrijevice sa lijeve strane u Lim se ulivaju rijeke 

Murinska i Zlore
ica, dok su desne pritoke rijeke �uri
ka, R�eni
ka, Veli
ka i Komara
a. Od Andrijevice 
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do Berana, Lim prima lijeve pritoke Kraaticu, Trebi�, aevarinsku i Bistricu, dok su desne pritoke 
aekularska i Kaludra. Od Berana do Bijelog Polja, lijeve pritoke su Brzava i Ljubovi�a, dok su s desne 
strane pritoke Dapsi�ka i Ljeanica. Od Bijelog Polja do Dobrkova sa lijeve strane se nalazi Bjelopoljska 

Ljeanica, a sa desne strane Bjelopoljska Bistrica. Ukupna du�ina Lima unutar Crne Gore je 98 km sa 
slivnim podru
jem od 2.280 km². 

Na ovom podru
ju se nalazi i izvor mineralne vode Bare Kraljske u Andrijevici (lokacija: X=4 732 850, 
Y=7 398 000). Fizi
ko-hemijske osobine ove vode su: Ca 58,00 mg/l, Mg 19,26 mg/l, K 38,5 mg/l, Fe 

0,05 mg/l, HCO3 317,22 mg/l, SO4 59,7 mg/l, Cl 17,75 mg/l, suvi ostatak 351 mg/l, mineralizacija 510 

mg/l, pH 7,6, temperatura 11 °C (Izvor: Termomineralne vode Crne Gore, Mihailo Buri�, 1993, Unireks, 
Nikai�). 

Tabela 5-13: Glavne rijeke u okviru sliva rijeke Dunav u Crnoj Gori 

Naziv rijeke Du�ina (km) Povraina sliva (km²) 
Tara 148 2040 

Lim 98* 2.280* 

*du�ina i povraina unutar Crne Gore  

 

 

Slika 5-26: Podsliv i rije
na mre�a u slivu rijeke Dunav 

5.7.2 Podzemne vode 

Cijela teritorija Crne Gore pripada samo jednoj velikoj geostrukturnoj jedinici 3 Dinaridima. Dinarski 

sistem (Dinaridi) predstavlja geoloaki heterogeni, ju�noevropski orogeni pojas Alpinske planinske zone 
(Alpidi). Glavna orijentacija sistema je SZ-JI, paralelno sa Jadranskim morem. To je dug, prete�no 
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planinski sistem sa brojnim me�ubrdsko-dolinskim udubljenjima, velikim kraakim poljima ili dolinama 
koje su oblikovane brojnim stalnim ili ponornim tokovima12 13. 

Ve�i dio teritorije Crne Gore pripada zoni Visokog kraa. Njena geologija je veoma slo�ena: 
Preovladavaju mezozojski kre
njaci i dolomiti, ali su rasprostranjene i ne-kraake stijene kao ato su 
donjopaleozojski akriljci-glinasti laporci; donjotrijaski i srednjotrijaski lapor, pjea
enjaci i konglomerati, 
kao i srednjotrijaski porfiriti, kvarc-porfiriti, dacit i andezit. Pored navedenog, u dvije uske zone kroz 

cijelu teritoriju Crne Gore, od jugozapada prema jugoistoku, javljaju se gornjokredni 3 paleogeni 

sedimenti fliaa, koje 
ine lapor, glinac, kre
njak, pjea
enjak, bre
e i konglomerati. Unutraanji Dinaridi 
u Crnoj Gori predstavljeni su velikim Durmitorskim navlakom koji se prostire na oko 5.000 km². Debeli 

kompleksi kre
njaka i dolomita uglavnom su trijaske i jurske starosti i presjecani su vulkanskim 

stijenama ili ofiolitima, nepropusnim stijenama. Ovo je podru
je najviaih planina u Crnoj Gori. 

Kao dio Dinarskog sistema, Crna Gora je klasi
na kraaka zemlja. Dinarski karbonatni stijenski kompleks 
rezultat je alpinske orogene faze sa najintenzivnijim tektonskim pokretima tokom tercijara. Tektonski 

doga�aji su doveli do slo�enog sistema rasjeda i pukotina koje su povlaa�eni putevi podzemne vode. 
Pored toga, klimatski uslovi, naro
ito smjene vla�nih i toplih perioda, zna
ajno su doprinijeli kraakom 
procesu. 

Sliv rijeke Dunav obuhvata 50,4% teritorije Crne Gore. Lim, �ehotina, Tara i Piva se ulivaju u rijeku 
Drinu. S obzirom na 
injenicu da je ve�i dio teritorije Crne Gore pokriven kraakim stijenama sa 
specifi
nim hidrogeoloakim karakteristikama, povrainske razvodnice vrlo 
esto ne odgovaraju 
podzemnim, a takvu tvrdnju potvr�uju rezultati brojnih sprovedenih eksperimenata traganja (tracing). 
Uopateno, razvodnice i pripadaju�i akviferni sistemi su bogati vodom, 
ak i u pore�enju sa svjetskim 
standardima. Me�utim, u visokim planinama Crne Gore, koje su gra�ene od karstificiranih stijena, 
postoji nedostatak voda zbog vrlo dubokog nivoa podzemnih voda i brze cirkulacije i oticanja. 

Pored karsta, glavni vodonosni sistemi su me�uzrnski, a najbogatiji resursi postoje u fluvioglacijalnim i 
aluvijalnim naslagama. 

Kraaki vodonosnici su tako formirani unutar veoma debelog (preko 3.000 m) kompleksa mezozojskih 
kre
njaka i dolomita. Dopuna kraakih akvifera dolazi od padavina i voda koje procje�uju iz ponornih 
rijeka. Mo�e se procijeniti da prosje
na stopa infiltracije varira izme�u 50% i 80% padavina, u zavisnosti 
od lokaliteta, morfologije i osobina karstifikacije. 

Kao rezultat intenzivne karstifikacije, mre�a visoko propusnih podzemnih kanala djeluje kao povlaa�eni 
putevi za intenzivnu cirkulaciju podzemnih voda. Veoma je teako procijeniti ukupnu efektivnu 
poroznost (tako�e se smatra koeficijentom skladiatenja) kraakog akvifera zbog anizotropnog i 

heterogenog karaktera kre
njaka i dolomita. Ve�ina referenci navodi vrijednosti u opsegu od 0,5% do 
1,5%, dok lokalno mogu biti zna
ajno ve�e. 

ato se ti
e specifi
nog podzemnog prinosa, Crna Gora se svrstava u grupu zemalja sa najve�im 
vrijednostima u svijetu: prosje
an iznos je 40 l/s/km². 

U pogledu me�uzrnastog akvifera, neogeni sedimenti jezerskog porijekla generalno se odlikuju niskom 
propusnoa�u i malim rezervama podzemnih voda. Najdeblji neogeni (srednji miocen, M2) jezerski 
sedimenti nalaze se u pljevaljskoj kotlini, gdje se vrai intenzivna eksploatacija uglja (prosje
an sloj 

 

12 Radulovi� M., 2000: Kraaka hidrogeologija Crne Gore. Posebno izdanje Geoloakog biltena, vol. XVIII, Spec. izd. Geol. Zavod 
Crne Gore, Podgorica, 271 str. 

 
13 Stevanovi� Z., Kukuri�, N., Pekaa, }., Jolovi� B., Pambuku A., Radojevi� D., 2016: Dinarski kraaki akvifer 3 Jedan od najve�ih 
prekograni
nih sistema na svijetu i idealna lokacija za primjenu inovativnog i integrisanog upravljanja vodama. U: Karst 
Without Boundaries, Stevanovi� Z., Kresic N., Kukuric N. (urednici), CRC Press/Balkema, Taylor & Francis Group, London, 3-

25 
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debljine 20 m). Glavni dotok u otvoreni rudarski kop dolazi iz podlo�nog i okolnog trijaskog kraakog 
akvifera, a ne iz nadlo�nih i bo
nih neogenih naslaga. 

Propusnost i dostupnost podzemne vode u aluvionima u velikoj mjeri zavisi od veli
ine rijeke i njenih 
protoka. Neki drugi aluvioni tako�e obezbje�uju pija�u vodu, ali uglavnom manjim naseljima (selima). 
Zna
ajnu debljinu, ali rijetko preko 10 m, imaju aluvioni Pive, Tare, �ehotine i Lima. 

 

Slika 5-27: Grupe tijela podzemnih voda u slivu rijeke Dunav 

Grupa prekograni
nih tijela podzemnih voda >Komovi< (ME_DB_GGW_K_7) nalazi se u isto
nom dijelu 
Crne Gore. Raspore�ena je od rijeke Tare na zapadu do rijeke Lim na istoku, i od Gusinja na jugu do 
Andrijevice na sjeveru. Ukupna povraina ove grupe tijela podzemnih voda na teritoriji Crne Gore iznosi 

127,7 km².  

Podru
je karakteriau brdsko-planinski kraaki tereni i dolina du� rijeke Tare. Nadmorska visina se kre�e 
od 902 m.n.v. u podru
ju Kolaaina do 2.461 m.n.v. na vrhu Komova. Na ovom podru
ju nalaze se brojni 
povrainski i podzemni kraaki oblici reljefa. Glavne rijeke su Tara i rijeka Kutska. 

Ovo podru
je pripada tektonskim zonama >Visoki kra< i >Durmitor<. Prema Geoloakoj karti Crne Gore 
1:200.000, trijaski kre
njak i dolomit (T) imaju dominantnu rasprostranjenost. Pored karbonatnih 
stijena, prisutni su i aluvijalni i glacijalni sedimenti. 

Kraaki akvifer je predstavljen karstificiranim kre
njacima i dolomitima. Dopuna podzemne vode se 
uglavnom ostvaruje infiltracijom atmosferskih voda. Akvifer je uglavnom nepokriven. Prosje
na 
godianja koli
ina padavina iznosi 1.451 mm/god. Procijenjena stopa dopune (efektivna infiltracija) je 
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oko 65% koli
ine padavina, tj. oko 943 mm/god. Dio zone dopune se nalazi van teritorije Crne Gore. 
Prema gruboj procjeni, dubina do nivoa podzemne vode u ve�ini GGWB je preko 200 m. Na ovom 
podru
ju nijesu sprovedeni testovi trasera. 

5.7.3 Kvalitet voda 

Za procjenu uticaja nove saobra�ajnice Andrijevica3Mateaevo kao dijela auto-puta Bar3Boljare i za 

a�uriranje osnovnih podataka, sprovedena su mjerenja kvaliteta vode.  

Sprovedene su dvije kampanje uzorkovanja. Uzorci su prikupljeni na 5 lokacija u zoni projekta. Uzorci 

su uzeti iz povrainskih voda (rijeka) i aktivnih bunara. Ta
ne lokacije uzorkovanja prikazane su u tabeli 
i slici ispod. 

Tabela 5-14: Lokacije mjerenja kvaliteta vode 

WGS84 Geografska airina Geografska du�ina 

Ta
ka mjerenja povrainske vode 1 42.748644° 19.598420° 

Ta
ka mjerenja povrainske vode 2 42.742403° 19.737965° 

Ta
ka mjerenja povrainske vode 3 42.749337° 19.791404° 

Mjerenje bunarske vode 1 42.730852° 19.661272° 

Mjerenje bunarske vode 2 42.737429° 19.751186° 

 

Slika 5-28: Lokacije mjerenja kvaliteta vode 

Ukupno gledano, dizajn i izvo�enje protokola i strategije uzorkovanja vode zasnovano je na sljede�im 
standardima i smjernicama: ISO 5667-1:2006, Kvalitet vode 3 Uzorkovanje 3 Dio 1: Smjernice za dizajn 

programa uzorkovanja i tehnike uzorkovanja 

¯ ISO 5667-3:2012, Kvalitet vode 3 Uzorkovanje 3 Dio 3: Konzervacija i rukovanje uzorcima vode 

¯ ISO 5667-14:2014, Kvalitet vode 3 Uzorkovanje 3 Dio 14: Smjernice za obezbje�enje kvaliteta 
i kontrolu kvaliteta uzorkovanja i rukovanja �ivotnom sredinom 
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¯ ISO 19458:2006, Kvalitet vode 3 Uzorkovanje za mikrobioloaku analizu 

Paket hemijskih i mikrobioloakih analiza vode uklju
ivao je sljede�e parametre: Teaki metali, PAH, 
Ukupni naftni ugljovodonici C10-C40, PCB, Nitrat (NO3), Nitrit (NO2), Fosfat (PO4), BPK, Ukupan azot 

(Ntot), Ukupan fosfor (Ptot), NO3-N, Ksilen (BTEX), Ukupne koliformne bakterije, E.coli i Crijevni 

enterokoki. Na licu mjesta su tako�e izvraena mjerenja pH vrijednosti, temperature i provodljivosti 
koriste�i slu�beno kalibrisan instrument (prenosni multiparametarski mjera
). 

Prema rezultatima, koncentracije parametara ukazuju na visok ekoloaki status.   

5.8 Klimatske promjene 

5.8.1 Emisije gasova sa efektom staklene baate (GHG) 

Prema Nacionalnom izvjeataju o inventaru iz 2023. godine, ukupne emisije gasova sa efektom staklene 
baate u Crnoj Gori u 2021. godini (bez LULUCF) iznosile su 3.427,05 kt CO2 ekvivalenata (CO2eq). U 
pore�enju sa 1990. godinom, emisije GHG su smanjene za 24,5%, a u pore�enju sa 2005. godinom, 
emisije su smanjene za 11%.  

Najva�niji gas sa efektom staklene baate je CO2, koji 
ini 78,2% ukupnih sektorskih emisija GHG, zatim 
slijede CH4 (13,7%) i N2O (3,3%). 

 

Slika 5-29: Ukupne emisije GHG (CO2eq) bez LULUCF za period 199032021 

Izvor: Nacionalni izvjeataj o popisu (2023) 

U 2021. godini, emisije gasova sa efektom staklene baate iz sektora Energija iznosile su 2.654,94 kt 
CO2eq, ato odgovara 75,8% ukupnih nacionalnih emisija (bez LULUCF). 99,55% emisija iz ovog sektora 
poti
e iz sagorijevanja goriva (1.A), dok su preostale emisije iz goriva (1.B) oko 0,45%. 

Najzna
ajnija podkategorija unutar sektora energije su Energetske industrije sa udjelom od 52,4% u 
2019. godini, zatim Transport (35,5%), Prera�iva
ka industrija i gra�evinarstvo (8,7%) i podkategorija 
Ostali sektori (2,3%). 

Emisije gasova sa efektom staklene baate iz IPCC kategorije 1.A.3.b Drumskog saobra�aja pove�ane su 
za 167,1% sa 341,00 kt CO2 ekvivalenta u 1990. godini na 910,70 kt CO2 ekvivalenta u 2021. godini. 

Tako�e, emisije GHG su porasle za 90,9% u odnosu na 477,01 kt CO2 ekvivalenta (2005. godine). 

Zna
ajan porast emisija GHG rezultat je rasta mobilnosti unutar gradova, ali i izme�u gradova, 
pove�anja transporta robe usljed rasta nacionalne proizvodnje, ali i zbog uvoza i izvoza. Ovaj razvoj se 
tako�e ogleda u voznom parku, ato je prikazano u sljede�oj slici.  
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U periodu od 2020. do 2021. godine emisije GHG iz IPCC kategorije 1.A.3.b Drumskog saobra�aja 
pove�ane su za 30,3% sa 698,73 kt CO2 ekvivalenta u 2020. godini na 910,70 kt CO2 ekvivalenta u 2021. 
godini kao rezultat nakon zatvaranja zbog pandemije COVID-a na teritoriji cijele dr�ave. U 2021. godini 
oko 76,9% registrovanih drumskih motornih vozila i prikolica koristi benzin/dizel gorivo. 

Doprinos Crne Gore me�unarodnim naporima u rjeaavanju problema klimatskih promjena, izra�en 
kroz Namjeravani nacionalno utvr�eni doprinos (INDC) za smanjenje emisija GHG, postavljen je na 
minimum od 35% (bez LULUCF) do 2030. godine u odnosu na 1990. kao referentnu godinu. 

5.8.2 Rizici izazvani klimatskim promjenama koji uti
u na putnu infrastrukturu 

Za potrebe ESIA studije, izra
unat je trend viae temperaturnih i padavinskih parametara, koria�enjem 
metode najmanjih kvadrata i t-testa. Naime, komponenta trenda predstavlja najbolji pokazatelj 

osnovnog pravca kretanja nekog elementa u du�em vremenskom periodu.  

Svjetska meteoroloaka organizacija (WMO) i Me�uvladin panel za klimatske promjene (IPCC) 
preporu
uju koria�enje trenda kao pokazatelja promjena datog elementa u funkciji vremena. Trend je 
izra
unat za period 195132018. godine, a zna
ajnost tendencije ispitana je na nivou rizika 0.001, 0.01, 

0.05 i 0.1 (stepen ta
nosti hipoteze 99,9%, 99%, 95% i 90%). Trend je izra
unat na osnovu podataka sa 
Meteoroloake stanice Kolaain i mo�e se uzeti kao reper za dionicu auto-puta Mateaevo 3 Andrijevica. 

5.8.2.1 Temperatura 

Istorijski podaci 

U periodu od 1951. do 2018. godine uo
en je trend porasta temperature, koji je uopateno zna
ajan. 
Prosje
na godianja temperatura raste po stopi od oko 0,24°C po deceniji, a rastu�i trend je zna
ajan na 
nivou prihvatanja hipoteze od 99,9%. Dakle, rije
 je o najviaem nivou zna
ajnosti rasta trenda. Na nivou 
godianjih doba, zanimljivo je da ljetnje i prolje�ne temperature rastu br�e od zimskih i jesenjih. 
Najintenzivniji porast imaju srednje ljetnje temperature, oko 0,41°C po deceniji, dok najsporije rastu 

srednje zimske temperature 3 oko 0,13°C po deceniji (Slika 5-30). Samo trend rasta srednje zimske 

temperature nije zna
ajan. 

Godianji broj mraznih dana opada po stopi od 2,3 dana po deceniji, a ove promjene su zna
ajne na 
nivou ta
nosti hipoteze od 90%. S druge strane, godianji broj ljetnjih dana zna
ajno raste, a taj trend 
iznosi 4,3 dana po deceniji (Slika 5-31). Trend rasta broja ljetnjih dana je zna
ajan na najviaem nivou 
prihvatanja hipoteze 3 99,9% nivoa pouzdanosti. Dakle, trend ova dva temperaturna parametra 

(mrazni i ljetnji dani) ukazuje da postoji opata tendencija zagrijavanja du� projektne oblasti. 
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(zna
ajnost trenda na nivou: + - 90%; * - 95%; ** - 99% i *** - 99,9%) 

Slika 5-30: Trend srednjih temperatura (godianje), Kolaain 195132018 

  

(zna
ajnost trenda na nivou: + - 90%; * - 95%; ** - 99% i *** - 99,9%) 

Slika 5-31: Trend godianjeg broja mraznih i ljetnjih dana, Kolaain 195132018 

Dakle, prethodno dobijeni rezultati za projektno podru
je ukazuju da raste temperatura vazduha, 
odnosno sve 
ea�e maksimalne i minimalne dnevne temperature imaju >toplije< vrijednosti.  

Projekcije 

Projektovane promjene mjese
nih temperatura za 
etiri referentna perioda u odnosu na referentni 
period (198632005), prema scenarijima RCP4.5 i RCP8.5. Sve klimatske simulacije pokazuju porast 

srednjih temperatura za oba budu�a perioda, pod oba IPCC scenarija, za sve mjesece i periode kako je 
prikazano u sljede�im tabelama. 

Tabela 5-15: Projektovane promjene normalnih mjese
nih temperatura (°C) u Crnoj Gori, Scenario RCP 4.5 

 Zima Prolje�e Ljeto Jesen 

 Dec Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Avg Sep Okt Nov 

2020-

2039 

1,11 1,01 0,84 0,94 0,98 1,16 1,54 1,65 1,48 1,03 1,03 0,92 

2040-

2059 

1,37 1,53 1,35 1,55 1,32 1,94 2,00 2,12 1,74 1,44 1,4 1,35 

2060-

2079 

1,81 1,74 1,63 1,73 1,78 2,38 2,65 2,81 2,43 1,92 1,78 1,72 

2080-

2099 

1,94 1,86 1,92 2,07 1,99 2,52 2,9 3,02 2,63 2,33 2,26 2,02 

Tabela 5-16: Projektovane promjene normalnih mjese
nih temperatura (°C) u Crnoj Gori, Scenario RCP 8.5 
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 Zima Prolje�e Ljeto Jesen 

 Dec Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Avg Sep Okt Nov 

2020-

2039 

1,03 1,14 1,03 1,06 1,15 1,36 1,71 1,87 1,76 1,34 0,95 1,12 

2040-

2059 

2,04 1,85 1,99 1,99 1,92 2,51 2,97 2,96 2,65 2,28 1,77 1,77 

2060-

2079 

3,03 2,85 2,56 2,96 2,97 3,91 4,21 4,38 4,17 3,55 2,63 2,79 

2080-

2099 

3,76 3,62 3,2 3,82 4,23 5,11 5,71 6,11 5,51 4,35 3,78 3,58 

Za projektovanu klimu uglavnom je procijenjen najgori mogu�i scenario (period 208032099), gdje pod 

scenarijem RCP 4.5 dolazi do porasta od 2,85°C tokom ljeta i 1,91°C tokom zime. Pod scenarijem RCP 

8.5, do�i �e do porasta temperature od 5,78 °C tokom ljeta i 3,53 °C tokom zime. Pod scenarijem RCP 

8.5, najve�i sezonski porast temperature, u pore�enju po decenijama, zabilje�en je tokom ljeta. 
Konkretno, u periodu 202032039 dolazi do porasta prosje
ne temperature tokom ljetnjih mjeseci (jun, 
jul, avgust) od 1,78 °C, dok u periodu 208032099 porast iznosi 5,78 °C. 

Medijana promjene broja dana sa mrazom, dana sa poledicom, ljetnjih dana, tropskih no�i i dana sa 
maksimalnom temperaturom iznad 35/°C na godianjem nivou, prema ansambl projekciji, prikazana je 
u narednim tabelama za sve budu�e periode u oba RCP scenarija, u odnosu na referentni period 19863
2005. Promjene medijane ansambla pokazuju manje mraznih i ledenih dana, a viae ljetnjih dana, dana 
sa tropskim no�ima i dana sa maksimalnom temperaturom iznad 35°C za oba scenarija. Promjene su 
izra�enije za kasniji period (208032099), kao i pod scenarijem RCP 8.5, uz ve�u neizvjesnost rezultata.  

Tabela 5-17: Projektovane promjene srednjeg godianjeg broja mraznih dana, ledenih dana, ljetnjih dana, dana sa 

tropskim no�ima i dana sa maksimalnim temperaturama iznad 35°C (scenario RCP 4.5) 

 Godianji broj 
ljetnjih dana 

(Tmax > 25°C) 

Godianji broj 
tropskih no�i 
(Tmin > 20°C) 

Godianji broj 
mraznih dana 

(Tmin < 0°C) 

Godianji broj 
ledenih dana 

(Tmax < 0°C) 

Godianji broj 
vru�ih dana 

(Tmax > 35°C) 

2020-2039 22,73 0,11 -13,49 -8,97 0,21 

2040-2059 30,89 0,43 -19,46 -9,65 0,41 

2060-2079 41,49 0,72 -27,56 -13,22 0,92 

2080-2099 42,3 1,19 -29,69 -14,04 1,63 

 

Tabela 5-18: Projektovane promjene srednjeg godianjeg broja mraznih dana, ledenih dana, ljetnjih dana, dana sa 
tropskim no�ima i dana sa maksimalnim temperaturama iznad 35°C (scenario RCP 8.5) 

 Godianji 
broj ljetnjih 

dana (Tmax 

> 25°C) 

Godianji broj 
tropskih no�i 
(Tmin > 20°C) 

Godianji broj 
mraznih dana 

(Tmin < 0°C) 

Godianji broj 
ledenih dana 

(Tmax < 0°C) 

Godianji broj 
vru�ih dana 

(Tmax > 35°C) 

2020-2039 21,93 0,3 -15,41 -7,76 0,24 

2040-2059 39,71 1,52 -30,29 -13,73 1,36 

2060-2079 62,74 6,58 -44,15 -18,22 4,85 

2080-2099 78,02 21,06 -56,76 -21,46 15,48 

Projektovane promjene medijane ansambla srednjeg godianjeg broja mraznih i ledenih dana za period 
202032039 iznose 13,5 i 9 dana manje pod scenarijem RCP 4.5, odnosno 15,5 i 8 dana manje pod 

scenarijem RCP 8.5. Promjene za period 208032099 su ve�e, odnosno 30 dana sa mrazom i 14 dana sa 
poledicom manje prema scenariju RCP4.5, te 57 dana sa mrazom i 21.5 dana sa poledicom manje 
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prema scenariju RCP8.5. Medijalna promjena prosje
nog broja ljetnjih dana za period 202032039 

iznosi 23 dana za scenarij RCP4.5 i 22 dana za scenarij RCP8.5, dok je u periodu 208032099 ta promjena 

42 dana viae prema scenariju RCP4.5 i 78 dana viae prema RCP8.5. Medijalna promjena prosje
nog 
broja dana sa tropskim no�ima za period 202032039 iznosi 0,1 dan viae prema RCP4.5 i 0,3 dana viae 
prema RCP8.5, dok za period 208032099 iznosi 1,2 dana viae prema RCP4.5 i 21 dan viae prema RCP8.5. 
Na kraju, medijalna promjena prosje
nog broja dana sa veoma toplim danima (Tmax > 35°C) za period 
202032039 iznosi 0,2 dana viae prema RCP4.5 i 0,25 dana viae prema RCP8.5, dok za period 208032099 

iznosi 1,6 dana viae prema RCP4.5 i 15,5 dana viae prema RCP8.5. 

Projekcije klimatskih promjena prikazane su kao razvijene za Inicijalnu i Drugu komunikaciju Crne Gore 

u okviru Okvirne konvencije Ujedinjenih nacija o promjeni klime koriste�i regionalni model EBU-POM 

za vremenske periode 200132030 i 207132100 u pore�enju sa referentnim periodom 196131990. 

Modeliranje koristi A1B (>srednji<) i A2 (>sna�ni<) scenarij za projekcije promjena u temperaturi i 
padavinama, kao i promjena u ekstremnim klimatskim doga�ajima. 

Za podru
je Podgorice dostupni su podaci iz dva regionalna klimatska modela (RCM): A2 scenario EBU-

POM modela, ili RCP4.5; i RCP8.5 scenario ALADIN modela. 

Rezultati EBU-POM modela za A2 scenario 

Prema projekcijama A2 scenarija EBU-POM modela, srednja godianja temperatura u periodu 20113
2040 bi�e viaa za 0.50°C; u periodu 204132070 viaa za 1.7°C, a u periodu 207132100 viaa za 3.6°C. Na 
nivou sezona, o
ekuje se najintenzivniji porast srednje zimske i srednje ljetnje temperature. 

Kvalitativno posmatrano, isti rezultati dobijeni su i za srednju maksimalnu i srednju minimalnu 

temperaturu. Uo
ljivo je da maksimalna temperatura raste intenzivnije od minimalne. Drugim rije
ima, 
najviai porast temperature o
ekuje se u posljednjem tridesetogodianjem periodu (207132100). U 

pore�enju sa baznim periodom (198132010), projekcije ukazuju da �e srednja godianja temperatura 
za period 207132100 biti viaa za 3.8°C, a srednja maksimalna za 5.0°C. Prema A2 scenariju, o
ekivano 

pove�anje ljetnje temperature u Kolaainu u periodu 207132100. bi�e: srednja 3.6°C; srednja minimalna 
3.5°C, srednja maksimalna 5.4°C (Tabela 5-19). Ako se ove projekcije obistine, budu�nost �e biti toplija, 
a krajem 21. vijeka 
ak i izuzetno topla.  

Tabela 5-19: Projekcije srednje godianje i sezonske temperature u Kolaainu do 2100. godine u odnosu na bazni period 
198132010, scenario A2 EBU-POM modela 

 Bazni period Scenario A2 

Prosje
na temperatura (0C) 1981-2010 2011-2040 2041-2070 2071-2100 

Godina  7,4 +0,5 +1,7 +3,6 

Zima  -1,1 +1,1 +2,1 +3,8 

Prolje�e  6,5 +0,6 +1,2 +3,0 

Ljeto  14,9 +0,8 +1,6 +3,6 

Jesen 7,7 +0,4 +1,4 +3,2 

Prosje
na minimalna temperatura (0C) 1981-2010 2011-2040 2041-2070 2071-2100 

Godina  2,3 +0,6 +1,8 +3,8 

Zima  -5,0 +1,3 +2,5 +4,2 

Prolje�e  1,3 +0,5 +1,1 +2,9 

Ljeto  8,5 +0,9 +1,6 +3,5 

Jesen 2,8 +0,5 +1,6 +3,5 

Prosje
na maksimalna temperatura (0C) 1981-2010 2011-2040 2041-2070 2071-2100 

Godina  14,0 +0,6 +2,2 +5,0 

Zima  3,5 +1,3 +2,3 +4,3 

Prolje�e  12,7 +0,8 +1,6 +4,1 
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 Bazni period Scenario A2 

Ljeto  22,9 +1,1 +2,3 +5,4 

Jesen 14,7 +0,6 +1,8 +4,4 

Prosjek T 3 srednja temperatura; Avg.Tn (Tx) 3 srednja minimalna (maksimalna) temperatura 

Tako�e, dani sa karakteristi
nim temperaturama ukazuju na topliju budu�nost. O
ekuje se da �e, u 
periodu 201132040, godianji broj ljetnjih dana biti ve�i za 9.1 dan u odnosu na bazni period. Tokom 
perioda od 2041. do 2070, projektovani prosje
an godianji broj ljetnjih dana bi�e za 29.2 dana ve�i 
nego u periodu 198132010. Prema projekcijama, u periodu 207132100. Kolaain �e imati u prosjeku 
66.9 viae ljetnjih dana godianje nego u baznom periodu. U posljednjem tridesetogodianjem periodu 
(207132100) o
ekuje se oko 50 (50.3) tropskih dana viae nego u baznom periodu. Prema ovim 

projekcijama, nakon 2070. godine, u Kolaainu su mogu�e tropske no�i, realno do 1 tropske no�i, ali 
samo tokom pojedinih godina. U Kolaainu se rijetko javljaju dani sa maksimalnom temperaturom od 
35°C. Me�utim, projektovani broj dana sa maksimalnom temperaturom g 35°C u periodu 207132100. 

iznosi 12313 dana godianje. U periodu instrumentalnog mjerenja (1949 3 do danas) u Kolaainu nijesu 
zabilje�ene temperature od 40°C ili viae. Ali projekcije ukazuju da su, nakon 2070. godine, tokom ljeta 
mogu�e i maksimalne temperature g 40°C, realno do 1 takvog dana tokom pojedinih godina.  Sa druge 
strane, do 2100. godine, dani sa mrazom i poledicom �e se javljati rje�e. U prosje
noj godini, u Kolaainu 
je registrovano izme�u 120 i 130 mraznih dana, a projekcije za period 207132100. ukazuju da �e se taj 
broj smanjiti 
ak za 59.5 dana (Tabela 5-20). 

Tabela 5-20: Projekcije broja dana sa temperaturom iznad definisanog praga, godianje, u Kolaainu, do 2100. godine, u 
odnosu na bazni period 198132010, scenario A2 EBU-POM modela 

  Bazni period scenario A2 

Broj dana  1981-2010 2011-2040 2041-2070 2071-2100 

Ljetnji dani (Txg25°C) 44,3 +9,1 +29,2 +66,9 

Tropski dani (Txg30°C) 5,1 +4,6 +17,7 +50,3 

Tropske no�i (Tn>20°C) 0,0 0,0 0,0 +0,5 

Ledeni dani (Tx<0°C) 17,6 -0,4 -7,4 -12,7 

Mrazni dani (Tn<0°C) 122,1 -14,0 -29,9 -59,5 

Dani sa Txg35°C 0,2 0,0 +1,4 +12,7 

Dani sa Txg40°C 0,0 0,0 0,0 +0,5 

Za potrebe studije, izra
unat je trend razmatranih parametara temperature vazduha. Prora
uni 
pokazuju da je trend srednje temperature prili
no ujedna
en: od 0.46°C po deceniji (prolje�e) do 
0.52°C po deceniji (ljeto i jesen). Dakle, najintenzivniji je porast srednje ljetnje i srednje jesenje 

temperature. U periodu od 2011. do 2100. godine projektovani trend srednje ljetnje i srednje jesenje 

temperature bi�e oko 0.52°C po deceniji. Tendencija projektovanog porasta srednje temperature 
tokom 21. vijeka je zna
ajna na najviaem nivou pouzdanosti 3 99.9% nivo prihvatanja hipoteze, i za 

godianji i za sezonski nivo. 



Autoput Bar3Boljare 3 Analiza nedostataka i paket za objavljivanje, dionica Mateaevo 3 Andrijevica 3 Izvjeataj o procjeni 
uticaja na �ivotnu sredinu i druatvo 

 

145 

ZA SLU}BENU UPOTREBU 

ZA SLU}BENU UPOTREBU 

 

Slika 5-32: Trend srednje temperature (godianje), Kolaain 201132100 (zna
ajnost trenda na nivou: *** 3 99,9%), scenario 

A2 EBU-POM modela  

Trend projektovane srednje godianje minimalne i maksimalne temperature u periodu 201132100. u 

Kolaainu statisti
ki je veoma zna
ajan (99.9% nivo pouzdanosti). Trend porasta srednje maksimalne 
temperature (0.72°C/decenija) izra�eniji je od trenda srednje minimalne temperature 

(0.52°C/decenija) (Slika 5-33).  

  

Slika 5-33: Trend projektovane srednje godianje maksimalne i minimalne temperature u Kolaainu, period 201132100. 

(zna
ajnost trenda na nivou: *** 3 99,9%), scenario A2 EBU-POM modela  

Rezultati modela CNRM-ALADIN53 za scenarija RCP4.5 i RCP8.5 

Tabela 5-21: Projekcije srednje godianje i sezonske temperature u Kolaainu do 2100. godine, u pore�enju sa baznim 
periodom 198132010, scenarija RCP4.5 i RCP8.5 modela CNRM-ALADIN53 

  

Bazni 

perio

d 

Scenario RCP4.5 

Scenario RCP8.5 

Prosjek T. (0C) 

1981-

2010 

2011

-

2040 

2041

-

2070 

2071

-

2100 

2011-

2040 

2041-

2070 

2071-

2100 

Godina  9,3 +0,7 +1,4 +2,2 +0,8 +2,1 +3,6 

Zima  0,8 +0,8 +1,2 +2,0 +0,9 +2,0 +3,2 

Prolje�e  8,0 +0,9 +1,2 +2,4 +1,0 +2,2 +3,7 

Ljeto  18,0 +0,9 +1,9 +2,2 +0,9 +2,1 +4,2 

Jesen 10,4 +0,3 +1,2 +1,9 +0,5 +2,0 +3,2 

Prosje
na minimalna temperatura 
(0C) 

1981-

2010 

2011

-

2040 

2041

-

2070 

2071

-

2100 

2011-

2040 

2041-

2070 

2071-

2100 
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Godina  4,6 +0,7 +1,4 +2,2 +0,8 +2,1 +3,7 

Zima  -3,0 +0,8 +1,2 +1,9 +0,7 +1,8 +2,9 

Prolje�e  3,4 +0,9 +1,2 +2,6 +0,8 +2,4 +3,9 

Ljeto  12,4 +0,9 +1,9 +2,3 +1,0 +2,3 +4,4 

Jesen 5,7 +0,2 +1,2 +1,9 +0,7 +2,0 +3,3 

Prosje
na maksimalna temperatura 
(0C) 

1981-

2010 

2011

-

2040 

2041

-

2070 

2071

-

2100 

2011-

2040 

2041-

2070 

2071-

2100 

Godina  13,9 +0,7 +1,4 +2,1 +0,9 +2,0 +3,5 

Zima  4,6 +0,9 +1,3 +2,1 +1,0 +2,1 +3,4 

Prolje�e  12,5 +0,8 +1,1 +2,3 +1,1 +2,1 +3,6 

Ljeto  23,6 +0,9 +1,8 +2,2 +0,9 +1,9 +3,9 

Jesen 15,0 +0,3 +1,2 +1,9 +0,4 +1,9 +3,1 

Prosjek T 3 srednja temperatura; Avg.Tn (Tx) 3 srednja minimalna (maksimalna) temperatura 

 

Tabela 5-22: Projekcije broja dana sa temperaturom iznad definisanih pragova u Kolaainu, do 2100. godine u pore�enju 
sa baznim periodom 198132010, scenariji RCP4.5 i RCP8.5 modela CNRM-ALADIN53 

 

Bazni 

period 

Scenario RCP4.5 

Scenario RCP8.5 

Broj dana 1981-2010 

2011-

2040 

2041-

2070 

2071-

2100 

2011-

2040 

2041-

2070 

2071-

2100 

Broj dana  36,7 +9,8 +20,0 +26,7 +10,8 +20,6 +45,4 

Ljetnji dani (Txg25°C) 4,2 +4,2 +9,1 +11,2 +2,1 +9,7 +23,2 

Tropski dani (Txg30°C) 0,1 +0,4 +1,2 +1,3 0,0 +2,1 +10,2 

Tropske no�i 
(Tn>20°C) 15,9 -1,3 -4,7 -8,2 -3,0 -7,1 -9,8 

Ledeni dani (Tx<0°C) 93,3 -11,1 -14,2 -23,4 -7,0 -22,0 -33,1 

Mrazni dani (Tn<0°C) 0,0 +1,0 +1,6 +1,5 +0,4 +2,6 +6,0 

Dani sa Txg35°C 0,0 0,0 0,0 +0,1 0,0 0,0 +0,9 

Tx(n) 3 dnevna maksimalna (minimalna) temperatura 

 

Slika 5-34: Trend srednje temperature (godianje), Kolaain 201132100 (zna
ajnost trenda na nivou: *** 3 99,9%), scenarija 

RCP4.5 i RCP8.5 modela CNRM-ALADIN53 
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Slika 5-35: Trend projektovane srednje godianje maksimalne i minimalne temperature u Kolaainu, period 201132100, 

(zna
ajnost trenda na nivou: *** 3 99,9%), scenarija RCP4.5 i RCP8.5 modela CNRM-ALADIN53 

Apsolutna maksimalna temperatura zabilje�ena u Kolaainu, u periodu instrumentalnih mjerenja, bila 
je 37,1°C, i to 23. avgusta 2012. godine. Projekcije modela EBU-POM pokazuju da maksimalna 

temperatura u Kolaainu, do kraja 21. vijeka, mo�e dosti�i vrijednost do 43,8°C (Tabela 5-23). 

Tabela 5-23: Izmjerene i projektovane apsolutno najni�e i najviae temperature u Kolaainu (°C) 

Temperatura (°C) Instrumentalni period Projekcije do 2100. 

 (1949- 2019) A2 RCP4.5         RCP8.5 

Abs. MAX 37,1 43,8 40,4 41,8 

Abs. MIN -29,8 -32,1 -16,5 -19,1 

 

5.8.2.2 Padavine 

Istorijski podaci 

Kada je rije
 o koli
ini padavina, postoje promjene, ali su one neznatne. Padavine u prolje�e i jesen 
bilje�e porast du� linije promjena, i to za 9.7 mm po deceniji i 19.6 mm po deceniji. Padavine u ljetnjem 
i zimskom periodu opadaju 3 oko 3.0 mm po deceniji (tokom ljeta) i 12.5 mm po deceniji (tokom zime). 

S obzirom na to da je kumulativni porast intenzivnih padavina tokom prelaznih sezona ve�i od ukupnog 
pada tokom ljeta i zime, godianje padavine pokazuju tendenciju rasta od skromnih 0.8 mm po deceniji. 
Dakle, mo�e se zaklju
iti da promjene u ukupnim godianjim i sezonskim padavinama nijesu zna
ajne. 

 

Slika 5-36: Trend godianjih suma padavina, Kolaain 195132018 

(zna
ajnost trenda na nivou: + - 90%; * - 95%; ** - 99% i *** - 99,9%) 
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Promjene u broju dana sa padavinama ve�im od 20, 30 i 50 mm nijesu zna
ajne. Iako su promjene 
neznatne, treba napomenuti da broj dana sa ekstremnim padavinama preko 50 mm raste po stopi 

trenda od 0.3 dana po deceniji (Slika 5-37). 

 

Slika 5-37: Trend godianjeg broja dana sa padavinama >: 20 mm, 30 mm i 50 mm, Kolaain 195132018 

Projekcije 

Projektovane promjene mjese
nih padavina za 
etiri referentna perioda u odnosu na referentni period 
(198632005), prema scenarijima RCP4.5 i RCP8.5. 

Za razliku od projekcija promjena temperature, promjene padavina nijesu ujedna
ene po obimu, 
me�utim pokazuju ujedna
enost u znaku budu�i da se smanjenje padavina bilje�i u ve�ini mjeseci u 
oba scenarija za sve vremenske periode (u pore�enju sa referentnim periodom 198632005).   

Tabela 5-24: Projektovane promjene u mjese
nim padavinama (mm) u Crnoj Gori, medijana ansambla, scenario RCP4.5 

 Zima Prolje�e Ljeto Jesen Zima 

 Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Avg Sep Okt Nov Dec 

2020-

2039 

-6,59 5,75 -0,62 -2,17 -1,74 -3,89 -3,32 -1,45 -2,9 -6,09 -0,3 4,07 

2040-

2059 

1,54 -4,64 0,51 0,4 -2,46 -6,59 -2,25 -4,08 -8,68 -3,36 -3,13 7,93 

2060-

2079 

-5,49 -1,99 -4,29 -0,97 -0,4 -2,52 -3,12 -7,77 -7,32 7,92 2,7 -2,96 

2080-

2099 

4,39 -2,18 1,11 -3,18 -4,73 -7,14 -3,72 -5,29 -9,06 -4,34 6,92 3,99 

Tabela 5-25: Projektovane promjene u mjese
nim padavinama (mm) u Crnoj Gori, medijana ansambla, scenario RCP8.5 

 Zima Prolje�e Ljeto Jesen Zima 

 Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Avg Sep Okt Nov Dec 

2020-

2039 

-7,07 -6,74 4,48 -0,77 -2,64 -3,57 -0,51 -1,48 -5,81 -3,71 -1,07 2,63 

2040-

2059 

2,73 -2,46 0,41 -5,61 -4,2 -5,25 -3,12 -4,72 -7,29 -6,69 5,72 3,52 

2060-

2079 

-6,07 -4,3 -0,96 -4,79 -7,2 -11,98 -5,19 -9,11 -13,18 -5,09 -1,18 2,91 

2080-

2099- 

-8,68 -6,29 -2,59 -11,99 -13,84 -11,89 -12,41 -9,51 -23,01 -10,25 -8,41 -3,03 
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Prema scenariju RCP8.5, najve�i deficit padavina identifikovan je u periodu 208032099, dok se 

suprotno tome, to ne mo�e re�i za scenario RCP4.5, gdje u zavisnosti od mjeseca razli
iti periodi mogu 
imati viae ili ni�e vrijednosti. Na primjer, prema ovom scenariju, prosje
ne vrijednosti za januar u 
periodu 208032099 imaju pozitivan znak, dok su vrijednosti za period 206032079 veoma negativne, 

dok prosje
ne vrijednosti za februar u periodu 208032099 pokazuju manji pad u odnosu na period 

204032059. 

Projekcije promjena broja godianjih dana sa padavinama > 20 mm, godianjih dana sa padavinama > 50 
mm, godianjih padavina vrlo vla�nih dana (mm), godianjih maksimalnih mjese
nih padavina 3 10-

godianji RL (mm), godianjih maksimalnih mjese
nih padavina 3 25-godianji RL (mm) za periode 20203
2039, 204032059, 206032079 i 208032099 u odnosu na referentni period 198632005 prema IPCC 

scenarijima RCP4.5 i RCP8.5 za Crnu Goru prikazane su u sljede�im tabelama. 

Tabela 5-26: Projektovane promjene godianjeg broja dana sa padavinama (scenario RCP4.5) 

 Godianji broj 
dana sa 

padavinama > 

20 mm 

Godianji broj 
dana sa 

padavinama > 

50 mm 

Godianje 
padavine vrlo 

vla�nih dana 3 

mm 

Godianje 
maksimalne 

mjese
ne 
padavine (10-

godianji RL) 3 

mm 

Godianje 
maksimalne 

mjese
ne 
padavine (25-

godianji RL) 3 

mm 

2020-2039 0,22 0,0 -8,41 0,39 4,88 

2040-2059 0,68 0,0 -1,15 10,54 14,32 

2060-2079 0,95 0,03 1,66 8,05 9,7 

2080-2099 1,45 0,01 -0,7 10,38 11,4 

Tabela 5-27: Projektovane promjene godianjeg broja dana sa padavinama (scenario RCP8.5) 

 Godianji broj 
dana sa 

padavinama > 

20 mm 

Godianji broj 
dana sa 

padavinama > 

50 mm 

Godianje 
padavine vrlo 

vla�nih dana 3 

mm 

Godianje 
maksimalne 

mjese
ne 
padavine (10-

godianji RL) 3 

mm 

Godianje 
maksimalne 

mjese
ne 
padavine (25-

godianji RL) 3 

mm 

2020-2039 0,74 0,01 1,26 12,83 16,12 

2040-2059 1,46 0,0 -4,23 12,85 17,26 

2060-2079 1,61 0,07 -8,22 18,43 24,1 

2080-2099 2,09 0,06 -12,63 15,81 22,7 

Kada je rije
 o godianjem broju dana sa padavinama > 20 mm, scenario RCP8.5 pokazuje viae vrijednosti 
uz postojan rast u pore�enju sa scenarijom RCP4.5. Me�utim, porast od 2020. do 2100. godine pod 
scenarijom RCP4.5 je skoro sedmostruk, dok je pod scenarijom RCP8.5 skoro trostruk.   

Kada je rije
 o godianjem broju dana sa padavinama > 50 mm, oba scenarija pokazuju da je 
vjerovatno�a za takve padavine gotovo zanemarljiva. 

ato se ti
e godianjih padavina vrlo vla�nih dana, scenario RCP8.5 pokazuje postojan pad broja vrlo 
vla�nih dana kroz vremensku liniju, dok scenario RCP4.5 ne pokazuje ujedna
enost u smislu stalnog 
porasta ili pada (zna
ajna promjena uo
ena je tokom prve dvije decenije). Prema scenariju RCP8.5, 

najve�i pad godianjih padavina vrlo vla�nih dana zabilje�en je u periodu 208032099 (-12.63 mm). 

Isto va�i i za godianje maksimalne mjese
ne padavine u 10-godianjem RL, gdje postoji postojan rast 
vrijednosti tokom vremena prema scenariju RCP8.5, dok su najviae vrijednosti u periodima 204032059 

i 208032099 prema scenariju RCP4.5. Prema scenariju RCP4.5, uo
ava se zna
ajan porast mm izme�u 
202032039 i 204032059, zatim blagi pad, a potom umjereniji porast. 
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Na kraju, kada je rije
 o godianjim maksimalnim mjese
nim padavinama u 25-godianjem RL, nema 
ujedna
enosti u scenariju RCP4.5, dok postoji postojan porast vrijednosti u scenariju RCP8.5 sve do 
perioda 206032079, nakon 
ega slijedi pad.  

MATEaEVO ANDRIJEVICA 

Rezultati EBU-POM modela za A2 scenario 

Projektovana odstupanja padavina izra
unata su u odnosu na bazni period 198132010, a predstavljeni 

su rezultati modeliranja za period 201132100. I u ovom slu
aju analizirani su tridesetogodianji periodi, 
za koje je izra
unata srednja vrijednost, kao i odstupanje u odnosu na bazni period. Prema projekcijama 

scenarija A2 modela EBU-POM, u periodu od 2011. do 2040. godine o
ekuje se da prosje
na godianja 
koli
ina padavina u Kolaainu bude viaa za 10.8% u odnosu na bazni period. Projektovana godianja 
prosje
na koli
ina padavina u periodu 204132070. bi�e ni�a za 6.8%. U periodu 207132100. o
ekuje se 
pad ljetnjih padavina 
ak za 28.8% u odnosu na bazni period. U posljednjih 30 godina 21. vijeka, 
projekcije modeliranja pokazuju porast samo u prolje�nim padavinama, i to za 21.3%, dok se u ostalim 

sezonama i na godianjem nivou o
ekuje ni�a koli
ina padavina. Treba naglasiti da IPCC izvjeataji i nau
ni 
radovi ukazuju da je modeliranje padavina znatno slo�enije i neizvjesnije u pore�enju sa 
temperaturom, te da postoje velike regionalne, pa 
ak i lokalne razlike u projekcijama. 

Tabela 5-28: Projekcije srednje godianje i sezonske koli
ine padavina u Kolaainu do 2100. godine, u odnosu na bazni 
period 198132010, scenario A2 modela EBU-POM 

 Zbir padavina Bazni period Scenario A2 (u % od normale) 

 1981-2010 (mm) 2011-2040 2041-2070 2071-2100 

Godina 1986,6 +10,8 +6,1 -6,8 

Zima  670,1 +3,5 -1,0 -19,6 

Prolje�e  447,0 +21,4 +28,5 +21,3 

Ljeto 263,2 +7,8 -13,2 -28,8 

Jesen 604,2 +13,0 +6,1 -5,0 

Kada je rije
 o trendu padavina, projekcije za 21. vijek ukazuju da �e u periodu 201132100. godianje 
padavine opadati po stopi od 2.9% po deceniji, a pad koli
ine padavina je zna
ajan na nivou od 99%. 

Zna
ajno smanjenje padavina o
ekuje se i tokom zime. Najintenzivniji pad padavina o
ekuje se tokom 
ljeta (-5.9% po deceniji), ato je zna
ajno na nivou ta
nosti hipoteze od 99.9%. U prolje�e i jesen 

promjene padavina po trend liniji su bezna
ajne ( 

 

Slika 5-38). 

 

 


