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1 Uvod

1.1 Uvodni podaci o projektu

1.1.1 Uvodni podaci o projektu

Autoput Bar—Boljare (BBH) u ukupnoj duZini od 168 km, ciji je dio i dionica MateSevo—Andrijevica,
predstavlja ogranak Trans-evropskog autoputa (TEM) kroz Crnu Goru. Ova saobracéajnica BBH dio je
ruta E-80 i E-65, koje ¢ine SEETO Rutu 4 [granica s Rumunijom/Vatin — Beograd (Srbija) — Podgorica
(Crna Gora) — Bar (Crna Gora)]. Autoput povezuje jadransku obalu (Luka Bar) sa granicom sa Srbijom
(Boljare) i lukama na Dunavu (Koridor VII i Koridor X), a na kraju i sa cjelokupnom takozvanom
panevropskom mrezom koridora i predstavlja integraciju proSirenja TEN-T mreZe na Zapadni Balkan.

Faze razvoja cijelog autoputa BBH su sljedede:

. Dionica I: Smokovac—Matesevo

o Dionica Il: MateSevo—Andrijevica i obilaznica Smokovac—ToloSi—Farmaci
. Dionica lll: Andrijevica—Boljare

o Dionica IV: Podgorica — Burmani

Namjera Crne Gore da izgradi autoput Bar—Boljare zapoceta je jos 2001. godine odlukom Skupstine da
se pristupi izradi Prostornog plana (,Sluzbeni list CG“ br. 45/01). Prostorni plan Crne Gore do 2020.
godine usvojen je 2008. godine (,Sluzbeni list CG“ br. 24/2008), kojim je rezervisan prostor
definisanjem posebnog koridora za autoput BBH. Cilj definisanja koridora bio je zastita prostora od
drugih prostornih zahtjeva i namjena (Prostorni plan, str. 133). Dana 19. oktobra 2023. godine, Vlada
Crne Gore je utvrdila Nacrt Prostornog plana Crne Gore do 2040. godine. Nakon objave, javnog uvida
i perioda konsultacija, konacni nacrt Prostornog plana usvojen je i objavljen 29. januara 2024. godine
od strane Ministarstva prostornog planiranja, urbanizma i drZavne imovine. Strategija razvoja
saobracaja u Crnoj Gori (2019-2035) ukljucila je zavrSetak dionice ,,Matesevo — Andrijevica”, dijela
autoputa Bar — Boljare, na objedinjenu listu prioritetnih infrastrukturnih projekata.

Dionica Matesevo—Andrijevica, koja je predmet ovog ESIA dosijea za objavljivanje, duga je 23,5 km (Sto
¢ini 14% ukupne duZine autoputa Bar — Boljare).
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Slika 1-1: Autoput Bar—Boljare i dionica MateSevo — Andrijevica

1.1.2 Istorijat projekta i napori na usvajanju mjera za izhjegavanje/smanjenje negativnih
uticaja na pogodene zajednice

Istorija razvoja dionice MateSevo—Andrijevica mora se posmatrati i razumjeti u kontekstu autoputa
Bar—Boljare u cjelini, ali i iz perspektive dionice Smokovac—MateSevo duge 41 km, koja je u funkciji od
13. jula 2022. godine. lzgradnja dionice Smokovac—MateSevo, slicno kao i MateSevo—Andrijevica,
ogranicila je koris¢enje zemljista i bila je vodena principima definisanja prostornih granica za koridor
autoputa i principima koris¢enja zemljista definisanim u Prostornom planu Crne Gore do 2020. godine.
Shodno tome, principi definisanja koridora autoputa, ukljuCujuci ogranicenja, granice i koris¢enje
zemljista, postoje od 2008. godine i odnose se na cijelu trasu autoputa dugu 168 km.

Aktivnosti preduzete u pripremi obavezne dokumentacije za dionicu MateSevo—Andrijevica mogu se
posmatrati kroz dvije uzastopne faze razvoja, bez preklapanja sekvenci.

Prva faza pocela je sa Idejnim rjeSenjem (Louis Berger SAS—Pariz, Simm Engineering —Podgorica) 2008.
godine, kada su ispitana tri alternativna rjeSenja trase. Projektantske aktivnosti su nastavljene 2018.
godine u okviru usluga tehnicke pomoci (TA), podrzanih kroz grant Investicionog okvira za Zapadni
Balkan (WBIF). U okviru obima posla tehnicke podrske, zajedno sa ranijim naporima koje je
finansirala Vlada Crne Gore, izradene su sljedeée studije:

L Investicioni okvir za Zapadni Balkan je inicijativa EU koja okuplja regionalne korisnike, medunarodne finansijske institucije i
bilateralne donatore radi jacanja evropske perspektive Zapadnog Balkana. Zbog svoje saradnicke prirode u skladu sa
pristupom , Tim Evropa“, WBIF je prepoznat kao glavni instrument za sprovodenje ambicioznog Ekonomskog i investicionog
plana za Zapadni Balkan.
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= |dejni projekat za dionicu MateSevo—Andrijevica sa usvojenom Varijantom 3, odobren od
strane Drzavne revizione komisije (2022)

= Nacionalna procjena uticaja na Zivotnu sredinu (EIA) za dionicu MateSevo—Andrijevica, (2024),
za koju je Agencija za zastitu Zivotne sredine dala saglasnost RjeSenjem 03-UPI-652/28 od 14.
maja 2024. godine, na osnovu navedenog Idejnog projekta.

®  Preliminarna ESIA za dionicu Matesevo—Andrijevica, izradena u okviru WBIF-a, na osnovu
odobrenog Idejnog projekta, uklju¢ujuéi LARF i SEP, dostavljena u julu 2023. godine, koja nije
bila objavljena kao konac¢na niti konsultovana.

=  Preliminarna ESIA pripremljena kao dio Studije izvodljivosti za cijeli autoput Bar—Boljare
(2021).

= StrateSka procjena uticaja na Zivotnu sredinu za Detaljni prostorni plan autoputa Bar—Boljare
(2008).

Druga faza zapocela je sredinom 2024. godine i odredena je: (1) namjerom Vlade Crne Gore da zatrazi
od EBRD-a finansijsku podrsku za izgradnju dionice MateSevo—Andrijevica, Sto je zahtijevalo procjenu
uskladenosti projektnih aktivnosti sa, izmedu ostalog, Ekoloskom i socijalnom politikom EBRD-a (2019)
i relevantnim Zahtjevima u pogledu ucinka, i posljedi¢cno tome (2) odlukom MONTEPUT-a da istrazi
odrzive alternative u nastojanju da odgovori na prituzbe koje su uputila tri od ukupno osam naselja.

Zabrinutost koja je u osnovi prituzbi odnosila se na tvrdnje da Idejni projekat (odobren od strane
Drzavne revizione komisije) nije bio adekvatno konsultovan s javno$céu i da ima Stetne posljedice po
funkcionalni i prostorni integritet, kroz presijecanje i znacajno fizicko raseljavanje. Priznajuci ove
zabrinutosti kao legitimne i opravdane, MONTEPUT je u avgustu 2024. godine preduzeo dodatne
aktivnosti. MONTEPUT je izvrSio procjenu tehnickih, troskovnih i drugih implikacija koje bi proizasle iz
izmjene trase definisane Idejnim projektom na podrucju od tunela TreSnjevik do Andrijevice. Nakon
toga je izraden Sematski projekat za predloZene izmjene, koji je u septembru 2024. godine predstavljen
svim lokalnim zajednicama kojih ima osam koje su pogodene izgradnjom dionice MateSevo—
Andrijevica. Detaljni zapisnici sa sastanaka su vodeni i dostupni su u arhivi MONTEPUT d.o.0., dok su
kljuéni nalazi sumirani u Aneksu 10 Plana ukljuivanja zainteresovanih strana (SEP). Tokom intenzivne
komunikacije sa lokalnim zajednicama, vecina ucesnika je javno izrazila potvrdu i prihvatanje
predloZene izmjene. Medutim, povremeno su se mogle ¢uti pojedinacne zabrinutosti i kritike u vezi sa
promjenom trase tokom konsultacija, koje su kasnije formalizovane u pisane prituzbe, navodeci da je
trasa izmijenjena bez obzira na poznata kliziSta, bez sprovedenih istraZivanja, uz krSenje inZenjerskih
standarda, kao i uz tvrdnje o ekonomskim gubicima nastalim usljed ograni¢enja razvoja i gradnje na
zemljiStu koje je nametnuto Prostornim planom autoputa Bar—Boljare. Klju¢ne poruke i najznacajnije
izjave i uvide koje su podijelili predstavnici zainteresovanih strana iz osam lokalnih zajednica tokom
sastanaka odrzanih izmedu jula i decembra 2024. godine predstavljeni su u lzvjestaju o konsultacijama,
2024,

Promjena trase, koja obuhvata dio od izlaza iz tunela TreSnjevik do Andrijevice, zna¢ajno je smanjila
broj slucajeva fizickog raseljavanja, oCuvala prostorni i funkcionalni integritet tri ruralna naselja i
omogucila odrzivo funkcionisanje i razvoj tih naselja u buduénosti. Promjena trase je poStovala interese
i zahtjeve tih lokalnih zajednica da se trasa definisana Idejnim projektom izmjesti, vodeni njihovim
ciliem da sacuvaju lokalne zajednice. Proces je voden uskladivanjem ocekivanja i pojedinacnih
legitimnih interesa sa javnim interesom, zajednickim razvojnim ciljevima i namjerom Vlade da
unaprijedi saobracaj kroz Sirenje mreZe javnih puteva. Izgradnja autoputa Bar—Boljare u cjelini, kao i
dionice MateSevo—Andrijevica, predstavlja vaznu kariku u otklju¢avanju ekonomskog, socijalnog,
turistickog i kulturnog razvojnog potencijala Crne Gore.

Lokalne zajednice su izrazile trajne zabrinutosti koje poticu iz proSlosti, a odnose se na narusavanje
bezbjednosti i rizike po sigurnost koji su se javljali tokom izgradnje dionice Smokovac—Matesevo, usljed
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nepostovanja regulatornih zahtjeva i bezbjednosnih standarda od strane izvodaca angaZovanih na
izgradnji te dionice.

Treba ukazati na cCinjenicu da zapisnici sa javnih sastanaka sadrie izjave i tvrdnje ucesnika koje ili
odstupaju od teme angazmana ili su izreCene sa sporednim motivima. Na kraju, vazno je naglasiti da i
dalje postoje neispunjena ocekivanja zajednice Bare Kraljske u vezi sa izgradnjom dionice MateSevo—
Andrijevica. Zajednica dosljedno zahtijeva izgradnju petlje u oblasti Bare Kraljske kako bi se autoput
povezao sa parkovima prirode Komovi i Bjelasica. Ova tema prevazilazi direktne uticaje Projekta i
posmatra se kao Sira razvojna prilika koja prevazilazi domet ESIA-e.

Nakon intenzivne komunikacije i sadrzajne saradnje sa zainteresovanim stranama, identifikovane su
odredene preostale otvorene zabrinutosti, posebno u naseljima MatesSevo i Bare Kraljske. Kljuéno je
da MONTEPUT u budué¢im aktivnostima vezanim za realizaciju Projekta nastavi angaiman sa
zainteresovanim stranama, ulazuéi napore u izgradnju povjerenja, istovremeno osiguravajuci da druge
institucije i donosioci odluka budu vodeni i postupaju u skladu sa usvojenim standardima socijalne
efikasnosti Projekta.

Kako bi se odgovorilo na tekuce i buduée zabrinutosti koje su posljedica Projekta, uspostavljen je
Mehanizam za prituzbe, a informacije o njegovoj ulozi i funkcionisanju bi¢e dostupne na oglasnim
tablama u obje opstine i u pogodenim lokalnim zajednicama. Dostupnost Mehanizma za prituzbe je
lokalnim zajednicama detaljno i sveobuhvatno prezentovana.

1.1.3 Rezime angaZzmana sa lokalnim zajednicama tokom Druge faze

U periodu od jula do septembra 2024. godine, MONTEPUT je odrZao niz sastanaka sa lokalnim
zajednicama kao odgovor na zabrinutosti i formalne prituzbe naselja Bare Kraljske, Kralje i Slatina.
Zajednica Bare Kraljske je kontinuirano zahtijevala da se Projekat dopuni kako bi se razmotrila
moguénost ukljucivanja dodatne petlje.

Dana 23. jula 2024. godine, projekatni tim se sastao sa oko 40 stanovnika mjesta Bare Kraljske. Ucesnici
su naveli da do dana odrZavanja sastanka nije bilo znacajnih konsultacija niti prezentacije trase.
Istaknute su primjedbe na nedostatak transparentnosti i neuspjeh da se javno objave odgovarajuce
informacije koje bi omogucile smisleno ukljuivanje zainteresovanih strana. lznesene su brojne
zabrinutosti, i aktuelne i one koje se odnose na prethodnu dionicu Smokovac—Matesevo, kao Sto su:
rute za prevoz materijala i oStecenje lokalnih puteva, neadekvatna rjeSenja za odvodnjavanje,
posljedice presijecanja i ograni¢enja na zemljiStu nakon izgradnje autoputa. Administrativni koraci u
vezi sa eksproprijacijom su zapoceti, a postavljena su pitanja i izraZzena zabrinutost zasto je postupak
veé poceo na osnovu ldejnog projekta. Na sastanku je izrazeno nezadovoljstvo aktivnostima koje su
prethodile procjeni vrijednosti imovine i nedostatkom blagovremene komunikacije. Do sada nije bilo
sporazumnih rjesenja, niti je doslo do stvarnog oduzimanja zemljista ili raseljavanja. Zajednica je
naglasila da je tokom 2022. godine iznijela svoje zahtjeve u formi 7 stavki (zajednicki zakljucci postignuti
tokom sastanka zajednice odrzanog 10. septembra 2022.), koji su upuceni na viSe nivoa drZavnih
institucija, ukljucuju¢i MONTEPUT i nadleZzno Ministarstvo, ali povratne informacije nije bilo. Zajednica
je izvijestila da je MONTEPUT odgovorio samo na zahtjev za dodatnu petlju, odbivsi ga uz obrazloZenje
da to tehnicki nije izvodljivo niti je predvideno nacionalnim projektantskim parametrima. Takode je
navedeno da takva petlja nije predvidena Prostornim planom Crne Gore, zbog Cega je zajednica
pokrenula inicijativu za izmjene plana. Ovu inicijativu je podrZala Opstina Kolasin putem formalne
odluke Skupstine opstine. Zajednica je pozdravila odrZzavanje sastanka i ocijenila ga kao dobru osnovu
za buduce angazovanje MONTEPUT-a i drugih drzavnih subjekata. Zajednica je takode pozdravila
informaciju da je predviden Mehanizam za prituzbe specifican za Projekat, te je na sastanku odlu¢eno
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da je u najboljem interesu da se formalna komunikacija i planiranje angaZovanja odvijaju putem
njihovog izabranog predstavnika, tj. predsjednika mjesne zajednice.

Dana 24. jula 2024. godine, tim PASECO se sastao sa lokalnom zajednicom Kralje. Uoci zakazanog
sastanka na terenu, odrzan je uvodni sastanak sa predsjednikom mjesne zajednice u Podgorici, koji je
pruzio osnovne informacije o stavu i percepciji zajednice, koji se zasnivaju na stvarnim pokazateljima,
o uticajima na zajednicu ukoliko se trasa ne preispita. Ekonomski aspekti nijesu predstavljali
prevladavajuci interes u samoprocjeni dobrobiti zajednice. Zajednica je izvijestila da nije bila sustinski
ukljuéena u odredivanje trase, da unaprijed nije primila nikakve informacije, pa ¢ak ni u vezi sa
eksproprijacijom. Ove zabrinutosti su iznijete pred brojne institucionalne subjekte, uz uvjeravanja da
¢e iste biti ozbiljno razmotrene. Tim PASECO je razumio da je MONTEPUT bio svjestan obje ove
zabrinutosti i njihove ozbiljnosti, te da je bio spreman da razmotri razlicite alternativne trase sa
projektantom kojem ¢e biti povjeren lzvodacki projekat, nakon Sto se okonca postupak izbora.
Zajednica je predlozZila da se razmotri alternativna trasa koja bi eventualno zaobisla naselje, te je
pozdravila informaciju da je predviden Mehanizam za prituzbe konkretno odreden za Projekat,
odlucivsi, kao i ostale zajednice, da se formalna komunikacija i planiranje angazovanja odvija preko
njihovog izabranog predstavnika, tj. predsjednika mjesne zajednice.

Dana 23. jula 2024. godine, tim PASECO se sastao sa predsjednikom mjesne zajednice Slatina i nekoliko
gradana. Tokom sastanka nije dovodena u pitanje vaznost autoputa, a predsjednik je izrazio uvjerenje
da ¢e izgradnja autoputa podstac¢i mlade generacije da ostanu u ovom kraju i da se vrate i ponovo
nasele. Ipak, izraZena je potreba da se trasa preispita i po mogucnosti izmijeni kako bi se smanjila i,
gdje god je mogucde, izbjegla eksproprijacija imovine i stambenih objekata. Primarni cilj izmjene trase
bio bi zastita imovine i omogucavanje vlasnicima (gradanima) da nastave da Zive i rade na svojim
posjedima. Jedno od misljenja koje je iznijeto bilo je da ljudi koji ne Zive u naselju, ali posjeduju
zemljiSte, podrzavaju otkup kao oblik ekonomskog dobitka. Postojalo je jedinstvo u stavu da nadlezni
organi moraju promijeniti na¢in komunikacije i podstaci gradane, te da je potrebna ceséa i
strukturiranija komunikacija sa lokalnim stanovnistvom.

Nakon odluke MONTEPUT-a da razmotri odrZive alternative i izmijeni trasu, odrzani su javni sastanci
sa detaljnim prezentacijama 4., 18.,19.i27. septembra 2024. godine u zajednicama Andrijevica, Kralje,
Slatina, MateSevo i Bare Kraljske. Zapisnici sa sastanaka su dostavljeni EBRD-u i dostupni su u arhivi
MONTEPUT-a, dok je opSiran rezime predstavljen u Aneksu 10 Plana ukljucivanja zainteresovanih
strana (SEP). Ove sastanke je zakazao i moderirao MONTEPUT, a sastanku u Andrijevici prisustvovalo
je preko 40 gradana, od kojih je samo mali broj bio otvoreno protiv promjene trase, uglavhom zbog
ocekivanja da ¢e im imovina biti eksproprisana prema trasi iz Idejnog projekta. Sastanku u mjestu Kralje
18. septembra 2024. godine prisustvovalo je visSe od 35 gradana iz mjesta Kralje, Gnjilog Potoka,
SjenozZete i Tresnjevika, koji su otvoreno podrzali izmijenjenu trasu, dok je na sastanku u Slatini (19.
septembra 2024.) nekoliko od ukupno 40 prisutnih bilo protiv izmjene trase.

1.1.4 Menadzer projekta i Jedinica za sprovodenje projekta
Korisnik projekta je Vlada Crne Gore koju predstavlja MONTEPUT, drzavna kompanija za upravljanje
putevima, koja ée biti MenadZer projekta..

MONTEPUT ce upravljati svim aspektima Projekta i djelovati kao realizator projekta i Nalogodavac u
okviru ugovora za projektovanje i izgradnju, kao i dva konsultantska ugovora, t.j. nadzor nad
projektovanjem i radovima, i tehnic¢ka podrska.
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1.1.5 Povezanost sa nacionalnim strategijama, planovima i programima

Ocekuje se da autoput Bar—Boljare doprinese regionalnoj saradnji u cilju evropskih integracija i
poboljsanju upravljanja Osnovnom mrezom, a njegov znacaj je prepoznat u sljedeé¢im nacionalnim
strateskim dokumentima:

Prostorni plan Crne Gore do 2020. godine (usvojen 2008.): Jedan od ciljeva Prostornog plana iz 2008.
godine bila je izgradnja obilaznica oko naselja (posebno urbanih centara), kako bi se umanijili negativni
uticaji na Zivotnu sredinu izazvani zagadenjem od tranzitnog saobracaja. Ovo se posebno odnosi na
urbane centre duZ glavnih saobradajnih koridora; autoputeva. Koncept putne mreze definisan je
imajudi u vidu ciljeve razvoja Crne Gore, kao i ulogu koju putna mreza ima u ostvarivanju istih, uzimajuci
u obzir postojece uslove putne mreZe i ocekivane transportne tokove do 2020. godine. Medu
predloZenim autoputevima bio je i dio autoputa Beograd — juzni Jadran kroz Crnu Goru: Boljare—
Andrijevica—MateSevo—BratonozZi¢i—zapadna obilaznica Podgorice — tunel Sozina — Bar (Purmani).
Autoput Bar — Boljare takode je ukljucen u novi Prostorni plan Crne Gore do 2040. godine (usvojen u
oktobru 2023. godine).

Strategija razvoja transporta Crne Gore 2019-2035: Ova Strategija naglasava da ,koridor autoputa
Bar—Boljare predstavlja osnovnu vezu u pravcu sjever—jug, a takode omoguéava odgovarajuce veze sa
Srbijom, Bosnom i Hercegovinom i Albanijom putem postojeéeg sistema putne mreZe. Povezivanje
Bara sa TEN-T Koridorom X (koji prolazi kroz Srbiju), tj. autoputem Bar—Beograd, nije samo strateska
orijentacija Crne Gore za povezivanje sa centralnom Evropom, vec i pravac koji ima poseban znacaj za
Luku Bar i sveukupan ekonomski razvoj Crne Gore. Autoput Bar—Boljare treba da doprinese otvaranju
mnogih razvojnih moguénosti i daljoj realizaciji potencijala sjevernog regiona, boljem i brzem
povezivanju sa centralnim i juznim djelovima drZave kada je u pitanju unutrasnji integrisani karakter
povezivanja, uz obezbjedenje bezbjednijeg i efikasnijeg transporta.”

Planirano je da se autoput Bar—Boljare gradi u cetiri faze: i. Smokovac—Matesevo, ii. MateSevo—
Andrijevica i obilaznica Smokovac—ToloSi—Farmaci, iii. Andrijevica—Boljare, i iv: Podgorica — Burmani.
Izgradnja dionice Smokovac—Uvac—Matesevo (41 km) je zavrsena i ta dionica je trenutno u funkciji.

Izgradnja novih autoputeva smatra se nacionalnim prioritetom zbog uloge koju imaju u ravnomjernom
regionalnom ekonomskom razvoju i razvoju Crne Gore kao atraktivne turisticke destinacije. lako Crna
Gora ima razvijenu putnu mreZu, nijedan put ne ispunjava standarde potpunog autoputa.

Ocekuje se da ¢e autoput Bar—Boljare donijeti znacajna poboljSanja u sljedec¢im oblastima:

= Integracija crnogorskih puteva u Osnovnu transportnu mrezu i u Opservatoriju za
transport Jugoisto¢ne Evrope (SEETO);

= Prihvatanje rasta saobracaja i minimizacija zagusenja;

= Poboljsanje lokalnih uslova Zivotne sredine i drustvenih uslova;

. Podsticanje ekonomskog razvoja Crne Gore i Zapadnog Balkana kroz unaprijedene veze;
. Poboljsanje bezbjednosti saobracaja i postizanje troSkovne efikasnosti u zastiti Zivotne

sredine, smanjenju nesreca i zagusenja na grani¢nim prelazima i u urbanim sredinama;
. Poboljsanje mobilnosti gradana i skraéenje vremena putovanja;

. Smanjenje troskova odrzavanja putne infrastrukture.
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1.2 Metodologija ESIA

1.2.1 Obim ESIA-e

Trenutni ESIA izvjeStaj pruza detaljnu analizu potencijalnih uticaja na Zivotnu sredinu i drustvo, u skladu
sa praksom EU i zahtjevima Politike o Zivotnoj sredini i drustvu EBRD-a (2019.), uzimajuéi u obzir
povratne informacije zainteresovanih strana. Na taj nacin su identifikovani svi negativni predvidivi
uticaji dionice autoputa na Zivotnu sredinu, drustvo i/ili klimatske faktore, i razvijene su odgovarajuce
mjere ublaZzavanja. Pored toga, ESIA identifikuje, prati i upravlja svim preostalim rizicima.

Ova ESIA je pradena saZetim prikazom koji nije tehnicke prirode (NTS), Planom ukljucivanja
zainteresovanih strana (SEP), Planom upravljanja Zivotnom sredinom i drustvom (ESMP), Planom
aktivnosti za Zivotnu sredinu i drustvo (ESAP), Procjenom kriti¢nih stanista i Okvirom za eksproprijaciju
zemljista i preseljenje (LARF), koji ¢ine paket za objelodanjivanje na javnim konsultacijama.

1.2.2 Terenska istrazivanja

Za potrebe uspostavljanja osnovnog stanja Zivotne sredine i drustva, kao i procjene uticaja, sprovedene
su sljedede aktivnosti:

= Mjerenja u oblasti Zivotne sredine:

— Pradenje kvaliteta ambijentalnog vazduha na 4 lokacije tokom dva ciklusa mjerenja u trajanju
od po 24 sata, u skladu sa evropskim standardima i zakonskim odredbama. Pra¢eni parametri
ukljuéuju PM10, PM2.5, SO,, NO,, CO.

— Nivo buke mjeren je na 5 lokacija u dva 24-¢asovna ciklusa mjerenja na svakoj lokaciji (isto kao
i za mjerenje kvaliteta vazduha). Indeksi su procijenjeni u skladu sa zahtjevima Direktive
2002/49/EC (Direktiva o buci u Zivotnoj sredini - END), tj. Lday, Levening, Lnight, Lden i Leq.

— Uzorcivode, fizicke i hemijske analize. Sprovedene su dvije kampanje uzorkovanja na 5 lokacija
u zoni projekta (tri povrsinske vode i dva bunara). Paket hemijskih i mikrobioloskih analiza vode
ukljucivao je sljedece parametre: Teski metali, PAH, Ukupni naftni ugljovodonici C10—C40, PCB,
Nitrat (NOs), Nitrit (NO,), Fosfat (PQO4), BPK, Ukupni azot, Ukupni fosfor, NOs-N, Ksileni (BTEX),
Ukupne koliformne bakterije, E.coli i Crijevni enterokoki, kao i pH.

= Terenska istraZivanja i ispitivanja biodiverziteta sprovedena su u okviru preliminarne ESIA studije
(2019-2021). IstraZivanja su obuhvatila:

— biodiverzitet riblje faune i biodiverzitet bentoske faune u rijekama Drcka i Lim
— Vodozemci i gmizavci

— Ptice

— Sisari (ukljuCujuci slijepe miseve)

— floraistanista

= Dodatna istrazivanja biodiverziteta za novu alternativu (sprovedena u oktobru 2024.), obuhvataju
sledede:

— Florai stanista Vodozemci i gmizavci
— Vodeni makrobeski¢menijaci

— Kopneni beski¢menijaci
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— Slijepi misevi
— Sisari
— Ihtiofauna i bentosna fauna

— Ornitofauna: Darko Savelji¢

Prikupljanje primarnih podataka putem terenskog rada:

= Terenske posjete podrucju projekta u julu 2024. godine (Bare Kraljske, Kralje i Slatina, sastanci sa
gradanima i klju¢nim informatorima, tj. predsjednicima mjesnih zajednica), u septembru 2024.
(sastanci sa 8 mjesnih zajednica kroz 4 sastanka) i u decembru 2024. (Bare Kraljske, MateSevo —
gradani i vlasnici objekata koji se nalaze do 100 m od autoputa, Kralje, Slatina i Gnjili potok sa
predsjednicima mjesnih zajednica), kao i sastanci sa mjesnim zajednicama Bare Kraljske i
Matesevo.

= Obilasci lokacija i vizuelna posmatranja koris¢enjem alata kao Sto su Google Maps, Google Earth i
sli¢ni, preklopljeni sa Idejnim rjeSenjem i predloZzenim izmjenama u cilju identifikacije uticaja na
eksproprijaciju zemljista i fizicko raseljavanje.

= Dvodnevno terensko ispitivanje pjesSice od MateSeva do Andrijevice duZ trase radi detaljnog
razumijevanja prostornog osnovnog stanja, ljudskih receptora, drustvenih interakcija itd, te
identifikacije i verifikacije podataka o promjeni trase sa uslovima na terenu.

= |straZzivanje percepcije o oCekivanjima, rizicima i znacaju autoputa za ekonomski razvoj sjevernog
regiona Crne Gore. (2022.)

1.2.3 Metodologija za procjenu uticaja
1.2.3.1 Tipovi uticaja
Uticaji mogu biti pozitivni, negativni, direktni, indirektni i kumulativni. Odredivanje tipa uticaja je vazan
korak u procesu procjene. Odredivanje tipa uticaja zasniva se na geografskom obimu, osjetljivosti

receptora, trajanju, znacaju i vjerovatnodi uticaja.

Tabela 1-1: Tipovi uticaja

Pozitivni Uticaji koji donose pozitivhe promjene u odnosu na postojece stanje.
Negativni Uticaji koji dovode do novih i nepoZzeljnih promjena u odnosu na postojece stanje.
Direktni Direktni uticaji nastaju kroz neposrednu interakciju aktivnosti sa komponentom Zivotne

sredine, drustva ili ekonomije.

Indirektni Uticaji koji nijesu direktna posljedica projekta, Cesto se javljaju udaljeni ili kao rezultat slozenog
lanca uticaja.

Kumulativni | Uticaji koji nastaju kao rezultat kombinacije uticaja razmatranog projekta sa drugim projektima
koji izazivaju slicne uticaje.
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1.2.3.2 Znacaj uticaja

uticaja na Zivotnu sredinu i drustvo

Kriterijum znacaja uticaja (SC) odreduje se uzimajuci u obzir Prirodu (N), Obim (E), Trajanje (D),
Intenzitet (M) i osjetljivost receptora (R) koji se odnose na konkretan uticaj. Za potrebe ove
metodologije posljedica uticaja se izrazava formulom:

SC= (E+D+M+R) x N/4

Svaki pojedinacni aspekt u odredivanju posljedice predstavljen je skalom ocjenjivanja definisanom u

tabeli ispod.

Tabela 1-2: Kriterijumi za odredivanje znacaja uticaja

m

Priroda (N)

Obim (E)

Trajanje (D)

Intenzitet (M)

+1

[y

u W N

u A W N P

Negativni: Uticaji koji se smatraju nepovoljnim promjenama u odnosu na
osnovno stanje ili uvode novi nepoZeljan faktor. Uticaji se opisuju kao
»hegativni“ kada:
— Smanjuju socio-ekonomsku dobrobit (npr. kvalitet Zivota i dovode do
eksproprijacije zemljista)
— Smanijuju kvalitet postojece Zivotne sredine i staniSta
Pozitivni: Uticaji koji se smatraju poboljS8anjem u odnosu na osnovno stanje ili
uvode novi poZeljan faktor. Uticaji se opisuju kao ,pozitivni“ kada:
— Poboljsavaju socio-ekonomsku dobrobit (npr. zdravlje, zaposljavanje).
— Poboljsavaju kvalitet postojeée Zivotne sredine i stanista.
Lokacija projekta: (npr. ograni¢eno na podrucje koje se odnosi na konkretnu
aktivnost)
Opstina (npr. podrucje u precniku od 5 km od lokacije)
Okrug (npr. proteze se izmedu 5 i 15 km od lokacije)
Regionalni: (npr. prostire se vise od 50 km od lokacije)
Nacionalni: potencijalni uticaji za koje se ocekuje da izazovu promjene na
nacionalnom nivou.
Neposredno (<1 godina)
Kratkorocno (1-5 godina)
Srednjoro¢no (6—15 godina)
Dugorocno (uticaj prestaje nakon operativnog vijeka projekta)
Trajno (nijedna mjera ublazavanja niti prirodni proces nece umanijiti uticaj
nakon izgradnje)
Maniji: kada uticaj djeluje na drustvenu i fizicku sredinu tako da kulturne,
drustvene i ekoloske funkcije i procesi nijesu pogodeni.
Nizak: kada su kulturne, drustvene i ekoloske funkcije i procesi blago pogodeni.
Umjeren: kada su pogodene kulturne, drustvene i ekoloske funkcije
izmijenjene, a procesi se nastavljaju u izmijenjenom obliku.
Visok: kada su kulturne, drustvene ili ekoloske funkcije ili procesi izmijenjeni do
te mjere da e privremeno prestati.
Veoma visok: kada su prirodne, kulturne, drustvene ili ekoloske funkcije ili
procesi izmijenjeni do te mjere da ée trajno prestati.
Nisko: Lokalna zajednica i/ili Zivotna sredina je potpuno opremljena/ima alate
za upravljanje promjenama u kvalitetu Zivota. e Vrste i/ili populacije imaju
visoku sposobnost apsorpcije ili prilagodavanja promjenama (npr. imaju
kapacitet da se presele ili prilagode uticaju projekta), i potencijalno su
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uticaja na Zivotnu sredinu i drustvo

| Aspekt | Ocjena | Definicfa |

Osjetljivost
receptora (R)?

nepogodene ili su minimalno pogodene e Ljudi koji su najmanje ranjivi na
promjene ili poremecaje (npr. ambijentalni uslovi kao Sto je kvalitet vazduha su
znatno ispod vaZzece regulative i medunarodnih smjernica) e Pojedinci koji se
mogu brzo prilagoditi privremenim poremecajima u Zivotnim uslovima,
ekonomskom statusu ili promjenama u statusu javne infrastrukture

Srednje: Lokalna zajednica i/ili Zivotna sredina je djelimi¢no opremljena/ima
alate za upravljanje promjenama u kvalitetu Zivota. Na primjer: e
Medunarodno ugrozene vrste / zaSticeno podrucje unutar zone uticaja
projektnih aktivnosti van perioda visoke osjetljivosti ili tokom rutinskog ili
pouzdano predvidivog vrhunca prisustva e Vrste i/ili populacije koje imaju
umjerenu sposobnost apsorpcije ili prilagodavanja promjenama (npr. imaju
kapacitet da se presele ili prilagode uticaju projekta), Sto dovodi do
potencijalnog privremenog, ali odrZivog efekta koji ne mijenja sustinski
karakter niti rezultira znacajnim gubitkom ekoloke funkcionalnosti e Ljudi koji
su ranjivi na promjene ili poremecaje (npr. ambijentalni uslovi kao Sto je
kvalitet vazduha su ispod usvojenih standarda) e Negativna promjena u statusu
sredstava za Zivot, imovine domacinstva/prihoda ili Zivotnim uslovima.
Privremeni poremecaj u poslovanju koji rezultira malim padom prihoda. e
Povecan rizik po javno zdravlje koji se moze kontrolisati primjenom detaljnih
mjera ublazavanja. e Poremecaj javne infrastrukture koji izaziva neprijatnosti
za druge korisnike

Visoko: Osjetljiva lokalna zajednica i/ili Zivotna sredina koja nije opremljena niti
pripremljena da se nosi sa druStvenim i ekolodkim uticajima kao Sto su
promjene u kvalitetu Zivota. Na primjer: ¢ Medunarodno ugrozene vrste /
zaSticeno podrucje unutar zone uticaja projektnih aktivnosti tokom perioda
visoke osjetljivosti (npr. tokom razmnoZavanja, mrijes¢enja ili gnijezdenja) i
tokom rutinskog ili pouzdano predvidivog vrhunca prisustva e Vrste i/ili
populacije koje imaju malu ili nikakvu sposobnost apsorpcije ili prilagodavanja
promjenama (npr. nemaju kapacitet da se presele ili prilagode uticaju
projekta), sto dovodi do potencijalne znacajne promjene karaktera i/ili gubitka
ekoloske funkcionalnosti e Najranjivije grupe (npr. ambijentalni uslovi kao sto
je kvalitet vazduha su na ili iznad usvojenih standarda) e Pojedinci sa
marginalnim sredstvima za Zivot, niskim socio-ekonomskim prihodima ili loSim
Zivotnim uslovima e Pojedinci koji su ranjivi zbog starosti, invaliditeta ili iz
drugih razloga i kojima moze biti potrebna posebna pomo¢ tokom aktivnosti
angaZovanja e Privredni subjekti sa marginalnom ekonomskom egzistencijom
koji se tesko mogu prilagoditi promjenama

1.2.3.3 Vjerovatnoca uticaja

Vjerovatnoca uticaja se ocjenjuje prema sljedecoj tabeli:

Tabela 1-3: Ocjenjivanje vjerovatnoce

2 Receptori mogu biti ljudi, ekoloske i fizicke komponente Zivotne sredine. Osjetljivost receptora razmatra koliko je odredeni
receptor vise ili manje podlozan odredenom uticaju. Osjetljiviji receptori mogu iskusiti veci stepen promjene ili imati manju
sposobnost da se suoce sa promjenom, u poredenju sa manje osjetljivim receptorima koji mogu biti otporniji ili
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1  Nepouzdano (mogucnost da dode do uticaja je veoma mala zbog projektnog rjesenja,
prethodnog iskustva ili primjene odgovarajuéih korektivnih mjera; <25%)
Niska vjerovatnoca (postoji mogucnost da dode do uticaja; >25% i <50%)

Vjerovatnoca

Srednja vjerovatno¢a (moguce je da ¢e doéi do uticaja; >50% i <75%)
Visoka vjerovatnoca (najvjerovatnije ¢e dodi do uticaja; >75%)

u b~ W N

Sigurno (uticaj ¢e se sigurno desiti)
1.2.3.4 Odredivanje ukupnog uticaja

Ukupan uticaj se kategorizuje kao nizak, sredniji ili visok. Procjena uticaja na zivotnu sredinu i drustvo
se stoga izracunava na sljededi nacin

IA=SCxL

Tabela 1-4: Odredivanje ukupnog uticaja — Negativni uticaji

6 8

Znacaj

=N W A~ U,
R N W b U

4
4

N N B OO0

1
Vjerovatnocda

Rezultat procjene uticaja (IA) daje raspon ocjena od 1 do 25. Ove ocjene se potom grupisu u
odgovarajuce klase, kako je opisano u Tabeli.

Vrijednost m Definicija
*

1-8 Nizak Uticaji sa ,,Niskim“ znacajem predstavljaju primjetne promjene u odnosu na osnovno

Tabela 1-5: Opis ukupnih ocjena uticaja

stanje, koje prevazilaze prirodnu varijaciju, ali se ne ofekuje da ¢ée izazvati teskoce,
degradaciju ili narusavanje funkcije i vrijednosti receptora. Medutim, ovi uticaji
zahtijevaju paZnju ucesnika u Projektu i treba ih, gdje god je to moguce, izbjedi ili
ublaziti
9-16 Uticaji sa ,Srednjim“ znacajem vjerovatno ¢e biti primjetni i rezultirati dugotrajnim
promjenama u osnovnim uslovima, koje mogu izazvati teSkoce ili degradaciju
receptora, iako ukupna funkcija i vrijednost receptora nije narusena. Ovi uticaji imaju
prioritet za sprovodenje mjera ublazavanja kako bi se izbjegli ili smanijili.
17+ Uticaji sa ,,Visokim“ znac¢ajem vjerovatno ¢e poremetiti funkciju i vrijednost receptora
i mogu imati Sire sistemske posljedice (npr. po Zivotnu sredinu, ekosistem ili drustvenu

dobrobit). Ovi uticaji su prioritet za ublazavanje, s ciljem izbjegavanja ili smanjenja

njihovog znacaja.

*U slucaju da je vrijednost ukupnog uticaja decimalni broj, vrijednost se zaokruzuje kao 0,5 navise

Tabela 1-6: Odredivanje ukupnog uticaja — Pozitivni uticaji

Znacaj 5 5 10 15
4 4 8 12
3 3 9
2 2 6
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1 1 2 3 4
1 2 3 4
Vjerovatnocda

Uticaj e biti odreden za svaki uticaj bez relevantnih mjera upravljanja i ublazavanja (prije ublazavanja),
kao i nakon sprovodenja relevantnih mjera upravljanja i ublazavanja (nakon ublazavanja).

Ista metodologija i kvantifikacija primjenjuju se na procjenu preostalih uticaja.

Jedan od ciljeva ESIA-e jeste predlaganje mjera ublaZavanja kako bi se ogranicili svi potencijalni
negativni uticaji na fizicke, bioloSke i socioekonomske resurse i receptore usljed aktivnosti Projekta.
Mijere ublazavanja se definiSu za svaki znacajan negativan uticaj koristeéi izbjegavanje, minimizaciju,
obnovu i sanaciju, u skladu s potrebama. lzraCunavanje je prikazano za svako rizi¢no podrucje u sazetoj
tabeli procjene rizika, a narativno ponavljanje kvantifikacije nece biti uklju¢eno u pojedinaéna poglavlja
o riziku.

1.2.1 Ogranic¢enja i prepreke

lako su relevantni sekundarni podaci iz sluzbenih i pouzdanih izvora bili dostupni za vec¢inu osnovnih
uslova, sveobuhvatni podaci i zapisi iz javnih konsultacija, angaZovanja zainteresovanih strana,
dijeljenja informacija i povratnih informacija na prostorne planove od 2001. godine nisu dostupni.
Procjena uticaja na Zivotnu sredinu i drustvo (ESIA) je uradena za to podrucje u mjeri u kojoj su podaci
bili dostupni i pristupacni.

1.2.2 ESIAtim

Tim za izradu ove objave ESIA studije sastoji se od:

= Demetres Economides, MenadZer projekta

=  Anastasia Sitara, Stru¢njak za Zivotnu sredinu

= Vuko Strugar, Stru¢njak za Zivotnu sredinu

=  Ksenija Petovar, Strucnjak za socijalna pitanja

= |oannis Koutras, Gradevinski inZenjer, Strucnjak za bezbjednost saobracaja
= Vassilis Papanikolaou, Stru¢njak za Zivotnu sredinu

=  Eleni Triantafyllopoulou, Struc¢njak za Zivotnu sredinu

Studije biodiverziteta iz oktobra 2024. godine sproveli su E3Consulting i sljedeci eksperti:

e Vodozemci i gmizavci: Katarina Ljubisavijlevié¢

e Vodeni makrobeski¢menjaci: Miloje Sundi¢ i Vladimir Pegi¢

e Kopneni beskicmenjaci: Suzana Malidzan

o Sigmisi: Belma Sestovi¢, Stefan Ralevi¢

e Flora i staniSta: Snezana Vuksanovié¢, Sead Hadziablahovié

e |htiofauna i bentosna fauna: Danilo Mrdak, DuSanka Berak, Vukica Despotovic¢
e Sisari: Belma Sestovi¢, Stefan Ralevi¢

e Ornitofauna: Darko Savelji¢

Sljededi eksperti bili su ukljuc¢eni u preliminarnu ESIA-u:

= Stariji nekategorisani ESIA stru¢njak: Demetres Economides
= Medunarodni stru¢njak za drustvena pitanja: Nina Valcic

= Lokalni struénjak za Zivotnu sredinu: Misko Buri¢

= Lokalni asistent za Zivotnu sredinu: Predrag Bulaji¢
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= Lokalni struénjak za pejzaz: Sanja Mitrovic¢

=  Lokalni struénjak za biodiverzitet: Jelena Rakosevic
= Strucnjak za ribe: Drago Mari¢

= Vodozemcii gmizavci: Katarina Ljubisavjlevi¢

= StaniSta i flora: SneZana Vuksanovié¢

= Struénjak za ptice: Darko Saveljié

= Struénjak za sisare: Marina Radonji¢

ZA SLUZBENU UPOTREBU
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2 Pravni i politicki okvir

Ovo poglavlje ima za cilj da pruzi kratak pregled Politike i Zahtjeva za performanse EBRD-a, drugog
medunarodnog regulatornog okvira i medunarodne dobre prakse u poredenju sa zakonodavnim
okvirom Crne Gore (zakoni i podzakonski akti) i domac¢om praksom. Takode, cilj je da se identifikuju
razlike izmedu Politika EBRD-a i nacionalnog zakonodavstva koje mogu dovesti do nesaglasnosti
Projekta sa Zahtjevima za performanse EBRD-a i, samim tim, da se predloZe mjere koje ée biti uklju¢ene
u naredna projektna dokumenta o ekoloskim i drustvenim performansama, konkretno u ESIA i ESMP,
i druga dokumenta, kako bi se poboljsale ekoloske i drustvene performanse Projekta u cjelinii osigurala
uskladenost sa Uslovima za realizaciju (PR) EBRD-a.

Ocekuje se da Projekat bude projektovan, izgraden i da funkcioniSe u potpunosti u skladu sa EkoloSkom
i drustvenom politikom EBRD-a (2019.). Takode se ocekuje da Projekat bude uskladen sa svim
relevantnim zakonima i direktivama Crne Gore i EU.

2.1 Pregled glavnog relevantnog nacionalnog zakonodavstva

Agencija za zastitu Zivotne sredine (EPA) osnovana je 2008. godine, a postala operativna 2009. godine.
Njena nadleznost ukljuCuje sprovodenje strategija, programa, zakona i propisa u oblasti Zivotne
sredine, sprovodenje medunarodnih ugovora iz svoje nadleznosti, izdavanje ekoloskih dozvola,
procjenu uticaja na Zivotnu sredinu (EIA), strateSku procjenu uticaja na Zivotnu sredinu (SEA), izdavanje
integrisanih dozvola (IPPC), pradenje stanja Zivotne sredine, vodenje relevantnih registara i baza
podataka, izvjeStavanje i koordinaciju izvjeStavanja o stanju Zivotne sredine. EPA je takode odgovorna
za pruzanje informacija nacionalnim i medunarodnim organizacijama i javnosti.

Zakon o Zivotnoj sredini (SI. list CG 48/08, 40/10, 40/11, 27/14, 52/16) je klju¢ni pravni akt koji ureduje
upravljanje i zastitu Zivotne sredine. Ovaj zakon uspostavlja principe, mehanizme i institucionalni okvir
za zastitu Zivotne sredine u skladu sa zahtjevima koji proizilaze iz medunarodnih obaveza Crne Gore.

Tabela ispod prikazuje glavne zakonske akte iz zakonodavnog okvira.

Tabela 2-1: Glavno nacionalno zakonodavstvo koje se odnosi na ekoloske i drustvene parametre

.. . Sluzbeni list
Zakoni i propisi Relevantnost
Crne Gore

Ustav Crne Gore definiSe Crnu Goru kao gradansku, demokratsku,
1/07 usvojen ekolosku i socijalno pravednu drzavu, zasnovanu na vladavini prava.
25.10.2007., sa Clanom 1. Ustava, Crna Gora je proglasena ,zelenom“ i ekoloskom
Ustav Crne Gore . . L. . . . . . .
Sesnaest drzavom, dodajuéi da je drzava odgovorna za ocuvanje prirode i
amandmana zdrave Zivotne sredine, ¢ime je pravo na zdravu Zivotnu sredinu

uvrsteno u osnovna ljudska prava.
Zakon o Zivotnoj sredini uspostavlja principe, mehanizme i
institucionalni okvir za zaStitu Zivotne sredine u skladu sa
Zakon o Zivotnoj zahtjevima koji proizilaze iz medunarodnih obaveza Crne Gore.
sredini 55/16 Zakon opisuje principe kao $to su integrisani pristup zastiti Zivotne
/ sredine, saradnja izmedu drZavnih organa na razli¢itim nivoima i
izmedu drzavnih organa i zainteresovanih strana, pristup
informacijama i ucesée javnosti, te principi ,zagadiva¢ placa” i

ykorisnik pla¢a”“.
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.. - Sluzbeni list
Zakoni i propisi Relevantnost
Crne Gore

Zakon o procjeni
uticaja na Zivotnu
sredinu

Pravilnik kojim se
ureduje
dokumentacija koja
se podnosi uz
zahtjev za EIA
Zakon o
integrisanom
spreCavanju i
kontroli
zagadivanja Zivotne
sredine

Zakon o zastiti
vazduha

Zakon o zastiti
prirode

Zakon o
nacionalnim
parkovima

80/05, 40/10,
40/11, 27/13 i
52/16, 75/18

19/19

80/05

25/10, 40/11
43/15

76/06, 51/08,
21/09, 40/11,
54/16

56/09, 40/11,
28/14i39/16

Ovim Zakonom se ureduje postupak procjene uticaja studije na
projekte koji mogu imati znacajan uticaj na Zivotnu sredinu, sadrzaj
studije procjene uticaja, uceSée zainteresovanih strana i
organizacija i javnosti, postupak procjene i odobravanja,
obavjestavanje o projektima koji mogu imati znacdajan uticaj na
Zivotnu sredinu drugih drZzava, nadzor i druga pitanja od znacaja za
procjenu uticaja na zivotnu sredinu.

Detaljnije reguliSe dokumentaciju koja se podnosi uz zahtjev za
odlucivanje o potrebi izrade studije procjene uticaja na Zivotnu
sredinu.

Zakon propisuje uslove i postupak za izdavanje integrisanih dozvola
za postrojenja i djelatnosti. Usvojeno je vise podzakonskih akata,
ukljuCujuéi Uredbu o vrstama djelatnosti i objekata za koje je
potrebno pribaviti integrisanu dozvolu (,,SI. list CG“, br. 7/08).

Zakon pojasnjava nadleinosti EPA-e i definiSe strateSki okvir za
zaStitu vazduha, kao i ja¢a uskladenost sa obavezama koje proizilaze
iz medunarodnih obaveza Crne Gore i relevantnih direktiva EU.
Zakon predvida niz mjera za prevenciju i smanjenje zagadenja
vazduha, kao $to su postavljanje grani¢nih vrijednosti emisija iz
stacionarnih i mobilnih izvora zagadenja i postavljanje nacionalnih
plafona emisija za odredene zagaduju¢e materije, kao i postupno
ukidanje supstanci koje ostecuju ozonski omotac

Zakon opisuje klasifikaciju zasticenih prirodnih dobara. Oni
ukljuéuju:

(i) zasti¢ena podrucja — strogi rezervat prirode, nacionalni parkovi,
posebni rezervati prirode, parkovi prirode, spomenici prirode,
zasSticena staniSta i predjeli sa izuzetnim obiljezjima;

(ii) podrucja ekoloske mreze

Ovim Zakonom je predvidena i izrada podzakonskog akta u vidu
Liste divljih vrsta biljaka, Zivotinja i gljiva koje su ugrozene ili mogu
postati ugrozene, rijetke i endemske, a koje imaju poseban znacaj
sa genetskog, ekoloskog, ekosistemskog, naucnog, zdravstvenog i
ekonomskog aspekta. Ova Lista jo$ nije izradena, ali postoji Odluka
o stavljanju pod zastitu pojedinih vrsta biljaka i Zivotinja (SI. list CG
76/06). Takode postoji i Pravilnik o uslovima za transport i na¢inu
postupanja sa zasti¢enim divljim vrstama tokom transporta).

(iii) zasticena speleoloska, geoloska i paleontoloska nalazista.
Zakon definiSe granice, nivo zastite, ograniCenja razvoja unutar
prirodnih parkova, dozvoljene nacine koriS¢enja resursa i nacin
upravljanja nacionalnim parkovima. Ovaj Zakon obezbjeduje zastitu
i unapredenje nacionalnih parkova definisu¢i uslove za zastitu;
racionalno koris¢enje resursa nacionalnih parkova; odrzivost i razvoj
vrsta flore, faune i gljiva i njihovih zajednica; zastitu i unapredenje

34

ZA SLUZBENU UPOTREBU



ZA SLUZBENU UPOTREBU

Autoput Bar—Boljare — Analiza nedostataka i paket za objavljivanje, dionica MateSevo — Andrijevica — Izvjestaj o procjeni

uticaja na Zivotnu sredinu i drustvo

.. - Sluzbeni list
Zakoni i propisi Relevantnost
Crne Gore

Zakon o upravljanju
komunalnim 2/17
otpadnim vodama

Zakon o upravljanju
pravijany 64/11i39/16
otpadom

Zakon o
- 51/17
hemikalijama

27/07,32/11,
47/11, 48/15,

Zakon o vodama 52/16, 55/16,
2/17,80/17i
84/18

Zakon o zastiti od 28/11, 28/12,
buke u Zivotnoj 62/13, 1/14,
sredini 9/15i2/18

42/04, 21/09,
54/09, 40/10,
36/11, 40/11
92/17i82/2020

Zakon o putevima

posebnih prirodnih vrijednosti; istrazivanje i koris¢enje nacionalnih
parkova u svrhe razvoja nauke, obrazovanja, turizma, kulture i
rekreacije; prevenciju aktivnosti koje mogu narusiti osnovne
karakteristike i svojstva nacionalnih parkova; i za zastitu Zivotne
sredine.

Zakon propisuje obavezu tretmana komunalnih otpadnih voda,
rokove za izgradnju postrojenja za preradu otpadnih voda (WWTP),
pracenje i nacin praéenja ispustenih komunalnih otpadnih voda.
Vlasnik objekta je duzan da prikljuci svoj objekat na sistem kolektora
u roku ne duZzem od 12 mjeseci od pustanja kolektorskog sistema u
rad, a otpadne vode koje se ispustaju u recipijent (prirodno vodeno
tijelo koje prima otpadne vode) moraju biti prethodno tretirane u
skladu sa standardom.

Zakon nalaze proizvodacu otpada da ucini sve napore kako bi
sprijecio i smanjio nastanak otpada. Takode predvida prosirenu
odgovornost proizvodaca. Posjednici otpada su duzni da obezbijede
tretman otpada. Ako tretman nije mogu¢ ili nije opravdan sa
aspekta isplativosti ili zastite Zivotne sredine, posjednik otpada
mora obezbijediti odlaganje tog otpada. Odvojeno sakupljanje je
obavezno za papir, metal, plastiku, staklo i biootpad. Odvojeno
sakupljanje i sakupljanje komunalnog otpada radi tretmana u
nadleZnosti je organa lokalne samouprave.

Zakon regulise klasifikaciju, pakovanje i ozna¢avanje hemikalija, kao
itransport, uvoziizvoz opasnih hemikalija. Zakon propisuje obavezu
izvoznika ili dobavlja¢a da svakom distributeru ili budu¢em korisniku
opasne hemikalije dostavi Sigurnosno-tehnicki list, kao i da
nadleznim organima podnese lzvjestaj o bezbjednosti hemikalije
pripremljen na osnovu procjene hemijske bezbjednosti, zajedno sa
mjerama za smanjenje i kontrolu rizika.

Zakon propisuje principe upravljanja vodama. Osnovne jedinice
upravljanja vodama su dva slivna podrucja. Zakon predvida izradu
glavnog plana upravljanja vodama za cijelu drzavu i planova
upravljanja vodama za svako slivno podrucje ili za dijelove slivhog
podrucja. Nakon usvajanja planova upravljanja vodama, Vlada treba
da usvoji program mjera za svako slivno podrucje.

Odredeni broj nadleznosti za sprovodenje mjera propisanih
Zakonom povjeren je organima lokalne samouprave. Oni su
odgovorni za sopstveno akusticko zoniranje. U svim opstinama
akusticko zoniranje je vec izvrSeno, na osnovu Pravilnika o
ogranicavanju buke u Zivotnoj sredini, metodama odredivanja
indikatora buke i akustickih zona i metodama procjene Stetnih
efekata buke.

Ovaj Zakon ureduje pravni poloZaj, razvoj, odrzavanje, zastitu,
upravljanje i finansiranje javnih puteva. lzgradnja i rekonstrukcija
javnih puteva sprovodi se u skladu sa zakonom (pitanja koja se
odnose na saobracaj na drzavnim putevima, privremeno zatvaranje
drzavnih puteva radi izgradnje objekata, nadleznost za izdavanje
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.. - Sluzbeni list
Zakoni i propisi Relevantnost
Crne Gore

Zakon o planiranju
prostora i izgradnji
objekata

Zakon o
eksproprijaciji

Zakon o lokalnoj
samoupravi

Zakon o
finansiranju lokalne
samouprave

Zakon o radu

Zakon o zastiti i
zdravlju na radu

64/17, 44/18,
63/18,11/19,
82/20

55/00 12/02,
28/06, 21/08,
30/17 75/18,
33/24

2/2018;
34/2019;
30/2020.

2010, izmijenjen
2018.

49/08, 074/19,
006/21, 059/21

34/14i44/18

dozvola i nadzor na drzavnim putevima, mjere bezbjednosti tokom
izvodenja radova).

Ovaj Zakon ureduje sistem uredenja prostora Crne Gore, nacin i
uslove za izgradnju objekata, kao i druga pitanja od znacaja za
uredenje prostora i izgradnju objekata. DefiniSe proces usvajanja
planskih dokumenata za izgradnju objekata (prostorni planovi),
ukljuCuju¢i  definisanje javnog interesa za eksproprijaciju
nepokretnosti, u cilju izgradnje planiranih objekata.

Predvida objavljivanje, konsultacije i institucionalni mehanizam
zalbi, u skladu sa pravnim sredstvima koja su dostupna prema
drugim zakonima, prije usvajanja opS$tih prostornih planova,
detaljnih prostornih planova i urbanistickih planova.

Ovim Zakonom se centralizuje prostorno planiranje i izgradnja na
nivou centralne vlasti, cime se ukida pravo lokalnih samouprava da
usvajaju i izdaju prostorne planove i dozvole.

Ovaj Zakon ureduje postupak prinudnog raseljavanja kada se javni
interes utvrdi posebnim Zakonom ili odlukom Vlade Crne Gore.
Eksproprijaciju priznaje kao oduzimanje ili ograni¢enje svojinskih
prava na nepokretnosti, kada je to u javhom interesu, i razlikuje
slucajeve eksproprijacije koji mijenjaju vlasnika eksproprisane
(potpuna eksproprijacija),

nepokretnosti odredivanje

sluzbenosti na nepokretnosti i zakup zemljista u trajanju do najvise

prava

tri godine.
Zakon ureduje funkcionisanje opstina.

Zakon ureduje finansijsku autonomiju opstina, kao i fiskalnu
regulaciju.

Ministarstvo javne uprave nadlezno je za nadzor nad radom lokalnih
samouprava.
Ureduje prava i obaveze zaposlenih, metode i postupke
ostvarivanja tih prava, nacin podsticanja zaposljavanja, olakSavanja
fleksibilnosti na trzistu rada, granskih i individualnih kolektivnih
ugovora i ugovora o radu itd. Crna Gora je ratifikovala 75 konvencija
MOR-a, ukljucujuéi svih osam osnovnih konvencija.

Zakon o zastiti i zdravlju na radu propisuje da se bezbjednost i
zdravlje na radu obezbjeduje i sprovodi primjenom savremenih
tehnickih i tehnoloskih, organizacionih, zdravstvenih, socijalnih i
drugih mjera i sredstava zastite, u skladu sa ovim Zakonom, drugim
propisima, ratifikovanim i objavljenim medunarodnim ugovorima.
Prilikom izrade projektne dokumentacije za nove, rekonstruisane ili
adaptirane objekte, dizajn, sistem upravljanja i rad koji obavljaju
zaposleni moraju ukljucivati i uspostaviti propisane mijere
bezbjednosti i zdravlja na radu u skladu sa ovim Zakonom i

tehnoloskim projektom.
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.. - Sluzbeni list
Zakoni i propisi Relevantnost
Crne Gore

Zakon o
bezbjednosti
saobracaja na
putevima

Zakon o zastiti
kulturnih dobara

Zakon o zabrani
diskriminacije

Zakon o
manjinskim
pravima i
slobodama
Zakon o
poljoprivrednom
zemljistu

Zakon o Sumama

Zakon o javnim
nabavkama

Zakon o mirnom
rjeSavanju radnih
sporova

33/12i58/14

49/10, 44/17 i
18/19

46/10, 18/14 i
42/17

31/06, 38/27,
2/11i31/17

15/92i32/11

74/10i47/15

42/11,57/14,
28/15i42/17

16/07, 53/11,
42/15i55/16

Ureduje saobracdajnu signalizaciju, bezbjednosne odredbe za
privremeno zatvaranje ili izmjene saobracaja na putevima
(horizontalna i vertikalna signalizacija, svjetlosna signalizacija,
telekomunikacioni uredaji itd.), vozacke dozvole za sve vrste vozila,
tehnicki pregled vozila u saobradaju itd. Takode ureduje
saobracajnu signalizaciju na dijelovima puta gdje postoje prepreke,
ostecenja ili gdje se izvode radovi.

Zakon ima za cilj zaStitu kulturne basStine kroz ocuvanje i
unapredenje, obezbjedivanje odrzivog koris¢enja kulturne bastine,
u skladu sa njihovom tradicionalnom i odgovaraju¢om namjenom,
za ljudski razvoj i kvalitet Zivota, Sirenje znanja o vrijednosti i znacaju
kulturne bastine, obezbjedivanje uslova da kulturna bastina, u
skladu sa svojom namjenom, sluzi kulturnim, nau¢nim i obrazovnim
potrebama pojedinaca i drustva.

Takode definiSe postupak za slucajne nalaze kulturne bastine
otkrivene neocekivano tokom realizacije projekata.

Zakon zabranjuje diskriminaciju kao svaki oblik neopravdane,
pravne ili Cinjeni¢ne, neposredne ili posredne razlike, odnosno
nejednakog postupanja, kao i davanja prednosti jednom licu u
odnosu na druga lica, na osnovu rase, boje koZe, nacionalnosti,
socijalnog ili etnickog porijekla, jezika, religije ili uvjerenja,
politickog ili drugog misljenja, pola, rodnog identiteta, seksualne
orijentacije, zdravstvenog stanja, invaliditeta, starosne dobi,
imovinskog stanja, bracnog ili porodi¢nog statusa, pretpostavke
pripadnosti grupi, politickoj partiji ili drugoj organizaciji i drugih
licnih svojstava.

Zakon stiti prava autohtonih i etnickih manjina i njihovih pripadnika,
uklju€ujuéi opsta ljudska i gradanska prava i slobode zagarantovane
svim gradanima, kao i zastitu posebnih manjinskih prava i sloboda.

Zakon reguliSe koriS¢enje poljoprivrednog zemljista, ukljucujuci
planiranje, uredenje, komasaciju, promjenu namjene i svojine itd.

Zakon ureduje prava i obaveze vlasnika Suma, Sume u drzavnoj
svojini i koncesije, planska dokumenta za uredivanje i zastitu Suma,
javnu raspravu o planovima itd.

Zakon definiSe postupak javnih nabavki, uz to i dokaz o struc¢noj
tehnickoj i kadrovskoj obucenosti, ukljucujuci uspostavljen sistem
upravljanja kvalitetom, zastitu Zivotne sredine, bezbjednost na radu
itd., Sto je od sustinskog znacaja za sprovodenje zahtjeva za
performanse EBRD-a koji se odnose na obaveze izvodaca,
podizvodaca i trecih strana.

Zakon obezbjeduje interni mehanizam za prituzbe u vezi s radnim
sporovima zaposlenih i definiSe postupak poravnanja, iznoSenje
argumenata, dostavljanje relevantne dokumentacije, misljenja
vjestaka, zavrine rijeci i rok za donosenje arbitrazne odluke.
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.. . . Sluzbeni list
Zakoni i propisi Relevantnost
Crne Gore

Zakon o svojinsko-
pravnim odnosima

Zakon o drzavhom
premjeru i
katastaru
nepokretnosti

Porodicni zakon

Zakon o socijalnom
stanovanju

Zakon o drZavnoj
upravi

Zakon o
vanparnicnom
postupku

Zakon o parni¢nom
postupku

Zakon o upravnom
postupku

Zakon o upravnom
sporu

Zakon o zastiti
stanovnistva od
zaraznih bolesti

Zakon o zastiti i
spaSavanju

Pravilnik o
metodologiji za
procjenu
vrijednosti imovine

19/09

29/07, 32/11,
43/15,37/17 i
17/18

01/07i53/16

35/13

78/18

27/06i 20/15.
22/04, 76/06,
48/15i51/17.
56/14, 20/15,
40/16 37/17,

54/16.

12/18

13/07,32/11
54/16

64/18

Zakon regulise svojinska prava, pravo svojine i prava sluzbenosti nad
nepokretnostima. Odredbe ovog zakona su klju¢ne za utvrdivanje
pravnih prava raseljenih lica na imovinu koja je pogodena
Projektom, ukljucujuci koja lica se smatraju vlasnicima imovine sa
pravno prepoznatljivim pravima ili potrazivanjima, kao i vlasnicima
sa obi¢ajnim pravima na imovinu.

Zakon regulise drzavni premjer, katastar nepokretnosti i upis prava
na nepokretnostima, kao i druga pitanja od znacaja za drZavni
premijer i katastar.

Zakon definiSe zajednic¢ku imovinu supruznika koju €ini imovina koju
supruznici steknu tokom rada za vrijeme trajanja bracne zajednice,
kao i prihode od te imovine. Postoji zakonska pretpostavka (prema
Porodi¢nom zakonu) da je svojina stecena tokom trajanja braka
jednako podijeljena medu supruznicima kao zajednicka bracna
imovina, ukoliko nije drugacije dogovoreno, Sto je vazna zakonska
odredba za rodnu ravnopravnost i zahtjeve politike EBRD-a.

Zakon proklamuje pravo na socijalno stanovanje koje mogu ostvariti
fizicka lica. Takode daje definiciju korisnika socijalne zastite koja je
uskladena sa referencom na ranjive grupe u kontekstu ciljeva PR-a
EBRD-a. Ovaj zakon moZe uticati na raseljena lica bez pravnih prava
na imovinu koju zauzimaju u procesu preseljenja.

Zakon reguliSe djelovanje i organizaciju drzavne uprave,
povjeravanje ovlaséenja javnoj upravi, kao i druga pitanja od znacaja
za poslove drZavne uprave.

Zakoni obezbjeduju svim zainteresovanim stranama redovan sudski

postupak i mehanizam Zalbe u razli¢itim fazama Projekta.

Zakon definiSe objekte koji podlijezu obaveznom zdravstvenom i
sanitarnom nadzoru, a ukljucuje kolektivni smjestaj djece ili odraslih
(ukljucujuéi smjestaj radnika) itd.

Zakon sadrzi odredbe o obavezama, ukljucujuéi pravna lica,
poslodavce itd., u vezi sa otkrivanjem i sprjeCavanjem prirodnih
nepogoda, pozara, tehnickih i tehnoloskih nesre¢a i drugih
katastrofa, kao i spasavanjem gradana i materijalnih dobara koja su
ugrozena.

Zakon definisSe pravila procjene vrijednosti imovine, ukljucujuci
procjenu u postupku eksproprijacije.
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Radi realizacije projekta Auto-puta Bar — Boljare, Crna Gora je 8. decembra 2014. godine usvojila Zakon
o Auto-putu Bar — Boljare, u formi lex specialis. Kratak pregled ovog Zakona je dat u nastavku. Regulise
neka pitanja koja su od znacaja za ESIA i opStu ekolosku i socijalnu uspjesnost Projekta i uskladenost
sa Politikom i Zahtjevima za performanse (PR) EBRD-a.

Tabela 2-2: Zakon o autoputu Bar — Boljare

Radi realizacije Auto-puta Bar — Boljare, ovim Zakonom se reguliSe poseban
postupak eksproprijacije, postupak pripreme i revizije glavnog projekta, uslovi za
izdavanje gradevinske dozvole, uslovi za izvodenje pripremnih radova, porezi,
carine i druge dazbine. To znaci da je ovaj Zakon derogirao odredene odredbe
Zakona o eksproprijaciji, Zakona o prostornom planiranju i izgradnji objekata, vise

Zakon o autoputu Bar —

Boljare zakona i podzakonskih akata iz oblasti uvoza i oporezivanja itd. Kada bi se ove

izmjene sazele u nekoliko rijeci, moglo bi se reéi da su neke procedure ucinjene
(SI. list CG 52/14) efikasnijim za investitora/izvodaca, podjelom Projekta na faze, omogucavanjem
faznog projektovanja i izgradnje, Sto je korisno za projekat Auto-puta. Medutim,
odredene izmjene u postupku eksproprijacije mogu negativno uticati na socijalne
aspekte Projekta, jer otvaraju manje dodatne razlike u odnosu na PR-ove EBRD-a,

koje ¢e biti dodatno analizirane u ovom lzvjestaju.

2.2 Pravni okvir Crne Gore za ESIA proceduru

2.2.1 Pravni okvir Crne Gore za EIA proceduru

Proces procjene uticaja na Zivotnu sredinu (EIA) reguliSe Zakon o procjeni uticaja na Zivotnu sredinu
(,,Sluzbeni list Republike Crne Gore”, br. 80/05, 40/10, 40/11, 27/13, 52/16, 75/18) i drugi propisi
doneseni na osnovu ovog Zakona.

Obim EIA je uskladen sa Konvencijom o procjeni uticaja na zZivotnu sredinu u prekograni¢nom
kontekstu (Espoo konvencija) i izdate su Smjernice za EIA. Sekundarno zakonodavstvo (Uredba o
projektima za koje se vrsi procjena uticaja na zivotnu sredinu (,,SI. list CG“, br. 47/13, 53/14 i 37/18),
Pravilnik o blizem sadrzaju dokumentacije koja se podnosi uz zahtjev za odlucivanje o potrebi izrade
Studije (,,SI. list CG“, br. 19/19), Pravilnik o detaljnom sadrzaju Studije procjene uticaja na Zivotnu
sredinu (,,SI. list CG“, br. 19/19)) izmijenjeno je 2019. godine. Kao rezultat toga, pravni okvir za EIA je
dobro uskladen sa Direktivom EIA 2011/92/EU i Espoo konvencijom.

Kada je rije€ o kriterijumima za projekte koji zahtijevaju EIA, Crna Gora je za neke aktivnosti odlucila
da primjenjuje stroZe pragove u poredenju sa obaveznom listom EIA instalacija EU-a. Na primjer, Zakon
o zastiti prirode (,SI. list CG“, br. 51/08, 21/09, 40/11, 62/13, 6/14) uzima u obzir potrebu za
»odgovarajuéom procjenom” koja se zahtijeva za projekte koji mogu imati znacajan uticaj na o¢uvanje
i integritet ekoloski znadajnih podrudja, tj. buducih Natura 2000 podrucja. Za projekte koji zahtijevaju
i EIA i odgovarajuéu procjenu, ova druga se sprovodi kao dio procedure EIA. Ukoliko EIA nije
neophodna, ali je potrebna odgovarajuéa procjena, sprovodi se poseban postupak koji vodi Agencija
za zastitu Zivotne sredine (EPA).

Procjena uticaja na Zivotnu sredinu definiSe se Zakonom kao preventivna mjera zastite Zivotne sredine,
gdje se:

e sprovodijavna rasprava i konsultacije sa zainteresovanima,
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e vrsi analiza alternativnih mjera u cilju prikupljanja podataka,

e predvidaju Stetni uticaji odredenih projekata na Zivot i zdravlje ljudi, floru i faunu, zemljiste,
vodu, vazduh, klimu i pejzaz, materijalna i kulturna dobra i medusobnu interakciju tih faktora,

e daje prijedlog odredenih mjera koje mogu sprijeciti, umanijiti ili otkloniti nepovoljne uticaje.

Procjena uticaja obuhvata projekte iz oblasti: industrije, rudarstva, energetike, saobraéaja, turizma,
Sumarstva, poljoprivrede, upravljanja vodama, upravljanja otpadom, komunalnih djelatnosti i projekte
planirane u zasti¢enim prirodnim dobrima ili podrucjima posebne namjene definisanim Uredbom o
utvrdivanju Liste projekata za koje je obavezna procjena uticaja i Liste projekata za koje se moZe
zahtijevati procjena uticaja na Zivotnu sredinu (,,Sluzbeni list Republike Crne Gore“, br. 20/07).

Nadlezni organ za sprovodenje procedure procjene uticaja je:

e organ nadlezan za poslove zastite Zivotne sredine — za projekte za koje saglasnosti, odobrenja
i dozvole izdaje drugi organ drzavne uprave;

e organ lokalne samouprave nadlezan za poslove zastite Zivotne sredine — za druge projekte za
koje saglasnosti, odobrenja i dozvole izdaju drugi organi lokalne samouprave.

Zapocinjanje postupka procjene uticaja:

e Fazal - Proces odlucivanja o potrebi za procjenu uticaja na zivotnu sredinu projekta
e Faza ll — Postupak odredivanja obima i sadrzaja Studije procjene uticaja na Zivotnu sredinu

Pravilnik o sadrZaju Studije procjene uticaja na Zivotnu sredinu definiSe detaljan sadrzaj studije,
ukljuéujudi kvalitativni i kvantitativni prikaz mogucéih promjena u Zivotnoj sredini tokom realizacije
projekta, redovnog rada, u slucaju nezgode, i procjenu da li su promjene privremene ili trajne.

Zakon izricito propisuje da se realizacija projekta ne moze zapoceti bez sprovedene procedure procjene
uticaja na Zivotnu sredinu i dobijene saglasnosti na Studiju procjene uticaja na Zivotnu sredinu,
odnosno odluke da nema potrebe za izradom Studije.

e Faza lll — Postupak davanja saglasnosti na Studiju procjene uticaja na Zivotnu sredinu

S obzirom da je Studija procjene uticaja na Zivotnu sredinu sastavni dio tehnicke dokumentacije
potrebne za izdavanje gradevinske dozvole, po pravilu se izraduje u ranoj fazi projektovanja, na nivou
idejnog ili glavnog projekta. Preciznije:

1. Na zahtjev nosioca projekta, nadlezni organ donosi rjeSenje o davanju saglasnosti na Studiju
EIA ili o odbijanju zahtjeva za davanje saglasnosti, na osnovu sprovedenog postupka i izvjestaja
Tehnicke komisije.

2. Nadlezniorgan formira tehnicku komisiju za ocjenu Studije procjene uticaja na Zivotnu sredinu.
Tehnic¢ka komisija ocjenjuje Studiju EIA u skladu sa Zakonom i Poslovnikom o radu Tehnicke
komisije za ocjenu Studije procjene uticaja na Zivotnu sredinu.

3. Ucesce javnosti je obezbijedeno u svim fazama postupka procjene uticaja na Zivotnu sredinu:
u procesu odlucivanja o potrebi procjene uticaja, u postupku odredivanja obima i sadrzaja
Studije EIA i u postupku davanja saglasnosti na Studiju procjene uticaja. Nadlezni organ je
duzan da obavijesti zainteresovane organe i organizacije i javnost o podnijetom zahtjevu,
omogucdi uvid u zahtjev i dokumentaciju koja je uz zahtjev priloZzena, omogudi javni uvid,
organizuje prezentaciju i sprovede javnu raspravu o Studiji procjene uticaja na Zivotnu sredinu.

Sljededa slika prikazuje nacionalnu proceduru davanja saglasnosti na EIA.
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Slika 2-1: Nacionalna procedura davanja saglasnosti na EIA

Agencija za zastitu Zivotne sredine nadleZna je za postupak procjene uticaja na Zivotnu sredinu i
davanje saglasnosti na Studiju, u skladu sa Zakonom o EIA, dok je Ministarstvo poljoprivrede i ruralnog
razvoja (Direktorat za upravljanje vodama) nadlezno za izdavanje dozvole za vode.
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Prema Uredbi o projektima za koje se vrsi procjena uticaja na Zivotnu sredinu (,,SI. list CG“, br. 47/13,
53/14i37/18), predloZeni Projekat se nalazi na Listi I, ¢lan 10 (d) ,,/zgradnja novog puta sa Cetiri ili vise
traka, ili rekonstrukcija i/ili proSirenje postojec¢eg puta sa dvije ili manje traka kako bi se obezbijedile
Cetiri ili vise traka, gdje bi takav novi put ili rekonstruisani i/ili prosireni dio puta imao 10 km ili vise u
neprekidnoj duzini”..

Pregled relevantnih zakona koji ureduju postupak izdavanja dozvola dat je u tabeli ispod.

Tabela 2-3 Relevantni zakoni u vezi sa postupkom izdavanja dozvola

m Sl. list CG Relevantnost za ovu ESIA

Clan 55 — definiSe sadrZaj urbanisti¢ko-tehnickih uslova za

projekte

Clan 73. — Tehni¢ka dokumentacija se izraduje u skladu sa
Zakon o planiranju 64/17, 44/18, urbanisticko-tehnickim uslovima
prostora i izgradniji 63/18,11/19, | lzdavanje urbanisticko-tehnickih uslova definisano je u ¢lanu 74.
objekata 82/20 Clan 181. definide izdavanje Gradevinske dozvole za kompleksne

inZenjerske objekte
Clan 190. definide izdavanje Upotrebne dozvole za kompleksne
inZenjerske objekte

80/05, 40/10,

Clan 6. — Obaveza pribavljanja saglasnosti na procjenu uticaja
Zakon o procjeni uticaja | 40/11, 27/13 P janja sag proc !

Clanovi 17.-26. — Donosenje odluke o saglasnosti na procjenu

na Zivotnu sredinu 52/16 o
uticaja
75/18
Vodna dozvola, prema Zakonu o vodama, ¢lan 115., potrebna je
za:
e Preusmjeravanje rijeka
Pravilnik o sadrzaju e Izgradnju auto-puteva, magistralnih puteva i mostova
zahtjeva i dokumentacije duzih od 15 m
za izdavanje vodnih e Eksploataciju rije¢nih nanosa
akata, nacinu i uslovima 27/07 e Geoloska i hidrogeoloska istrazivanja
obavezne javne objave u e  Otvaranje novih deponija neopasnog otpada
postupku utvrdivanja Clanovi 3. i 4. — Sadriaj dokumentacije za izdavanje vodnih
vodnih uslova i sadrzaju uslova
vodnih akata Clanovi 5. i 6. — Sadr#aj dokumentacije za izdavanje vodne
saglasnosti

Clanovi 7., 8. i 9. — Sadrzaj dokumentacije za izdavanje vodne
dozvole

2.2.2 Pravni okvir za SIA i postupak eksproprijacije

Zakon o procjeni uticaja na Zivotnu sredinu ne zahtijeva izradu procjene socijalnog uticaja u znacenju
koje se daje u okviru PR1 EBRD-a.

Jedini zakonski zahtjev je izrada elaborata o eksproprijaciji, koji je pripremljen na osnovu Usvojenog
idejnog projekta, koji se smatra prostom evidencijom lica i imovine pogodenih oduzimanjem zemljista
i obuhvata isklju¢ivo nosioce formalnih prava svojine. Ne postoje zahtjevi za sprovodenje integrisane i
sveobuhvatne procjene socijalnih uticaja u smislu kako je predvideno Uslovima za realizaciju EBRD-a
1, 2, 4, 5i 10. Pored toga, socijalni uticaji se zanemaruju, a planska dokumenta su prvenstveno
namijenjena dobijanju dozvola i saglasnosti, i manje zahtijevaju socijalne performanse tokom citavog
Zivotnog vijeka projekta.
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Nekoliko planova i dokumenata od znacaja, Cija je izrada predvidena zakonima Crne Gore, povezani su
sa projektom i djelimi¢no ukljucuji procjenu socijalnih uticaja: Prostorni plan Crne Gore, urbanisticki
projekat, idejni i glavni projekat — reguliSe Zakon o prostornom planiranju i izgradnji objekata (,,SI. list
CG"“, br. 64/17 (...) 82/20). U postupku usvajanja ovih planova predvidena je procedura javnog uvida.
Ona podrazumijeva objavljivanje, konsultacije i mehanizam za podnosSenje prituzbi prije usvajanja
Drzavnog prostornog plana, detaljnih prostornih planova i urbanistic¢kih planova. Medutim, ovi procesi
ne obuhvataju konkretne socijalne uticaje projekata izvan faze planiranja, kako je definisano u PR5
EBRD-a.

Najvazniji aspekt SIA na nivou Projekta je uticaj koji proizilazi iz prinudnog preseljenja. Zakon o
eksproprijaciji (,,SI. list CG“, br. 55/00, 33/24) regulise postupak prinudnog preseljenja kada se javni
interes utvrdi posebnim zakonom ili odlukom Vlade Crne Gore.

Zakon o eksproprijaciji (,,Sluzbeni list CG“, br. 055/00, izmjene 012/02, 028/06, 021/08, 030/17, 75/18
i 33/24) fokusiran je na postupak sticanja i obezbjedivanja naknade, odnosno u posebnim okolnostima
zamjenske imovine, za svu imovinu koja se eksproprise u javnom interesu. Zakon se odnosi na fizicko i
ekonomsko raseljenje za one zainteresovane strane koje imaju pravna prava u skladu sa zakonom.
Zakon o eksproprijaciji ne koristi termin ,prinudno preseljenje”, ve¢ umjesto toga koristi termin
»eksproprijacija“, koji se zasniva na pravu drZave da u javhom interesu oduzme imovinu. Zakon o
eksproprijaciji takode definiSe zahtjeve i sporazume u vezi sa pitanjima eksproprijacije i naknade.
Glavne odredbe Zakona su sljedeée®:

= Kupovina nepokretne imovine (zemljiste, stambeni i drugi objekti) u cjelosti definise se kao
potpuna (kompletna) eksproprijacija. Djelimi¢na (nekompletna) eksproprijacija ukljucuje
uspostavljanje prava sluzbenosti nad nepokretnom imovinom ili zakup zemljiSta do 3 godine.
Privremeno zauzimanje zemljiSta takode je mogucde kada je potrebno za izgradnju ili druge
radove (smjestaj radnika, materijala, masina itd.).

= Prijedlog za eksproprijaciju moZe podnijeti korisnik eksproprijacije tek nakon Sto je javni
interes proglasen (zakonom ili odlukom Vlade Crne Gore). Prijedlog se podnosi organu
nadleZznom za imovinsko-pravne poslove — podru¢nom organu opstine na cijoj teritoriji se
nalazi imovina predloZena za eksproprijaciju.

=  Prijedlog za eksproprijaciju mora da sadrzi: (i) podatke o nepokretnostima koje se eksproprisu,
(i) dokaz da je javni interes proglasen, i (iii) dokaz da je korisnik eksproprijacije unaprijed
uplatio puni iznos naknade na racun Ministarstva finansija.

= Zakon omogucava postizanje sporazuma o visini i vrsti naknade izmedu korisnika
eksproprijacije i vlasnika imovine, sve do trenutka kada Odluka o eksproprijaciji postane
pravosnazna. U tom slucaju, postupak eksproprijacije se obustavlja.

= Ako se sporazum ne postigne, nadlezni organ donosi Odluku o eksproprijaciji, ali je duzan da
omoguci vlasnicima imovine da iznesu svoje primjedbe prije donosenja Odluke. Visina naknade
odreduje se u Odluci.

=  Pogodena lica imaju pravo da izjave Zalbu na Odluku Ministarstvu finansija. Medutim, Zalba
ne odlaZe izvrSenje Odluke. Svaku odluku Ministarstva finansija pogodena lica mogu dalje
osporavati pokretanjem upravnog spora pred Upravnim sudom. Korisnik eksproprijacije moze
preuzeti posjed nad pogodenom imovinom kada Odluka o eksproprijaciji postane
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pravosnazna, pod uslovom da je naknada vec¢ obezbijedena vlasniku imovine. lzuzeci su
dozvoljeni u hitnim slucajevima. Ako se utvrdi da bi eksproprijacija dijela imovine vlasnika
rezultirala time da vlasnik nema ekonomski interes za korisc¢enje ili ne moze koristiti preostali
dio imovine, taj preostali dio ¢e takode biti eksproprisan na njegov/njen zahtjev. Sva lica koja
imaju formalna pravna prava nad zemljiStem i objektima, kako su registrovana u Katastru,
imaju pravo na naknadu. Naknada koja se pruza formalnim vlasnicima imovine definise se kao
pravi¢na naknada u novcu ili u naturi (zamjenska imovina). Kada se naknada isplacuje u novcu,
ona se odreduje ,,u iznosu trzisne vrijednosti slicnih nepokretnosti u datom podrucju, uveéano
za svaki gubitak prihoda tokom perioda preseljenja“. Kada se naknada pruza u naturi, vlasniku
se dodjeljuje zamjenska imovina iste vrijednosti kao prethodna, uveéana za svaki gubitak
prihoda tokom perioda preseljenja.

= Zakon detaljno regulise vrste naknada za razlicite vrste imovine (poljoprivredno zemljiste,
gradevinsko zemljiste, stambeni objekat, poslovni prostor, Sume, usjevi itd.)

= Zakon propisuje da se zemljiStu mozZe pristupiti samo nakon Sto Odluka o eksproprijaciji
postane pravosnazna, pod uslovom da je naknada isplacena ili da je obezbijedena zamjenska
imovina, ili ako je vlasnik odbio da primi iznos naknade (Sto mora biti dokumentovano). Zakon
dozvoljava pristup zemljistu i u hitnim slucajevima radi izgradnje odredenog objekta, zavrsetka
radova ili spreCavanja znacajne Stete po javni interes, po osnovu pojedinacnih slucajeva o
kojima odlucuje Uprava za imovinu. Prije nego S$to se takav zahtjev usvoji, korisnik
eksproprijacije mora izvrsiti popis zemljista i imovine i izvrsiti procjenu njihove vrijednosti.
Isplata odredene naknade nije obavezna u skladu sa ¢lanom 29a.

= Clan 35. propisuje da se naknada isplacuje u iznosu trzisne vrijednosti, uveéano za troskove
preseljenja i prelaznog perioda.

= Clan 46. propisuje da se moraju uzeti u obzir socio-ekonomske prilike i specifi¢ne ranjivosti
koje mogu dovesti do povecane naknade ako su ,,od znacaja za egzistenciju vlasnika” (veliki
broj ¢lanova domacinstva, broj zaposlenih ¢lanova domadinstva, zdravstveno stanje ¢lanova
domacinstva, mjesecni prihodi domadinstva i druge socio-ekonomske karakteristike itd.).

= Visinu naknade utvrduje komisija koju obrazuje nadleZni organ i koju odobrava nadlezni organ.
Komisija se sastoji od pet ¢lanova, od kojih najmanje tri moraju biti sudski ovlaséeni vjestaci za
procjenu imovine. Metodologija procjene definisana je Pravilnikom o metodologiji za procjenu
vrijednosti imovine®, koji donosi Ministarstvo finansija. Pravilnik se poziva na Medunarodne
standarde procjene vrijednosti i Evropske standarde procjene kao osnov za procjenu.

= Prava svojine na novoj imovini se formalno prenose na osnovu kona¢ne Odluke o
eksproprijaciji i dokaza da je naknada obezbijedena/isplacena.

= Zakon predvida pravo lica pogodenih eksproprijacijom (onih sa formalnim pravima) da uloZe
Zalbe u viSe faza postupka eksproprijacije, pocev od upravnih i sudskih Zalbi (npr. na odluku o
javnom interesu i odluku o eksproprijaciji).

= Lica sa formalnim pravima se informiSu tokom Ccitavog postupka eksproprijacije (npr.
donosenje odluke o javnom interesu; prije donoSenja odluke o eksproprijaciji opstinski organ
nadleZan za eksproprijaciju mora pozvati pogodeno lice sa formalnim pravima na sastanak radi
iznoSenja ¢injenica koje mogu biti od znacaja za eksproprijaciju).

44

ZA SLUZBENU UPOTREBU



ZA SLUZBENU UPOTREBU
Autoput Bar—Boljare — Analiza nedostataka i paket za objavljivanje, dionica MateSevo — Andrijevica — Izvjestaj o procjeni
uticaja na Zivotnu sredinu i drustvo

= Zakon o prostornom planiranju i izgradnji definiSe slu¢ajeve uklanjanja neformalno izgradenog
objekta osnovnog stanovanja (izgradenog prije referentnog datuma), kada je lokalna
samouprava duzna da obezbijedi alternativni smjestaj za domacinstvo — $to, u kombinaciji sa
nekim ranijim sudskim presudama, omogucava korisniku eksproprijacije da isplati naknadu po
zamjenskoj vrijednosti za objekte izgradene bez gradevinske dozvole.

2.3 Pregled glavnog relevantnog medunarodnog regulatornog okvira

2.3.1 Direktiva EU o procjeni uticaja na Zivotnu sredinu

Procjena uticaja na Zivotnu sredinu (EIA) uvedena je prvi put u Evropi 1985. godine Direktivom o EIA
(85/337/EEC) i predstavlja klju¢ni instrument politike zastite Zivotne sredine Evropske unije. Direktiva
o EIA iz 1985. godine izmijenjena je tri puta:

= Direktiva 97/11/EC uskladila je Direktivu o EIA sa UN ECE Espoo konvencijom o EIA u
prekograni¢nom kontekstu. Direktiva iz 1997. godine prosirila je obim Direktive o EIA
povecanjem broja vrsta projekata koji su obuhvaceni i broja projekata za koje je obavezna
procjena uticaja na Zivotnu sredinu (Aneks ). Takode je uvela nove mehanizme za preliminarno
razmatranje, ukljucujuci nove kriterijume za preliminarnu procjenu (uklju¢ena u Aneks lll) za
projekte iz Aneksa Il, i uspostavila minimalne zahtjeve u pogledu informacija.

= Direktiva 2003/35/EC imala je za cilj uskladivanje odredbi Direktive o EIA sa Aarhuskom
konvencijom o ucescu javnosti u odlucivanju i pristupu pravdi u pitanjima Zivotne sredine.

= Direktiva 2009/31/EC izmijenila je Aneks | i Il Direktive o EIA dodavanjem projekata koji se
odnose na transport, hvatanje i skladistenje ugljen-dioksida (CO2).

Dana 28. januara 2012. godine, Direktiva 2011/92/EU o uticajima javnih i privatnih projekata na Zivotnu
sredinu objavljena je u Sluzbenom listu. Direktiva 2011/92/EU kodifikuje Direktivu Savjeta 85/337/EEC
o procjeni uticaja odredenih javnih i privatnih projekata na Zivotnu sredinu (Direktiva o EIA) i njene
pratece izmjene. Direktiva 2011/92/EU u potpunosti zadrZava sadrzaj akata koji se kodifikuju i ne sadrzi
nista vise osim formalnih izmjena koje zahtijeva sama vjezba kodifikacije.

Obim ove Direktive je da obezbijedi da planovi, programi i projekti koji bi mogli imati znacajan uticaj
na Zivotnu sredinu budu podvrgnuti procjeni uticaja na Zivotnu sredinu prije njihovog odobrenja ili
autorizacije. Dok Aneks | sadrzi listu projekata za koje je EIA obavezna, Aneks Il definiSe kategorije
projekata za koje je ESIA opciona i prepustena diskreciji drzava €lanica.

Prema Direktivi 97/11 EC, predloZeni Projekat spada u Aneks I, Kategorija 7 (c) ,lzgradnja novog puta
sa Cetiri ili vise traka, ili rekonstrukcija i/ili prosirenje postojeceg puta sa dvije ili manje traka kako bi se
obezbijedile Cetiri ili vise traka, gdje bi takav novi put ili rekonstruisani i/ili prosireni dio puta imao 10
km ili viSe u neprekidnoj duZzini“.

Direktiva EU o procjeni uticaja na Zivotnu sredinu (Direktiva o EIA # 2014/52/EU) defini$e zahtjeve za
procjenu potencijalnih Stetnih uticaja na Zivotnu sredinu pojedinih javnih i privatnih projekata za koje
se oCekuje da ¢e imati znacajan uticaj na Zivotnu sredinu. EIA se sprovodi prije izdavanja gradevinske
dozvole i odobrenja za realizaciju projekta. Uticaj na Zivotnu sredinu moZe biti uticaj na ljude ili na

4Direktiva 2014/52/EU Evropskog parlamenta i Savjeta od 16. aprila 2014. godine o izmjeni Direktive 2011/92/EU o procjeni

uticaja odredenih javnih i privatnih projekata na zivotnu sredinu
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biolosku raznovrsnost, na kvalitet zemljista, vode, vazduha ili drugih prirodnih resursa, na klimu, ili na
istorijsko i kulturno nasljede, kao i na medusobnu interakciju ovih elemenata. Javnost i druge
zainteresovane strane moraju biti konsultovane u vezi sa EIA, jer je u¢esce javnosti klju¢ni element
procedura procjene uticaja na zivotnu sredinu.

2.3.2 Ostale najrelevantnije EU direktive

Druge relevantne direktive EU koje su uzete u obzir su sljedece:

Direktiva o vodama — uspostavljanje okvira za djelovanje Zajednice u oblasti politike voda
(2000/60/E2)

Direktiva o procjeni i upravljanju rizicima od poplava (2007/60/EZ) — Direktiva o poplavama
Direktiva 2008/105/EZ o standardima kvaliteta Zivotne sredine u oblasti politike voda
(izmjenjuje i naknadno stavlja van snage Direktive Savjeta 82/176/EEZ, 83/513/EEZ,
84/156/EEZ, 84/491/EEZ, 86/280/EEZ i izmjenjuje Direktivu 2000/60/EZ) utvrduje, izmedu
ostalog: (1) granice koncentracija u povrsinskim vodama za 33 prioritetne supstance i 8 drugih
zagadujucih materija (Aneks I); (2) moguénost primjene standarda kvaliteta Zivotne sredine
(EQS) za sediment i biotu, umjesto onih za vodu; (3) moguénost odredivanja zona mijeSanja u
blizini tac¢aka ispustanja gdje se moZe ocekivati prekoracenje EQS za supstance iz Aneksa I; i (4)
zahtjev da drZave c¢lanice uspostave spisak emisija, ispuStanja i gubitaka supstanci iz Aneksa .
Direktiva 2006/11/EZ o opasnim supstancama propisuje pravila za zastitu od i prevenciju
zagadenja koje nastaje ispustanjem odredenih supstanci u vodnu sredinu Zajednice.

Direktiva o podzemnim vodama 2006/118/EZ uspostavila je rezim koji propisuje standarde
kvaliteta podzemnih voda i uvodi mjere za sprecavanje ili ograni¢avanje unosa zagadujuéih
materija u podzemne vode.

Direktiva 2012/18/EU o kontroli velikih nesreca koje ukljucuju opasne supstance (izmjenjuje i
naknadno stavlja van snage Direktivu Savjeta 96/82/EZ) obavezuje drzave ¢lanice da osiguraju
da operateri imaju politiku prevencije velikih nesreca.

Direktiva o buci iz Zivotne sredine 2002/49/EZ definiSe zajednicki pristup usmjeren na
izbjegavanje, sprefavanje ili smanjenje Stetnih efekata, ukljuuju¢i uznemirenost, usljed
izloZenosti buci iz Zivotne sredine, ukljucujudi, izmedu ostalog, metode procjene za indikatore
buke.

Direktiva 2000/14/EZ o priblizavanju zakona drZava ¢lanica u vezi sa bukom odnosi se na
opremu za upotrebu na otvorenom navedenu u ¢lanovima 12. i 13. i definisanu u Aneksu | ove
Direktive.

Direktiva 2008/50/EZ o kvalitetu ambijentalnog vazduha i Cistijem vazduhu za Evropu;
Direktiva 2008/98/EZ o otpadu (Okvirna direktiva o otpadu)

Direktiva o stanistima 92/43/EEZ ima za cilj doprinos o¢uvanju biodiverziteta putem zastite
prirodnih stanista i divlje flore i faune na teritoriji drzava ¢lanica.

Direktiva o pticama 2009/147/EZ odnosi se na ocuvanje svih vrsta ptica koje prirodno
nastanjuju divlje staniste na teritoriji drzava clanica.

Direktiva 2008/96/EZ o upravljanju bezbjednoséu drumske infrastrukture

Direktiva 89/391/EEZ — Zdravlje i bezbjednost na radu

Direktiva EZ 98/59/EZ od 20. jula 1998. o priblizavanju zakona drzava ¢lanica u vezi sa
kolektivnim otkazima i kolektivnim viSkovima
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Direktiva Evropske komisije o unapredenju bezbjednosti evropske putne mreze® trebalo je da bude
implementirana od strane drzava clanica EU do kraja 2010. godine, predstavljajuci prvi korak ka
zajednickom upravljanju kvalitetom u bezbjednosti infrastrukture u Evropi.

Direktiva se trenutno primjenjuje samo na Transevropsku putnu mrezu (TEN) i time samo na
najviSerangirane puteve, uglavnom autoputeve i brze saobracajnice koje veé imaju relativno visok nivo
bezbjednosti saobradaja. Evropska komisija podstice sve drzave c¢lanice da ovu direktivu na
odgovarajudi nacin primjenjuju i na sve ostale puteve pod svojom nadlezno$éu. U tom smislu, direktivu
bi trebalo implementirati i u standarde bezbjednosti puteva Crne Gore jer predstavlja jednu od
najboljih mjera za izgradnju kapaciteta u oblasti bezbjednosti saobracaja u kontekstu infrastrukture.

Procedure obuhvaéene Direktivom ukljucuju:

B Procjenu uticaja na bezbjednost saobracaja (RSIA) radi uvodenja faktora bezbjednosti
saobradaja u procedure procjene uticaja za vece projekte puteva u najranijoj fazi planiranja

B Revizije bezbjednosti puteva (RSA) za nove puteve u fazi planiranja izgradnje

= |nspekciju bezbjednosti puteva (RSI) za postojece puteve

= Upravljanje bezbjednos¢u mreze (NSM) i upravljanje crnim tackama (BSM) radi identifikacije i
sanacije opasnih dionica i lokacija

= Edukaciju, obuku i sertifikaciju revizora bezbjednosti saobracaja

2.3.3 Relevantni medunarodni multilateralni sporazumi

Konvencije i medunarodni sporazumi kojima je Crna Gora pristupila, a koji se odnose na ovaj projekat,
prikazani su u sljedeéoj tabeli:

5Direktiva 2008/96/EZ Evropskog parlamenta i Savjeta od 19. novembra 2008. o upravljanju bezbjednos¢u drumske
infrastrukture
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Tabela 2-4: Medunarodni sporazumi relevantni za projekat

Predmet Naziv Datum | Sazet prikaz
Hidrometeorologija | Konvencija Svjetske meteoroloske 2007. | SMO pruza globalno liderstvo i ekspertizu u medunarodnoj saradnji na isporuci i upotrebi
organizacije visokokvalitetnih, relevantnih meteoroloskih, klimatskih, hidroloskih i povezanih usluga
Zivotne sredine od strane svojih ¢lanica, radi unapredenja dobrobiti drustava svih zemalja.
Klimatske Okvirna konvencija UN o promjeni klime 2006. Cilj je smanjenje emisije gasova sa efektom staklene baste radi suzbijanja globalnog
promjene zagrijavanja.

Pariski sporazum 2016. | To je pravno obavezujuc¢i medunarodni ugovor o klimatskim promjenama. Cilj je ograniciti
globalno zagrijavanje. Sprovodenje Pariskog sporazuma zahtijeva ekonomsku i drustvenu
transformaciju, zasnovanu na najboljim dostupnim nau¢nim metodama.

Zastita ozonskog Montrealski protokol o supstancama koje 2006. Cilj je zastita ozonskog omotaca postupnim ukidanjem upotrebe supstanci koje ga

omotaca ostecuju ozonski omotac ostecuju.

Otpad Konvencija o kontroli prekograni¢nog 2006. Cilj je smanjenje prekograni¢nih kretanja i koli¢ina opasnog i neopasnog otpada na
kretanja i odlaganja opasnog otpada minimum, kao i upravljanje i odlaganje tog otpada na ekoloski prihvatljiv nain.

(Bazelska konvencija)

Bioloska UNESCO Konvencija o zastiti svjetske 2006. Cilj je identifikacija, zastita i o¢uvanje kulturne i prirodne bastine Sirom svijeta.

raznovrsnost kulturne i prirodne bastine Generalna konferencija Organizacije Ujedinjenih nacija za obrazovanje, nauku i kulturu
(UNESCO) usvojila je 1972. godine u Parizu Konvenciju o svjetskoj bastini. Ona propisuje
da svaka drZava potpisnica ove Konvencije priznaje da je njena duznost da obezbijedi
identifikaciju, zastitu, ocuvanje, prezentaciju i prenoSenje buducim generacijama kulturne
i prirodne bastine koja se nalazi na njenoj teritoriji. Crna Gora je postala ¢lanica UNESCO-a
u junu 2006. godine, a principi Konvencije su ukljuceni u njeno zakonodavstvo.

Konvencija o medunarodnoj trgovini 2006. Osigurava da medunarodna trgovina primjercima divljih Zivotinja i biljaka ne ugrozava

ugrozenim vrstama divlje faune i flore njihov opstanak.

(CITES Konvencija)

Evropska konvencija o zastiti evropske divlje | 2009. | Cilj je osiguranje o€uvanja i zastite divljih biljnih i Zivotinjskih vrsta i njihovih prirodnih

faune i prirodnih stanista (Bernska staniSta (navedenih u Aneksima | i Il konvencije), povecanje saradnje izmedu ugovornih

konvencija) strana i regulisanje eksploatacije tih vrsta (ukljucujuéi migratorne vrste) navedenih u
Aneksu lll konvencije

Konvencija UN o bioloskoj raznovrsnosti 2006. Obaveza ocuvanja bioloske raznovrsnosti, odrzivog koris¢enja bioloskih resursa i pravicne

(Rio konvencija) raspodjele koristi koje proizilaze iz koris¢enja genetskih resursa.

Kartagenski protokol o biosigurnosti uz 2006.

Konvenciju o bioloskoj raznovrsnosti
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| Predmet | Nazv_ | Datum|Sadetprikaz

Konvencija o moc¢varama od medunarodnog | 1996. Cilj je zaustaviti globalni gubitak mocvarnih podrucja i promovisati njihovo oCuvanje kroz
znacaja, posebno kao stanista ptica racionalnu upotrebu i upravljanje.
mocvarica (Ramsarska konvencija)
Evropska konvencija o predjelima 2008. Promovise zastitu, upravljanje i planiranje predjela i organizuje medunarodnu saradnju u
pitanjima pejzaza.
Konvencija o o¢uvanju migratornih vrsta 20009. Cilj je ocuvanje kopnenih, morskih i pticolikih migratornih vrsta (onih koje redovno prelaze
divljih Zivotinja (Bonska konvencija) medunarodne granice, uklju¢uju¢i medunarodne vode). Zakljuena pod pokroviteljstvom
Programa Ujedinjenih nacija za Zivotnu sredinu.
Vodeni resursi Konvencija Ekonomske komisije UN za 2014. Cilj je sprecavanje, kontrola i smanjenje prekograni¢nog uticaja, razumno i pravi¢no
Evropu o zastiti i koriS¢enju prekogranicnih koris¢enje prekograni¢nih voda i obezbjedenje njihovog odrzZivog upravljanja.
vodotoka i medunarodnih jezera
Protokol o vodi i zdravlju uz Konvenciju 2019. Cilj je zastita ljudskog zdravlja boljim upravljanjem vodama i smanjenjem bolesti
Ekonomske komisije UN za Evropu o zastiti i povezanih s vodom.
koris¢enju prekogranic¢nih vodotoka i
medunarodnih jezera
Hemikalije Stokholmska konvencija o postojanim 2006. Cilj je zastita ljudskog zdravlja od postojanih organskih zagadujucih materija.
organskim zagadujuéim materijama
Atmosferski Konvencija o zagadenju vazduha na velikim 2006. Cilj Konvencije je da se strane potpisnice trude da ogranice, i koliko god je moguce,
vazduh udaljenostima preko drzavnih granica postepeno smanje i sprijeCe zagadenje vazduha, ukljucujuéi prekograni¢no zagadenje
vazduha na velikim udaljenostima. Strane razvijaju politike i strategije za borbu protiv
ispustanja zagadujucih materija razmjenom informacija, konsultacijama, istraZivanjem i
pracenjem.
Ekoloska Konvencija o procjeni uticaja na Zivotnu 2009. Zahtijeva od potpisnica da procijene uticaj odredenih aktivnosti na Zivotnu sredinu u ranoj
bezbjednost sredinu u prekogranicnom kontekstu (Espo fazi planiranja i da se drzave medusobno obavjestavaju i konsultuju o svim znacajnim
konvencija) projektima koji bi mogli imati negativan prekogranicni uticaj na Zivotnu sredinu.
Ekoloske Konvencija Ekonomske komisije UN za 2009. Gradanima daje pravo na pristup informacijama, ucescée u odlucivanju i pristup pravdi u
informacije Evropu o pristupu informacijama, u¢eséu procesima donosenja odluka koje se ti¢u lokalne, nacionalne i prekograniéne Zivotne

javnosti u odlucivanju i pravdi u pitanjima
Zivotne sredine (Orhusa konvencija)

sredine. Fokusirana je na interakciju izmedu javnosti i javnih vlasti.

Ljudska prava

Medunarodni paket o ljudskim pravima

Sastoji se od Univerzalne deklaracije o ljudskim pravima (usvojene 1948), Medunarodnog
pakta o gradanskim i politickim pravima (ICCPR, 1966) sa dva dodatna protokola i
Medunarodnog pakta o ekonomskim, socijalnim i kulturnim pravima (ICESCR, 1966).
Univerzalnu deklaraciju o ljudskim pravima sa svim njenim protokolima i paktovima
ratifikovala je bivsa Socijalisticka Federativna Republika Jugoslavija, Ciji je Crna Gora bila
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| Predmet ____Nazv | Datum|Saletprikaz _____

dio. Ustav Crne Gore proklamuje zastitu i garanciju ljudskih prava sadrzanih u
Medunarodnom paketu o ljudskim pravima.

Evropska konvencija za zastitu ljudskih
prava (ECHR)

2007.

Formalno Konvencija o zastiti ljudskih prava i osnovnih sloboda, medunarodna je
konvencija kojom se Stite ljudska prava i politicke slobode u Evropi. Konvencija je stupila
na snagu 1953. godine. Sve drzave ¢lanice Savjeta Evrope su potpisnice Konvencije.
Konvencijom je osnovan Evropski sud za ljudska prava (ESLJP). Ljudska prava koja
promovise EKLJP ukljucuju, izmedu ostalog: slobodu izraZzavanja, rodnu ravnopravnost,
prava osoba sa invaliditetom, prava Roma, prava migranata, prava nacionalnih manjina,
prava LGBT osoba itd. Takode promovise i socijalna prava: socijalnu sigurnost, javno
zdravlje, bioetiku itd. Dana 11. maja 2007. godine, Crna Gora je postala punopravna
Clanica Savjeta Evrope i ratifikovala sve njegove konvencije.

Konvencija o uklanjanju svih oblika
diskriminacije Zena (CEDAW)

2006.

Medunarodni je ugovor koji je usvojila Generalna skupstina Ujedinjenih nacija 1979.
godine i kojim se zabranjuje svaka razlika, iskljucenje ili ograni¢enje zasnovano na polu u
pogledu ljudskih prava i osnovnih sloboda u politi¢ckoj, ekonomskoj, socijalnoj, kulturnoj,
gradanskoj ili bilo kojoj drugoj oblasti. Crna Gora je ratifikovala CEDAW 23. oktobra 2006.
godine i njene odredbe ugradila u nacionalno zakonodavstvo.

Uslovi rada Konvencije Medunarodne organizacije rada
(MOR)

2006.

Osam osnovnih konvencija Medunarodne organizacije rada su: Konvencija o prinudnom
radu, 1930; Konvencija o slobodi udruzivanja i zastiti prava na organizovanje, 1948;
Konvencija o pravu na organizovanje i kolektivnho pregovaranje, 1949; Konvencija o
jednakim nadoknadama, 1951; Konvencija o ukidanju prinudnog rada, 1957; Konvencija o
diskriminaciji (zaposljavanje i zanimanje), 1958; Konvencija o minimalnoj starosti, 1973;
Konvencija o najgorim oblicima djecjeg rada, 1999. Crna Gora je postala ¢lanica MOR-a
2006. godine. Od tada je zemlja ratifikovala 75 medunarodnih standarda rada
(konvencija), ukljuéujuci svih osam osnovnih konvencija.

Zdravlje i Konvencija Medunarodne organizacije rada
bezbjednost o bezbjednosti i zdravlju na radu u
radnika i zajednice | gradevinarstvu br. 167

2006.

Usvojena u Zenevi 20. juna 1988. godine, a Crna Gora ju je ratifikovala i njene odredbe
ugradila u nacionalno zakonodavstvo. Proklamuje primjenu savremenih tehnickih i
tehnoloskih, organizacionih, zdravstvenih, socijalnih i drugih mjera i sredstava zastite.

Svjetska zdravstvena organizacija (SZO)

Standardi i smjernice SZO reguliSu pitanja zastite stanovnistva od zaraznih bolesti,
smjestaja radnika, priliva radne snage u lokalnu zajednicu, kao i standarde za sigurnost
zajednice i radnika u vezi sa velikim gradevinskim ili tehnoloskim projektima i zastitu od
zaraznih bolesti na radnom mjestu.
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2.4 Zahtjevi u pogledu u¢inka EBRD-a

Evropska banka za obnovu i razvoj posveéena je promovisanju ,ekoloski prihvatljivog i odrzivog
razvoja” u cijelom spektru svojih investicionih i tehnickih aktivnosti saradnje. Politika o Zivotnoj sredini
i drustvu (ESP) definiSe kako ¢e Banka pristupiti ekoloskim i drustvenim uticajima svojih projekata
odredujuci uloge i odgovornosti i EBRD-a i svojih klijenata u dizajniranju, implementaciji i radu na
projektima u skladu sa ovom Politikom.

Kako bi ovaj cilj pretocila u uspjesne prakticne rezultate, EBRD je usvojila sveobuhvatan set konkretnih
Zahtjeva za performanse (PR) za koje se oCekuje da ih klijenti ispune, a koji pokrivaju klju¢ne oblasti
ekoloskih i drustvenih uticaja i pitanja. Dokument EBRD-a ,Politika o Zivotnoj sredini i drustvu®
(Politika) i pratedi Zahtjevi za performansea (PR) detaljno opisuju posveéenost Banke promovisanju
ekoloski prihvatljivog i odrZivog razvoja u okviru svih svojih aktivnosti.

EBRD kategorizuje predlozene projekte kao A/ B/ C na osnovu ekoloskih i drustvenih kriterijuma kako
bi se odrazio nivo potencijalnih ekoloskih i drustvenih uticaja i pitanja povezanih sa predloZenim
projektom i kako bi se odredila priroda i nivo ekoloskih i drustvenih analiza, obaveza informisanja i
ukljucivanja zainteresovanih strana za svaki projekat, uzimajuci u obzir prirodu, lokaciju, osjetljivost i
obim projekta, kao i prirodu i veli¢inu mogucih ekoloskih i drustvenih uticaja i pitanja.

Politika o Zivotnoj sredini i drustvu (ESP 2019) EBRD-a identifikuje projekte za koje je potreban ESIA.
Prema Aneksu 2 — tacka 6: ,/zgradnja autoputeva, brzih saobracajnica... novih puteva sa Cetiri ili vise
traka, ili rekonstrukcija i/ili prosirenje postojecih puteva na Cetiri ili vise traka, gdje bi takvi novi,
rekonstruisani i/ili prosireni djelovi puteva imali 10 kilometara ili vise u neprekidnoj duZini” svrstavaju
se u projekte Kategorije A. Projekat se kategorizuje kao A kada moZe rezultirati potencijalno znaéajnim
negativnim buducéim ekoloskim i/ili drustvenim uticajima.

Projekat je kategorizovan kao Kategorija A prema zahtjevima EBRD-a i podlijeZe sveobuhvatnom ESIA
procesu.

Uopsteno, projekat koji finansira EBRD mora da ispuni sljedeée Zahtjeve iz Politike EBRD-a koji su
ukratko predstavljeni u tabeli ispod:

Tabela 2-5: Zahtjevi u pogledu uc¢inka EBRD-a

Br. Naziv Kratak opis zahtjeva
Ovaj odjeljak uspostavlja znacdaj integrisane procjene za identifikaciju ekoloskih
Procjena i i drustvenih uticaja i pitanja povezanih sa projektima, definiSe Sistem upravljanja
upravljanje Zivotnom sredinom i drustvom (ESMS), obavezu sprovodenja sveobuhvatne
PR 1 ekoloskim i Procjene uticaja na Zivotnu sredinu i drustvo (ESIA) (za projekte tipa A), kao i
drustvenim Plan upravljanja Zivotnom sredinom i druStvom (ESMP), obavezu klijenta da
rizicima i identifikuje drustvene i ekoloSke rizike povezane sa svojim lancem
uticajima snabdijevanja, te obavezu monitoringa, izvjeStavanja i revizije tokom citavog

zivotnog ciklusa projekta.

Ovaj odjeljak promovise osnovna nacela i prava radnika zahtijevajuci da klijent i

trece strane (izvodadi, podizvodaci) postupaju u skladu sa konvencijama MOR-

. . a, te promovise zabranu diskriminacije i jednake moguénosti za radnike tokom

PR 2 Radiuslovirada @ . .. . . . . -
Citavog Zivotnog ciklusa Projekta. Takode obavezuje klijenta da obezbijedi
efikasan mehanizam za podnosenje prituzbi radnika (i njihovih organizacija, gdje
one postoje) radi izraZzavanja zabrinutosti u vezi sa radnim mjestom.
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Br.

PR3

PR4

PR5

PR 6

PR7

PR 8

PRS

Naziv

Efikasnost
resursa i
sprjecavanje i
kontrola
zagadivanja

Zdravlje,
bezbjednost i
obezbjedenje

Eksproprijacija
zemljista,
ogranicenja
koris¢enja
zemljista i
prisilno
raseljavanje

Ocuvanje
biodiverziteta i
odrzivo
upravljanje Zivim
prirodnim
resursima

Starosjedioci

Kulturna bastina

Finansijski
posrednici

uticaja na Zivotnu sredinu i drustvo

Kratak opis zahtjeva

Ovaj odjeljak identifikuje moguénosti i alternative za efikasno koriS¢enje resursa

u vezi sa projektom u skladu sa medunarodno priznatim dobrim praksama (GIP),

identifikuje odgovaraju¢e metode, tehnologije i prakse (“tehnike”) za

sprjecavanje i kontrolu zagadenja koje treba primijeniti kako bi se izbjegle ili

minimizirale emisije gasova sa efektom staklene baste (GHG)

tokom

projektovanja i eksploatacije Projekta. Takode identifikuje i druge mjere za

efikasno koriséenje resursa i sprjecavanje i kontrolu zagadenja.

Ovaj odjeljak identifikuje rizike po zdravlje i bezbjednost i mjere zastite u skladu

sa relevantnim sustinskim standardima EU o zdravlju i bezbjednosti na radu

(OHS) i medunarodnom dobrom praksom (GIP), u odnosu na fazu, veli¢inu i

prirodu projekta. Takode identifikuje i procjenjuje projektom povezane rizike i

negativne uticaje na zdravlje i bezbjednost potencijalno pogodenih zajednica, te

razvija mjere zastite, prevencije i ublazavanja srazmjerno uticajima i rizicima u

skladu sa GIP.

Ovaj odjeljak ima za cilj ublazavanje negativnih socijalnih i ekonomskih uticaja

usljed eksproprijacije zemljista ili ograni¢enja u koriséenju i pristupu imovini i

zemljiStu od strane pogodenih lica, kompenzaciju za oduzetu imovinu, obavezu

obnove ili, gdje je moguce, poboljSanja izvora prihoda i Zivotnog standarda

raseljenih lica na najmanje nivo prije raseljenja.

Ovaj odjeljak ima za cilj zastitu i oCuvanje biodiverziteta primjenom principa

predostroznosti. Takode se promovise pristup hijerarhije ublazavanja sa ciljem

postizanja neto nultog gubitka biodiverziteta, a gdje je mogude i neto dobitka

biodiverziteta. Dalje se promovise medunarodna dobra praksa (GIP) u odrZzivom

upravljanju i koris¢enju Zivih prirodnih resursa, definiSe se pojam kriticnog

staniSta kao najosjetljivijih elemenata biodiverziteta, definiSu se zakonom

zasti¢ena i medunarodno priznate oblasti od vrijednosti za biodiverzitet, kao i

ostala pitanja i mjere za zastitu biodiverziteta i Zivih prirodnih resursa.

Ovi standardi nijesu relevantni za Projekat jer u Crnoj Gori ne postoje zasebne

drustvene i kulturne grupe kako su definisane PR7.

Ovaj odjeljak podrZava zastitu i ocuvanje kulturnog nasljeda, primjenjuje

hijerarhiju ublazavanja u cilju zastite kulturnog nasljeda od negativnih uticaja

izazvanih Projektom, definiSe studije koje treba sprovesti i konsultacije radi

procjene potencijalnih uticaja, kao i, po potrebi, izmjene projekta.

Takode definiSe proceduru za slucajno otkrice kulturnog nasljeda tokom

realizacije Projekta, obavezu pruZanja informacija pogodenim zajednicama i

zainteresovanim stranama na transparentan nacin o svim aktivnostima koje

mogu imati uticaj na kulturno nasljede i obavezu konsultacija sa pogodenim

zajednicama.

Ovaj standard nije relevantan za Projekat.
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Br. Naziv Kratak opis zahtjeva

Ovaj odjeljak ima za cilj javno objelodanjivanje informacija i ukljucivanje
zainteresovanih strana u aktivnosti povezane sa Projektom kroz identifikaciju
zainteresovanih strana i pojedinaca ili grupa na koje Projekat utice ili bi mogao

Objelodanjivanje . = . o . . . .
uticati, ili koje mogu imati interes za Projekat, izradu i sprovodenje Plana

informacija i . . . . oo L . .

PR 10 . . angaZovanja zainteresovanih strana (SEP) i objelodanjivanje svih relevantnih
angazovanje . . . L .. .
¢esnika informacija o Projektu te sprovodenje javnih konsultacija kao dvosmjernog,
u i

smislenog procesa.
Takode uspostavlja efikasan mehanizam za podnosenje prituzbi, proces ili
proceduru za primanje i rjeSavanje briga i prituzbi zainteresovanih strana.

2.5 Analiza uskladenosti (gap analiza)

Tabela ispod navodi sve znacajne pravne razlike izmedu Politike EBRD-a, Uslova za realizaciju (PR) i
medunarodno priznatih dobrih praksi (GIP) s jedne strane, i nacionalnog zakonodavstva Crne Gore i
uobicajene prakse s druge strane, te predlaze mjere za rjeSavanje tih neuskladenosti kako bi Projekat

bio uskladen sa PR-ovima EBRD-a:

Tabela 2-6: Analiza pravnih razlika

Rel Mj j lik
Odredba PR-a EBRD-a Kratak opis razlike

Za projekte kategorije A
od klijenta® se zahtijeva
sprovodenje

Nekoliko planova i dokumenata
je zakonom Crne Gore propisano
da se izradi, ali ti dokumenti ne

Pripremljen je i objavljen
sveobuhvatan ESIA paket u
skladu sa zahtjevima EBRD-a

PR1
sveobuhvatne procjene predstavljaju  sveobuhvatnu i
uticaja na Zivotnu sredinu | integrisanu procjenu drustvenog
i drustvo (ESIA). i ekoloskog uticaja.
Razviti ESMP, kao ESMP ukljuduje integrisani set
program mjera za upravljackih planova koji ¢e
dresiranie uticai . . . it iieni za faze izeradni
@ rt_eswanje lvj 'caja Svi zakonski obavezni dokumenti | . ! razvuenlnza az? |zgrav.nje
Projekta na zivotnu .. . | i eksploatacije projekta, ¢ime
L v . . ne predstavljaju sveobuhvatan i . .
sredinu i drustvo i drugih . . . ... | se obezbjeduje adekvatno
) . . . integrisan plan procjene, niti o - .
mjera za ispunjavanje PR- rogram  operativnih  oolitika adresiranje ekoloskih i
PR 1 ova. Moze se sastojati od prog P P | drustvenih uticaja.

kombinacije
dokumentovanih
operativnih politika,
sistema upravljanja,
procedura, planova, praksi
i kapitalnih investicija.

sistema upravljanja, procedura,
planova, praksi i kapitalnih
investicija u pogledu drustvenog i
ekoloskog uticaja.

6 U ovom dijelu Izvjestaja, u opisu odredbi PR EBRD-a, ,klijent” je krajnji korisnik Projekta (klijent EBRD-a — Promoter
Projekta), ukljucujuci sve njegove povezane subjekte i organizacione jedinice. U ovom Projektu to je Ministarstvo
saobradaja, pomorstva i avijacije — Direkcija za drZavne puteve.

ZA SLUZBENU UPOTREBU

53



ZA SLUZBENU UPOTREBU

Autoput Bar—Boljare — Analiza nedostataka i paket za objavljivanje, dionica MateSevo — Andrijevica — Izvjestaj o procjeni
uticaja na Zivotnu sredinu i drustvo

5:I:;mntno Odredba PR-a EBRD-a Kratak opis razlike Mjera za zatvaranje razlike

PR1

PR 2

PR 2

Od klijenta se zahtijeva da
identifikuje drustvenei
ekoloske rizike povezane
sa angaZovanjem i
djelovanjem trecih
strana’. Sistem
upravljanja ukljucuje
procese procjene i
pracenja ucinka trecih
strana.

Klijent je duzan da
dokumentuje i prenese
svim radnicima njihova
prava prema nacionalnom
radnom zakonodavstvu i
vazec¢im kolektivnim
ugovorima, uslove rada i
uslove zaposlenja.

U slucajevima kada klijent
obezbjeduje smjestaj za
radnike, smjestaj treba da
bude u skladu sa
medunarodno priznatim
dobrim praksama iz
Vodi¢a EBRD/IFC
»Smjestaj radnika: procesi
i standardi“, 2009.

Nacionalno zakonodavstvo
uklju€uje obavezu svih subjekata
da postuju zakonske odredbe u
svim aspektima, ali postoje samo
rijetke odredbe o odgovornosti
investitora za druStvene il
ekoloske ucinke povezanih trecih
strana.

Zakon definise obavezu
poslodavca da informise
zaposlenog o uslovima rada.
Medutim, u praksi radnici ¢esto
nijesu upoznati sa nekim od
svojih zakonskih prava i uslova
zaposlenja.

Zakon ne sadrZi odredbe po
ovom pitanju. U nacionalnom
zakonodavstvu ne postoje
odgovarajuce pravne odredbe.

Upravne procedure za zastitu
Zivotne sredine i drustva, kao
i procesi pracenja za lzvodaca
(tokom faze izgradnje) i
Operatora  (tokom  faze
eksploatacije) detaljno su
opisani u ESIA paketu

Razvijena  je  Procedura
upravljanja radnom snagom
(Labour Management
Procedure) koja je
materijalno uskladena sa PR2
EBRD-a i primjenjuje se na
izvodaca radova po sistemu
projektuj-nabavi-izgradi (EPC
izvodac) i sve podizvodace i

pruzaoce usluga koji
zaposljavaju ili  angazuju
radnu snagu u vezi sa

realizacijom Projekta

Razvijena  je  Procedura
upravljanja radnom snagom
koja je materijalno uskladena
sa PR2 EBRD-a i definise
zahtjeve za smjesta;j
(poglavlje 9) u slucajevima
kada smjestaj obezbjeduje
izvoda¢ radova po sistemu
projektuj-nabavi-izgradi (EPC
izvodac) ili bilo koji
podizvodac i pruzalac usluga
koji zaposljava ili angaZuje
radnu snagu u vezi sa
realizacijom Projekta.

7 Treéa strana moze biti, izmedu ostalog, drzavna agencija, izvoda¢ ili podizvodaé, dobavlja¢ sa kojim projekat/klijent ima
znacdajnu saradnju, ili operator povezane infrastrukture ili usluge.
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5::;\{antno Odredba PR-a EBRD-a Kratak opis razlike Mjera za zatvaranje razlike

PR 2

PR 4

PR 4

Klijent je duzan da
obezbijedi efikasan
mehanizam za
podnosenje prituzbi
radnika (i njihovih
organizacija, gdje one
postoje) radi izrazavanja
zabrinutosti u vezi sa
radnim mjestom.
Mehanizam treba da se
bavi prituzbama
blagovremeno, kroz
razumljiv i transparentan
proces koji pruza
pravovremeni odgovor
onima koji su izrazili
zabrinutost, bez straha od
odmazde.

Klijent ¢e identifikovati
rizike po zdravlje i
bezbjednost i mjere
zastite u skladu sa fazom,
obimom i prirodom
projekta, u skladu sa
relevantnim sustinskim EU
standardima o zdravlju i
bezbjednosti na radu
(OHS) i medunarodno
priznatim dobrim
praksama (GIP).

Klijent ¢e identifikovati i
procijeniti projektom
izazvane rizike i negativne
uticaje na zdravlje i
bezbjednost potencijalno
pogodenih zajednica i
razviti mjere zastite,
prevencije i ublazavanja u
skladu sa uticajimai
rizicima. Klijent ¢e
saradivati sa relevantnim
organima i drugim
zainteresovanim
stranama, po potrebi, na
mjerama i planovima
ublazavanja.

Pored mogucénosti
rieSavanja radnih

sudskog postupka dostupnog
zaposlenima pred redovnim
nacionalnim sudovima, zaposleni
treba da imaju moguénost da

mirnog
sporova i

izraze  prituzbe  poslodavcu.
Nacionalno zakonodavstvo
predvida mehanizam za
podnosenje  prituzbi  putem

odredbi Zakona o radu, ali je taj
mehanizam formalan i ogranicen.

Razlike izmedu zakonodavnog
okvira Crne Gore i EU u oblasti
zdravlja i bezbjednosti na radu
nijesu znacajne. Medutim, u
praksi razlike mogu biti znacajne,
naroCito u pogledu dostupne i

koris¢ene  zaStitne  opreme,
sprovodenja i discipline u
koris¢enju opreme i primjeni
mjera bezbjednosti, obuci i

znanju zaposlenih u primjeni
mjera OHS.

Nekoliko zakona sadrzi odredbe
o zdravlju i bezbjednosti
zajednice, uzimaju¢i u obzir
uticaje i rizike u skladu sa fazom,
obimom i prirodom projekta. Kao
opste pravilo, nacionalno
zakonodavstvo  sadrZi samo
povrSne i opste odredbe o
ukljucivanju zainteresovanih
strana i zajednice, te o
objelodanjivanju planova i mjera
u vezi sa zdravliem i
bezbjednoséu.

ZA SLUZBENU UPOTREBU

Razvijena  je  Procedura
upravljanja radnom snagom
koja je materijalno uskladena
sa PR2 EBRD-a i definiSe
zahtjeve za uspostavljanje
efikasnog mehanizma za
podnosenje prituzbi radnika
(poglavlje 10) od strane EPC
izvodaCa, podizvodaca i
pruZalaca usluga koji
zaposljavaju ili  angaZuju
radnu snagu u vezi sa
realizacijom Projekta.

Rizici OHS su
identifikovani, a
neophodne mjere su
ukljucene u ESIA paket.

Plan upravljanja zdravljem
i bezbjedno$¢u na radu za
fazu izgradnje je
predviden.

Obuka o OHS ukljucena je
kao obaveza Izvodaca u
okviru ESMP-a.

Rizici po zdravlje i
bezbjednost zajednice
tokom izgradnje su
identifikovani.

ESMP predvida Plan
zdravlja i bezbjednosti
zajednice kao obavezu
Izvodaca radova.
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5::;\{antno Odredba PR-a EBRD-a Kratak opis razlike Mjera za zatvaranje razlike

PR 4

PR 5

PR S5

PR 5

Klijent ¢e identifikovati,
procjenjivati i pratiti
potencijalne rizike po
bezbjednost saobracaja i
saobradajne nesrece koje
mogu uticati na radnike i
potencijalno pogodene
zajednice tokom cijelog
zivotnog ciklusa projekta, i
po potrebi razviti mjere i
planove za njihovo
adresiranje.

Ciljevi ovog PR ukljucuju
obavezu klijenta da ublazi
negativne socijalne i
ekonomske uticaje koji
proisti€u iz eksproprijacije
zemljista ili ogranicenja
pogodenih lica u pristupu
i koriS¢enju zemljista i da
obnovi ili, gdje je moguce,
poboljsa uslove Zivota i
izvore prihoda raseljenih
lica do nivoa prije
raseljenja.

Raseljena lica ukljucuju
one koji imaju zakonski
prepoznata pravaili
zahtjeve u pogledu
imovine, lica sa obi¢ajnim
zahtjevima, lica bez
zakonski prepoznatih
prava ili zahtjeva (koja
zauzimaju prostor), te lica
koja gube pristup fizickim
sredstvima ili prirodnim
resursima.

Naknada se obracunava
po vrijednosti zamjene
imovine. Zamjenska
vrijednost je kompleksna
zbog raznovrsnosti
imovine, ali se vrijednost

Nacionalno zakonodavstvo ne
predvida sveobuhvatan pristup
niti potrebu za procjenom uticaja
raseljenja u skladu sa ciljevima
PR5. Ograni¢eno  je na

kompenzaciju  vlasnicima za
gubitak imovine u procesu
eksproprijacije (oduzimanje ili

ograni¢enje prava svojine nad
nepokretnostima u slucaju
postojanja javnog interesa).

Zakon o eksproprijaciji regulise

eksproprijaciju zemljista
koris¢enjem prava eminentne
svojine drzave i ima
,»pojednostavljen‘ pristup
pokrivanju direktnog
ekonomskog gubitka lica sa
formalnim pravima ili
prepoznatim pravima na
zemljistu proizaslog iz
eksproprijacije. U praksi ne

postoje praznine kada su u
pitanju lica bez formalnih prava
(posebno u slucajevima fizickog
raseljenja iz objekata izgradenih
bez gradevinske dozvole).
MONTEPUT je potvrdio da se u
njegovoj praksi primjenjuje pravo
na adekvatan smjestaj i da se
postupa u skladu sa nedavnom
Odlukom Suda za ljudska prava u
Strazburu, Francuska.

Zakon o eksproprijaciji propisuje
da vlasnici eksproprisane
imovine imaju pravo na pravi¢nu
naknadu. Pravi¢na naknada je
novcana i odreduje se na nivou
trziSne cijene iste vrste imovine
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Revizija bezbjednosti
puteva je sprovedena za
auto-put u okviru ESIA
procesa.

Izrada i sprovodenje Plana
upravljanja putevima
tokom izgradnje,
ukljucujuci identifikaciju
rizika u saobraéaju,
relevantne mjere
ublazavanja i obuku
zaposlenih, uklju€enisu u
ESMP kao zahtjev za
Izvodaca.
Okvir za eksproprijaciju i
preseljenje (LARF) razvijen je
kao dio ovog ESIA dokumenta
i propisuje obavezna nacela
za ublazavanje negativnih
socijalnih i ekonomskih
uticaja od eksproprijacije ili
ogranicenja pogodenih lica, u
skladu sa PR5 EBRD-a.

LARF dokument razvijen u
okviru ovog ESIA postavlja

obavezna nacela za
ublazavanje negativnih
socijalnih i ekonomskih

uticaja od eksproprijacije ili
ogranicenja pogodenih lica, u
skladu sa PR5 EBRD-a.

Okvir za eksproprijaciju i
preseljenje (LARF) razvijen je
kao dio ovog ESIA dokumenta
i propisuje obavezna nacela

za ublazavanje negativnih
socijalnih i ekonomskih
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PR 5

PR 5

PR S

obi¢no racuna kao trzisna
vrijednost imovine
uvecana za troSkove
transakcije koji se odnose
na vracanje takve imovine
(porezi na registraciju i
prenos). Amortizacija
objekata i imovine ne bi
trebalo da se uzima u
obzir.

U slucajevima kada je do
prisilnog preseljenja vec
doslo u okviru istog
projekta koji je prethodno
finansirala druga
institucija ili u okviru
priprema za projekat u
ocekivanju njegovog
finansiranja, klijent ¢e
identifikovati sve
nedostatke i korektivne
mjere koje mogu biti
potrebne da bi se
obezbijedila uskladenost
sa ovim PR.

Od najranijih faza i kroz
sve aktivnosti raseljenja,
tokom svih faza Projekta,
klijent ¢e ukljuciti
pogodena lica putem
javnih konsultacija. Ovo ce
omoguditi njihovo rano i
informisano ucesc¢e u
procesima odlucivanja koji
se odnose na raseljenje.

Klijent ¢e sprovesti baznu
socio-ekonomsku
procjenu lica pogodenih
projektom, ukljucujudi
uticaje povezane sa
eksproprijacijom zemljiSta
i ogranic¢enjima u
njegovom koris¢enju, kao
i detaljan popis. Klijent ¢e

na istoj ili sli¢noj lokaciji u okviru
opstine, uvedana za mogudi
izgubljeni prihod u periodu
preseljenja, u zavisnosti od
naCina koris¢enja imovine i
troskova preseljenja, u skladu sa
okolnostima. Amortizacija se
uzima u obzir, a takode i ako je
vrijednost nepokretnosti
prethodnog vlasnika znacajno
povedéana usljed ulaganja
korisnika na  eksproprisanoj
zemlji, pravicna naknada se
odreduje srazmjernim
umanjenjem trziSne cijene u
odnosu na te okolnosti.

U nacionalnom zakonodavstvu
ne postoje odgovarajuce pravne
odredbe.

Ne postoje pravne odredbe koje
predvidaju rano uklju¢ivanje
zainteresovanih  strana niti
njihovo osnaZivanje za ucesce u

procesima odlucivanja u
znacenju koje im dodjeljuje PR.
Medutim, proces je veoma

formalan iz administrativnog
ugla. Tokom procesa procjene
drustvenog uticaja ustanovljeno
je da praksa institucija nadleznih
za eksproprijaciju nije
materijalno uskladena c¢ak ni sa

nacionalnim zakonskim
zahtjevima.

Zakonodavstvo Crne Gore ne
zahtijeva izradu posebnih

planova za preseljenje / obnovu
sredstava za Zivot, niti
sprovodenje popisa / socio-
ekonomske ankete, niti
postojanje dokumenta sliénog
LARP-u. Jedini dokument koji se
izraduje u skladu sa
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uticaja od eksproprijacije ili
ogranicenja pogodenih lica, u
skladu sa PR5 EBRD-a.

Okvir za eksproprijaciju i
preseljenje (LARF) razvijen je
kao dio ovog ESIA dokumenta
i propisuje obavezna nacela
za ublazavanje negativnih
socijalnih i ekonomskih
uticaja od eksproprijacije ili
ogranicenja pogodenih lica, u
skladu sa PR5 EBRD-a.

U trenutku izrade ovog ESIA
nije bilo prisilnog raseljenja.

Izgradnja kapaciteta kroz
rano ukljucivanje institucija
nadleznih za eksproprijaciju u
cilju obezbjedenja primjene
Okvira za eksproprijaciju i
preseljenje (LARF) razvijenog
u okviru ovog ESIA, radi

ublazavanja negativnih
socijalnih i ekonomskih
uticaja  koji  proisticu iz
eksproprijacije zemljista il

ogranicenja pogodenih lica.

Okvir za eksproprijaciju i
preseljenje (LARF) zahtijevao
je izradu LARP-a koji pokriva
primjenjive zahtjeve iz PR5
EBRD-a.
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PR 5

PR S5

PR S

razviti Plan eksproprijacije
i preseljenja (LARP) koji
obuhvata primjenjive
zahtjeve iz ovog PR. Plan
e biti dizajniran radi
ublazavanja negativnih
uticaja raseljenja,
identifikacije potencijalnih
koristi i uspostavljanja
prava svih kategorija
pogodenih lica
(ukljucujudii zajednice
domacdina), sa posebnom
paznjom na potrebe
ranjivih grupa.

U vezi sa vremenom
isplate naknade i
preuzimanja imovine, PR
zahtijeva da naknada
bude isplacena prije
raseljenja ili uvodenja
ogranicenja u pristup.

PR predvida ekonomsko
raseljenje u situacijama
kada preseljenje uzrokuje
privremeni ili trajni
gubitak prihodaili
sredstava za Zivot, npr.
prekid ili eliminaciju
pristupa zaposljenju ili
proizvodnim sredstvima,
bez obzira dali su
pogodena lica fizicki
raseljena.

U slucajevima kada
projekat podrazumijeva
gubitak javnih dobara ili
resursa koji se koriste u

zakonodavstvom Crne Gore jeste
Studija o eksproprijaciji, koja
predstavlja popis lica i imovine.

Zakon o eksproprijaciji i Zakon o

auto-putu Bar -  Boljare
omogucdavaju korisniku
eksproprijacije  da  preuzme

imovinu prije isplate naknade u
dva slucaja: (i) kada vlasnik ne
prihvata procijenjenu vrijednost
imovine i odbije da primi
naknadu i; (ii) radi izvodenja
pripremnih radova za izgradnju
(geoloska ispitivanja i geodetska
mjerenja), a Sto je proSireno
Zakonom o auto-putu Bar -
Boljare i ukljuCuje i: izgradnju
novih i rekonstrukciju postojecih
pristupnih puteva, izmjeStanje
postojedih infrastrukturnih
vodova, instalaciju opreme za

drobilice, fabrike betona i
asfaltne baze, izgradnju
privremenih objekata za smjesta;j
radnika i nadzornih tijela,

materijala i opreme te pripremne
zemljane i druge radove na trasi.

Zakon ne prepoznaje ekonomsko
raseljenje kao posebnu
kategoriju, vec samo
eksproprijaciju imovine koja se
koristi za Zivot.

U nacionalnom zakonodavstvu
ne postoje odgovarajuée pravne
odredbe.
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Preuzimanje  zemljiSta i
povezane imovine nakon
isplate naknade primjenjuje
se kao pravilo. Ako bivsi
vlasnik odbije ponudu za
naknadu, zemljiste i
povezana imovina mogu se
preuzeti nakon Sto se
sredstva u iznosu jednakom
ponudenoj naknadi
obezbijede i izdvoje na
namenskom  racunu, uz
prethodnu saglasnost EBRD-
a.

Radi zatvaranja praznine,
sprovesce se socio-
ekonomska anketa u cilju

informisanja LARP-a i
omogucavanja sprovodenja
zavrsnog nadzora nad

njegovom realizacijom (LARP
Completion Audit), u skladu
sa Okvirom za eksproprijaciju
i preseljenje (LARF).

Okvir za eksproprijaciju i
preseljenje (LARF) predvida
obavezno sprovodenje
smislenih  konsultacija sa
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javne svrhe?®, klijent je
duZan da sprovede
smislen proces
konsultacija, u skladu sa
PR 10, sa lokalno
pogodenom zajednicom
radi identifikacije i, gdje je
moguce, postizanja
dogovora o odgovarajucoj
alternativi.

Ranjive grupe odnose se
na lica koja, zbog svog
identiteta, etnicke
pripadnosti, starosti,
invaliditeta, ekonomske
ugrozenosti ili drustvenog
statusa, mogu biti
pogodena uticajima
projekta u veéoj mjeri od
drugih, i koja mogu imati
ograni¢enu mogucnost da
ostvare ili iskoriste koristi

Zakon o eksproprijaciji ne
prepoznaje posebno  ranjive
grupe, pa ne postoje posebni
zakonski zahtjevi za organizaciju
konsultacija i pomo¢  pri
preseljenju ranjivih grupa.
Medutim, prilikom odredivanja
pravicne naknade, u skladu sa
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lokalno pogodenom
zajednicom radi identifikacije
i dogovora o odgovarajucoj
alternativi, gdje je to moguce.

Projekat ce identifikovati sve
ranjive osobe i/ili grupe koje
bi mogle biti ugroZene
procesom preseljenja ili koje
bi mogle imati koristi od
pozitivnih efekata razvojnih
aktivnosti. Projekat ce
saradivati sa institucijama i
nadleinim  organima  koji
administrativno djeluju na
podrucju Projekta kako bi
iskoristio postojece podatke i

PRS od projekta. Klijent ¢e odredbama ovog Zakona, | znanja za identifikaciju
preduzeti potrebne mjere | naknada mozZe biti odredena u | ranjivih grupa i pojedinaca,
kako bi osigurao da iznosu visSem od trZiSne cijene, obezbijedio dodatne mjere
ranjive grupe ne budu uzimajuc¢i u obzir finansijske i | ublaZavanja uticaja u
ugrozene u procesu druge licne i porodi¢ne okolnosti | koordinaciji sa tim
preseljenja, da budu u bivseg vlasnika, pod uslovom da | institucijama i ukljucio ih u
potpunosti informisane i su te okolnosti od sustinskog @ ciklus Projekta od samog
svjesne svojih prava, i da znacaja za njegovo izdrZavanje. pocetka. Aktivnosti
MOgu ravnopravno preseljenja bi¢e osjetljive na
ostvariti koristi i ranjivost pogodenih.
mogucénosti koje donosi
preseljenje.

Klijent ¢e uspostaviti Plan angaZovanja
efikasan i nezavisan zainteresovanih strana (SEP) i
mehanizam za Okvir za eksproprijaciju i
podnosenje prituzbi u preseljenje (LARF) ukljucuju
skladu sa ovim PR i sa obavezne zahtjeve za
ciljevima i principima PR uspostavljanje efikasnog i
10, kako bi primao i nezavisnog mehanizma za
razmatrao konkretne U nacionalnom zakonodavstvu | podnosenje prituzbi.

PR 5 prituzbe koje se odnose ne postoje odgovarajuce pravne | MenadZer za prituzbe je veé
na naknadu i preseljenje, odredbe. imenovan od strane
a koje pokrecu raseljena MONTEPUT d.o.o.
lica i/ili ¢lanovi zajednica
domacdina. Ovaj
mehanizam ce ukljucivati i
mehanizam pravne
zastite, osmisljen za
rjeSavanje sporova na

8 Primjeri ukljucuju: ispasu i pasnjake, Sumske resurse koji nijesu drvni (npr. ljekovito bilje, materijale za gradnju i
rukotvorine), Sumske parcele za drvo i ogrjev; vodne resurse za poljoprivredu, rekreaciju ili ribolov.
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PR5

PR 8

PR 10

nepristrasan nacin.
Mehanizam za
podnosenje prituzbi nec¢e
uticati na pravo
pogodenih lica i zajednica
da rjeSavaju sporove
putem zakonski
uspostavljenih metoda i
sudskim putem.
Monitoring procesa
preseljenja i obnove
sredstava za Zivot bice
sproveden u skladu sa PR-
ovima i pripremljenim
dokumentima i planovima
aktivnosti. Monitoring
treba da ukljuéuje ucesce
kljuénih zainteresovanih
strana kao $to su
pogodene zajednice.

U slucajevima kada
projekat moze uticati na
kulturno nasljede, klijent
je duzan da se konsultuje
sa pogodenim
zajednicama o obimu,
lokaciji i trajanju projekta,
kao i o svim aktivnostima
koje mogu imati uticaj na
kulturno nasljede.

Proces ukljucivanja
zainteresovanih strana i
javnih konsultacija treba
da zapoc€ne u najranijoj
fazi planiranja projekta i
da se nastavi tokom
cijelog Zivotnog ciklusa
projekta. Ovaj proces je
sastavni dio procjene,
upravljanja i praéenja
ekoloskih i drustvenih
uticaja i pitanja koja se
odnose na projekat.

U nacionalnom zakonodavstvu
ne postoje odgovarajuce pravne
odredbe.

Zakon o prostornom planiranju i
izgradnji predvida objavljivanje,
konsultacije i mehanizam za
prituzbe prije usvajanja plana. Ne
postoje zakonske odredbe koje
propisuju obaveznu procjenu
uticaja na dobra kulturnog
nasljeda u ranim fazama, niti

obavezu javnih  konsultacija
tokom cijelog Zivotnog ciklusa
projekta.

Razliciti zakoni predvidaju
obavezno ili preporuceno
objavljivanje informacija, javne
konsultacije ili konsultacije sa
lokalnim, nau¢nim i drugim

zajednicama i zainteresovanim
stranama. Medutim, ne postoji
zakonska obaveza da se javnost,
lokalne zajednice ili
zainteresovane strane informisu i
konsultuju o sveobuhvatnim
informacijama o projektu,
Sirokom spektru potencijalno
negativnih uticaja od najranijih
faza projekta do njegove zavrsne
faze.
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Poglavlje 9  Okvira za
eksproprijaciju i preseljenje
(LARF) ukljucuje principe za
monitoring i evaluaciju.

Projekat je dobio ulazne
podatke i obavezne mjere od
institucija nadleznih za
upravljanje i zastitu kulturnog
nasljeda.

Razvijen je poseban Plan
ukljuc¢ivanja zainteresovanih
strana (SEP) koji identifikuje
praznine u  dosadasnjim
praksama angaZovanja i
razmjene informacija. SEP
definise strategiju i program
uklju¢ivanja za cijeli Zivotni
ciklus Projekta.
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Klijent ée identifikovati i
dokumentovati razlicite
pojedince i grupe koje su
pogodene ili koje bi mogle
biti pogodene projektom,

Poseban SEP je razvijen i
identifikovao je praznine u
dosadasnjoj praksi
angazovanja i dijeljenja
informacija. SEP je utvrdio

kao i one koje mogu imati . strategiju i program za
interes za projekat. Klijent v nauor.malnom zak.orlodavstvu inkluzivne prakse

PR 10 , e . ne postoje odgovarajuée pravne ‘ .
Ce razviti i sprovesti SEP angazovanja.

o odredbe.

koji ¢e biti prilagoden
glavnim karakteristikama i
interesima
zainteresovanih strana, te
razli¢itim nivoima
ukljucenosti i konsultacija.
Objelodanjivanje Poseban SEP je razvijen i
relevantnih informacija o identifikovao je praznine u
projektu pomaze dosadasnjoj praksi
zainteresovanim stranama | Pravni okvir Crne Gore predvida | angaZovanja i dijeljenja
da razumiju rizike, uticaje | zahtjeve za pristup | informacija. SEP je definisao
i mogucnosti koje projekat | informacijama, javno | strategiju i program
donosi. Klijent ¢e objelodanjivanje i javne | angaZovanja za inkluzivne
obezbijediti pristup konsultacije. = Medutim, ovi | prakse i mehanizam za
informacijama o: obimu i zahtjevi ne sadrZe jasna uputstva | podnoSenje prituzbi kao
trajanju, rizicima i kako da se konsultacije ucine | posredni alat za zatvaranje
potencijalnim uticajima, smislenim i prevazidu formalne | identifikovanih praznina.
predloZzenim mjerama zahtjeve. Interakcija je uglavhom
ublaZzavanja, procesu ogranicena na pisanu
angaZovanja komunikaciju, dok su planski i

PR 10 zainteresovanih strana i prostorni dokumenti predmet

javnim konsultacijama,
kao i mehanizmu za
podnosenje prituzbi u
okviru projekta. Smisleno

javnih konsultacija , licem u lice”.
Zakon ne predvida strukturiran
proces angaZovanja za specificne
razvojne projekte, bilo privatne ili

konsultovanje je javne, a praksa zavisi od
dvosmjeran proces. investitora. Mehanizam za
Proces konsultacija sa podnosenje prituzbi koji
pogodenim stranama bice | predvida zakonodavstvo Crne

sproveden na inkluzivan i
kulturoloski primjeren
nacin, koji odrazava
stavove i specificne
potrebe razli¢itih grupa
identifikovanih u SEP-u.

Gore je formalniji i slican je
sistemu Zalbi u upravnim ili
sudskim postupcima.
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Klijent ¢e uspostaviti Plan angaZovanja
efikasan mehanizam, zainteresovanih strana (SEP)
proces ili proceduru za ukljuuje obavezne zahtjeve
prijem i olakSano za Projekat u pogledu
rjeSavanje zabrinutosti i uspostavljanja efikasnog i
prituzbi zainteresovanih nezavisnog mehanizma za

Pored procesa podnosenja
prituzbi tokom javnih
konsultacija koje predvida Zakon
o prostornom planiranju i
izgradnji u fazi urbanisti¢kog

strana, posebno u vezi sa . > | podnosenje prituzbi.
P . planiranja, ne postoje ; o .
ekoloskim i drustvenim o, Menadzer za prituzbe je veé
.. " odgovarajuce zakonske odredbe | .
u¢inkom klijenta. imenovan od strane

koje obavezuju investitora da

Mehanizam, proces ili MONTEPUT d.o.0., a detalji su

PR 10 obezbijedi mehanizam za .
procedura treba da se oy . . dostupni u SEP-u.
. . prituzbe zainteresovanim
bave zabrinutostima . .
. g stranama i pogodenim
blagovremeno i efikasno, o .
zajednicama. Medutim,

na transparentan nacin,
bez troskova i bez
odmazde. Mehanizam,
proces ili procedura ne
mogu ograniciti pristup
pravnim ili upravnim
sredstvima zastite.

cjelokupan  proces podlijeZe
mogucnosti upravnog postupka
(Zakon o upravnom postupku) i
redovnog sudskog postupka
(zakon o parni¢nom postupku).
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3 Alternative projekta

3.1 Scenario ,,ne raditi nista“

Scenario ,ne raditi nista” podrazumijeva da postojeca infrastruktura na dionici Matesevo — Andrijevica
(Ruta 4) nece biti unaprijedena, te stoga nece biti u skladu sa regulatornim zahtjevima TEN-T mreze.
Ovaj scenario, medutim, onemogucava ostvarenje osnovnog cilja projekta, koji se odnosi na
unapredenje i razvoj drumskog saobracajnog sistema u Crnoj Gori, ¢ime se negativno uti¢e i na ukupnu
efikasnost i efektivnost operacija drumskog saobradaja u regionu. Stoga, scenario ,,ne raditi nista” nije
u skladu sa EU direktivama i strateskim planom SEETO-a za SEETO mreZu puteva. Uzimajuci u obzir
potrebu za realizacijom Projekta, kako je navedeno u prethodnim poglavljima, zaklju¢eno je da
scenario ,,ne raditi nista“ ne predstavlja odrZivu alternativu za realizaciju projekta.

Shodno tome, analiza projektnih alternativa fokusirana je na identifikaciju optimalnog rjeSenja i
mikrolokacije auto-puta sa aspekta tehnickih, ekonomskih, funkcionalnih, tehnoloskih, estetskih i
zahtjeva zaStite Zivotne sredine, u skladu sa hijerarhijom mjera ublaZavanja. Pregled razli¢itih
projektnih alternativa dat je u sljedeéim poglavljima i pripadaju¢im grafickim prikazima.

3.2 Opste projektne alternative

Tokom izrade Idejnog projekta (Louis Berger SAS — Pariz, Simm Engineering — Podgorica, 2008),
analizirane su tri alternativne trase®. Osnovne karakteristike tih alternativa opisane su u nastavku.

3.2.1 Alternativa 1

Alternativa 1 podrazumijeva trasu ukupne duzine 23,4 km, projektovanu za brzinu od 100 km/h.
Minimalni radijus krivina iznosi 450 m, dok je prosjecna zakrivljenost 41,47 grad/km. Najnepovoljniji
uzduzni nagib iznosi 5%, proteze se na duZini od 2.307 m, dok 42% trase (9.804 m) ima uzduzni nagib
vedi od 4%. Treca traka se prostire na 12.650 m. Maksimalna nadmorska visina trase dostize 1.165 m,
sa dionicama puta na visinama izmedu 1.000i 1.100 m, i preko 1.100 m, u ukupnoj duZini od 8.800 m.
Ukupna duZina objekata na trasi ukljucuje 2.696 m mostova i 5.735 m tunela. Ukupna cijena izgradnje
projekta iznosi 273.888.985,08 €.

3.2.2 Alternativa 2

Alternativa 2 obuhvata trasu dugu 23,56 km, projektovanu za maksimalnu brzinu od 100 km/h.
Minimalni radijus krivina na trasi iznosi 450 m, a prosjecna zakrivljenost je 45,27 grad/km.
Najnepovoljniji uzduzni nagib je 5% na duZini od 2.932 m, dok dionice sa nagibom vec¢im od 4%
obuhvataju 11.762 m, odnosno 49,90% ukupne duZine. Put sadrZi trecu traku duZine 12.650 m.
Maksimalne nadmorske visine obuhvataju dionice u rasponu od 1.000 do 1.100 m (duzine 1.230 m) i
iznad 1.100 m (duZine 8.765 m). Takode, projekat ukljucuje znacajne objekte, sa mostovima ukupne
duzZine 2.841 m i tunelima duZine 5.443 m. Ukupna cijena izgradnje projekta procjenjuje se na
274.811.810,40 €.

9 Radi izbjegavanja zabune izmedu rjeSenja iz Opsteg i iz Idejnog projekta, termin ,alternativa“ koristi se za rjesenja iz
Opsteg projekta, a ,varijanta” za rjeSenja iz Idejnog projekta.
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3.2.3 Alternativa 3

Alternativa 3 projekta obuhvata ukupnu duZinu od 23,32 km, sa projektovanom brzinom od 100 km/h.
Minimalni radijus krivina iznosi 450 m, a prosje¢na zakrivljenost je 38,02 grad/km. Najnepovoljniji
uzduZni nagib je 5% na dionici dugoj 2.408 m, dok podrucja sa nagibom veéim od 4% pokrivaju 4.378
m, odnosno 18,80% ukupne duZine. Put takode ukljuduje treéu traku koja se proteze na 11.749 m. Sto
se tice nadmorskih visina, maksimalni usponi obuhvataju dionice u rasponu od 1.000 do 1.100 m
(duzine 1.161,53 m) i one iznad 1.100 m (duZine 9.480 m i 6.790 m). Projekat podrazumijeva znacajnu
infrastrukturu, sa mostovima ukupne duZine 2.866 m i tunelima ukupne duzine 6.785 m. Ukupna
procijenjena cijena izgradnje za Alternativu 3 iznosi 299.849.453,23 €.

Karakteristike tri gore opisane alternative prikazane su u sljedecoj tabeli.

Tabela 3-1: Glavne karakteristike alternativa idejnog rjesenja

Karakteristike Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3

DuZina (km) 23,40 23,56 23,32
2. Projektovana brzina (Vr - km/h) 100 km/h 100 km/h 100 km/h
3. Minimalni radijus (Rmin - m) 450 450 450
4, Prosjecna zakrivljenost 41,47 grad/km 45,27 grad/km 38,02 grad/km
Najnepovoljniji uzduzni nagib i
5. Jv povelny & 5% /2307m 5% /2932m 5% / 2408m
duzina
Uzduzni nagib >4% (u
6. . .. 9804m (42%) 11762m (49,90%) 4378m (18,80%)
procentima ukupne duZine)
7. DuZina trece trake 12650,00 m 12650,00 m 11749,00 m
Maksimalni uspon
v .. 1230 m 1161,53 m
DuZina trase po visinama 1165 m
8. 8765 m 9480 m
-0d 1.000 do 1.100 m 8800 m
8980 m 6790 m
- preko 1.100 m 8800 m
DuZina objekata
. 2696,00 m 2841,00 m 2866,00 m
9. - mostovi
. 5735,00 m 5443,00 m 6785,00 m
- tuneli
10. Ukupna cijena izgradnje (eura) 273.888.985,08 274811810,40 299849453,23

Generalni projekat je zakljucio sa predlogom Alternative 1 za dalju razradu. Medutim, prema Aneksu
5.1 Tenderske dokumentacije ,Smjernice za izradu idejnog rjesenja trase”, strana 32, alternative 1i 2
su bile predmet dalje razrade tokom izrade Idejnog projekta. Alternativa 3 je isklju¢ena iz dalje razrade.

3.3 Varijante idejnog projekta
Tokom izrade Idejnog projekta, razmatrane su dvije varijante opcije Alternative 1 i jedna varijanta
opcije Alternative 2. One su predstavljene u ovom odjeljku.

Za izradu varijanti u okviru Idejnog projekta, koris¢ene su trasne alternative iz Generalnog projekta i
tehnicka rjesenja iz Glavnog projekta za dionicu Smokovac — MatesSevo kao pocetna osnova. Razrada
viSe varijanti sprovedena je uz sljedeée razmatranje:

= Predlozene trase varijanti treba da posStuju koridor definisan prostorno-planskim
dokumentima (vidjeti sljedecu sliku).
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Geometrijski elementi treba da budu u skladu sa Projektnim zadatkom i preporukama TEM
standarda.

Predlozeni poprecni presjeci treba da obuhvate sve oblozne strukture.

Pregled svih konfliktnih zona izmedu regionalnog puta R19, postojece lokalne putne mreze i
buduceg auto-puta.

Treba izraditi prijedlog neophodnih ukrstanja kao i mogucu relokaciju postojece putne mreze.

Slika 3-1: Planirani nivo saobracaja na postojecim i planiranim putevima u Crnoj Gori u 2027. godini. (lzvor: Detaljni

prostorni plan auto-puta Bar - Boljare)

Izrada projektnih varijanti sprovedena je uz sljedeca ogranicenja i pretpostavke:

PredloZeni koridor svih projektovanih varijanti definisan je prostorno-planskim dokumentima.
Sva varijantna rjesSenja postuju definisani koridor.

Projekat je zasnovan na geodetskim osnovama u razmjeri 1:1000 koje je obezbijedio Korisnik.
Postojece elektroprenosne linije su uzete u obzir kako bi se izbjegla njihova relokacija.
UloZeni su napori da se izbjegnu rusenja i konflikti sa postoje¢im objektima i putevima duz
cijelog koridora.

Svi konflikti izmedu novog auto-puta i postojeCe putne mrezZe i objekata su analizirani, i
predloZena je moguca relokacija postojece putne mreze.

Maksimalna visina kosina ogranicena je na 40 m, a maksimalna visina nasipa ogranicena je na
25 m u skladu sa projektnim zadatkom (ToR).

Nasipi visine preko 25 m zamijenjeni su konstrukcijama.

Nagibi kosina i nagibi za nasipe, kao i predloZene mjere zastite, uzeli su u obzir rezultate
postojecih geotehnickih istraZivanja koje je obezbijedio korisnik, geotehnicke rezultate
dodatnih istrazivanja sprovedenih za Glavni projekat, iskustva sa dionice Smokovac —
Matesevo, kao i vizuelnu opservaciju podrucja projekta.
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= Projektna brzina: Ve = 100km/h

= Zbog veoma zahtjevnog terena sa karakteristikama planinskog i rijecnog reljefa, razmatranje
alternativnih projektnih varijanti sa projektovanom brzinom od 120 km/h je odbaéeno. Treba
napomenuti da je projektna brzina od 120 km/h odgovarajuca za ravnicarski do brdoviti teren,
dok bi za planinski teren zahtijevala preveliki broj objekata, Sto bi znacajno poveéalo ukupne
troskove projekta.

= Takode, dionica koja se razmatra (Matesevo — Andrijevica) dio je autoputa Bar — Boljare”
(ukupne duzine 169 km), na kojem su za planinski teren primijenjene projektne brzine Ve =
100 km/h i (u izuzetnim slucajevima) Ve = 80 km/h.

Tri varijante su razvijene u okviru Idejnog projekta (vidi Slika 3-2 do Slika 3-6) i prikazane su u nastavku:

3.3.1 Varijanta 1

Varijanta 1 zasniva se na Alternativi 1 iz Generalnog projekta i razvijena je uzimajuci u obzir komentare
i preporuke Revizora. Predvida korekciju trase od km 8+000 do km 12+000 na nacin da trasa prolazi
osuncanim dijelom doline. Ova korekcija podrazumijeva dvije galerije u usijeku duZine L=95 m i L=160
m.

Tabela 3-2: Pregled karakteristika Varijante 1

Usijek i
S FH ) pokri\./ke / Otvo['e.naf
(stacionaza) Pokrivke saobracajnica
- trake
I

DESNO 0,00 1,30 1,30 0,565 0 0,735
LIJEVO 0,00 1,30 1,30 0,565 0 0,735
GLAVNI 1,30 8,92 7,62 2,631 0 0,175 4,814
DESNO 8,92 14,15 5,23 0,49 3,57 0,386 0,789
LIJEVO 8,92 14,13 5,21 0,37 3,94 0,553 0,347
GLAVNI 14,14 20,54 6,40 0,14075 0,290 5,96925
GLAVNI 20,54 23,51 2,97 0,790 0,200 1,98

UKUPNO 23,51 4,55 3,76 1,13 14,07

3.3.2 Varijanta 2
Varijanta 2 se odvaja od Varijante 1 u rasponu od km 7+550 do km 144820, u skladu sa odgovarajuéim
rieSenjem iz OpsSteg projekta, i zasniva se na Alternativi 2 iz OpSteg projekta.
Ova varijanta razmatra koridor auto-puta prema sjeveroistoku, u dolini rijeke Cestogaz.

PredloZeni tunel je duZine oko 3.150 m. Prema ovoj varijanti, glavni tunel je kraé¢i za 508 m u odnosu
na varijantu 1. Ali zbog sloZenih prostorno-urbanistickih uslova u kojima je razvijana trasa auto-puta,
ukazala se potreba za nekoliko manjih tunela duzine 365, 140, 120 i 145 m, $to u velikoj mjeri smanjuje
razliku izmedu tunela u ove dvije Varijante.

Primjenom istog pristupa kao kod Varijante 1, izvrSene su brojne izmjene u cilju doradivanja Alternative
2 Opsteg projekta.
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3.3.3 Varijanta 3

Varijanta 3 je nova varijanta (bazirana na Alternativi 1 OpSteg projekta), koja zaobilazi periferiju
Andrijevice i rezultira kra¢im stubovima mostova i dovodi do optimalnog balansa zemljanih masa.

Projektovana je uzimajuéi u obzir komentare i preporuke SRP-a na varijante 1 i 2, kao i u cilju
obezbjedivanja drugacijeg rjesenja (u skladu sa zahtjevima ToR-a), koje je takode izvodljivo u pogledu
ekonomije, trase i uticaja na stanovnistvo. Glavne razlike izmedu varijanti 1 i 3 su:

= (Od stacionaze 1+300 do stacionaze 6+000

Horizontalne izmjene zamjenom krivina R=700, R=750 m sa R=500 m, Sto dovodi do bolje
prilagodenosti planinskom terenu i zamjene usijeka pokrivke i pokrivke trake sa otvorenim usijecima.

= (QOd stacionaze 6+000 do stacionaze 14+500

PredloZena je nova trasa radi prelaska na osuncanu stranu doline oko ch 8+500 sli¢no varijanti 1, ali sa
kraé¢im mostovima.

= (Od stacionaze 18+500 do stacionaze 21+000

PredloZena je nova trasa, sjeverno, na periferiji stambenog podrucja Andrijevice. Ovo dovodi do
zamjene visokog nasipa i Mosta 15 (L=834 m) sa dva mosta (BR15 250 m i BR16 250 m), dvije pokrivke
trake duzine 145190 m, i izbjegavanja stambenog podrucja.

3.3.4 Varijanta 5

Jos jedno alternativno rjesenje (Varijanta 5) konacno je razvijeno od strane MONTEPUT-a 2024.
godine, na osnovu odluke MONTEPUT-a da se odgovori na vec tada izraZene i poznate zabrinutosti tri
od ukupno osam naselja, formalizovanjem i unapredenjem aktivnosti angaZovanja zainteresovanih
strana u istraZivanju izvodljivih alternativa trase u podrucjima zabrinutosti (od izlaznog portala Tunela
Tresnjevik do petlje Andrijevica).

Novo alternativno rjeSenje odnosi se na promjenu trase od izlaza iz Tunela TreSnjevik do petlje
Andrijevica i ublazava potencijalne negativne uticaje i na lokalnu zajednicu i na Zivotnu sredinu. Od
izlaza iz Tunela Tre$njevik, trasa se premjesta ispod regionalnog puta i prati tok rijeke Krastice.

Varijanta 5 je konacno izabrana jer nova trasa uzima u obzir misljenja lokalnog stanovnistva tokom
javne rasprave. Tokom javne rasprave, lokalno stanovnistvo je izrazilo zabrinutost zbog uticaja na
stambene i poljoprivredne aktivnosti u tom podrucju, te Varijanta 5 izbjegava neposredne uticaje koje
prethodne varijante imaju na prirodno i antropogeno okruzenje.

Varijante projekta prikazane su na sljedeéim slikama.
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Variant1

Variant2
Variant3

Variant5

Slika 3-2: Varijante projekta _Dio 1

68
ZA SLUZBENU UPOTREBU



ZA SLUZBENU UPOTREBU
Autoput Bar—Boljare — Analiza nedostataka i paket za objavljivanje, dionica Matesevo — Andrijevica — lzvjestaj o procjeni uticaja na Zivotnu sredinu i drustvo

Variant 1

Variant 2
Variant3
s \J@riaNt S

Slika 3-3: Varijante projekta _Dio 2
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Slika 3-4: Varijante projekta _Dio 3
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Slika 3-6: Varijante projekta _Dio 5
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3.3.5 Procjena varijanti 1, 2, 3and 5

Varijante 1, 2, 3 i 5 su procijenjene primjenom Multikriterijumske analize (MCA). Varijanta 2 je
iskljuena iz daljeg razmatranja u ranoj fazi lzrade idejnog projekta, nakon konsultacija sa SRP-om, jer
zahtijeva implementaciju opseznih potpornih konstrukcija — mjera. Stoga su konac¢no procijenjene
varijante 1, 3i 5.

Alternativna rjeSenja razmatrana su sa sljedecih aspekata:

Proizvodni procesi ili tehnologije: Proizvodni procesi i tehnologije definisani su u opisu projekta i u
procjeni uticaja na Zivotnu sredinu, i ne postoje znacajne razlike koje su specificne za bilo koju od
razmatranih varijanti.

Nacini izvodenja radova tokom izgradnje i eksploatacije projekta: Metode izgradnje i eksploatacije
definisane su u opisu projekta, i ne postoje znacajne razlike koje su specificne za bilo koju od
razmatranih varijanti.

Planovi lokacije i projektna dokumentacija: Sve varijante su analizirane unutar istog i uskog koridora,
definisanog planskim dokumentima i Idejnim projektom.

Vrsta i izbor materijala za izvodenje projekta: U svim razmatranim varijantama koristila bi se ista vrsta
materijala za izvodenje projekta.

Vremenski raspored za realizaciju i zavrSetak projekta: U pogledu sloZenosti izgradnje, nema razlika
izmedu varijanti, procjenjuje se da bi sve zahtijevale isto vrijeme za izgradnju.

Datum pocetka i zavrSetka izvodenja: Nijedan od ovih datuma nije definisan.

Veli¢ina podrucja projekta: U pogledu veli¢ine lokacije i vremena potrebnog za izgradnju, nema
znacajnih razlika izmedu varijanti. DuZina autoputa u varijanti 1 iznosi 23,51 km, u varijanti 3 iznosi
23,48 km, a u varijanti 5 iznosi 24 km (nova trasa od ulaza u tunel Tresnjevik do petlje Andrijevica duga
je 12,5 km i za 222 m duZa od originalne verzije).

Kontrola zagadenja: U pogledu kontrole zagadenja, nema razlika izmedu razmatranih varijanti.

Regulacija pristupa projektu i saobracajnicama: Postoje manje razlike u regulaciji pristupa projektu i
saobracajnicama izmedu razmatranih varijanti, jer su sve varijante ogranicene na isti uski koridor.

Odgovornost i postupak upravljanja zastitom Zivotne sredine: Nema razlika izmedu razmatranih
varijanti u pogledu odgovornosti i postupaka upravljanja zastitom Zivotne sredine.

Obuka: Nema razlika izmedu razmatranih varijanti u pogledu obuke.
Pracenje: Nema razlika izmedu razmatranih varijanti u pogledu monitoringa.

Planovi za vanredne situacije: Moguce vanredne situacije podjednako su primjenjive na sve
razmatrane varijante.

Uklanjanje projekta i sanacija lokacije (za privremene projekte): Nije primjenjivo, autoput nije
privremeni objekat.

Pregled procjene uskladenosti trase Varijante 1 iz Idejnog projekta u odnosu na Varijantu 3 iz Idejnog
projekta i Varijantu 5 prikazan je u sljedecoj tabeli.
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Duzina trase varijante
Tehnicki elementi trase
— poluprecnici kruznih
krivina, ukrstanja, itd.,
sa naznakom
primijenjenih
minimalnih elemenata

Visine usjeka i nasipa

DuZina mostova

DuZina tunela (L+R)
Duzina potpornih
konstrukcija (zidovi i
Sipovi, armirani nasipi)

Kolicine i disbalans

zemljanih  masa za

iskope i nasipe

DuZina trece trake
DuZina trase sa

nagibom vecim od 4%

Kvalitativna procjena
uslova eksploatacije i

odrzavanja

Ukupna cijena
izgradnje i cijena po 1
km
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Tabela 3-3: Pregled varijanti 1,3i5

m Varijanta 1 Varijanta 3 Varijanta 5

23,51 km

480 m

40 m za usjeke
25 m za nasipe
4,55 km

7,06 km
10,6 km
Usijeci: 5,15
miliona m?
Tuneli: 0,90
miliona m3
Nasipi: 2,34
miliona m3
Procijenjeni
disbalans korisnog
materijala: 3,00
miliona m?

4,85 km

4,70%/7240m

Sli¢ni uslovi
eksploatacije i

odrzavanja.

373,2 miliona
eura

15,9 M€/km

23,49 km

480 m

40 m za usjeke
25 m za nasipe
4,67 km
7,08 km

11,4 km

Usijeci: 6,15 miliona m?3
Tuneli: 0,96 miliona m?
Nasipi: 2,32 miliona m?

Procijenjeni disbalans
korisnog materijala: 4,00
miliona m?

4,85 km

4,90%/6304m

Sli¢ni radni i uslovi
odrzavanja. Varijanta 3 je
povoljnija pri prilazu
zapadnom ulazu u tunel,
zbog manjeg ogranicenja
vidnog polja vozaca
(kombinacija horizontalne
trase i vertikalne krivine
grebena). Takode,
horizontalna trasa varijante
3 u tunelu nalazi se u duZzem
pravolinijskom dijelu. Kao
rezultat toga, postoji duza
neometana zaustavna
daljina u vidnom polju
tunela.

356,6 miliona eura
15,2 M€/km
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24,1 km

700 m

40 m za usjeke
25 m za nasipe
8,48 km
7,84 km

11,64 km

1.019.034 m?3
zapremina iskopa

ukupna

Usijeci: 6,15 miliona m?3
Tunel: 1,07 miliona m3
Nasipi: 2,38 miliona m?

Procijenjeni disbalans
korisnog  materijala: 2,6
miliona m3

4,85 km

5,50%/4858,5m

Sliéni uslovi eksploatacije i

odrZavanja.

Zbog terena koji je veoma
formiranje
(klizista),
preporucuje se da mostovi

pogodan za
nestabilnosti

budu fundirani na Sipovima.

Nagibi treba da imaju blagu
geometriju uz  ocekivanu
veliku potrebu za zastitom
pomocu ankerisanja, kao i sa
drenaznim objektima i

zasStitom od erozije.

394,6 miliona eura
16,8 M€/km
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m Varijanta 1 Varijanta 3 Varijanta 5

Varijanta 1 Varijanta 5 ima sljedece
rezultira sa manje ekoloske i drustvene
eksproprijacija i prednosti:
rusenja objekata.
S druge strane, Varijanta 3 ima minimalan @ Ocuvanje postojecih
trasa mostomii uticaj zaobilaze¢i periferiju = objekata: Prethodna trasa je
visokim nasipima | Andrijevice, ali zahtijeva viSe | predvidala ruSenje velikog
presijeca rusenja objekata duZ ose @ brojaobjekata, posebno uselu
zajednicu na trase. Kralje. Novom trasom ovaj
periferiji broj je znacajno smanjen, ¢ime
Andrijevice, Sto se izbjegava raseljavanje
takode proizvodi velikog broja stanovnika.
Ekoloski i drustveni n'epovoljne . . .
. vizuelne efekte. Ocuvanje Zivotne sredine:
aspekti

Nova trasa se u velikoj mjeri
vodi preko mostova, Cime se
izbjegava sjecCenje postojecih
. . L . . padina, smanjuje se uticaj na
Obje varijante imaju slicne ekoloske efekte u | . ) o
L ) L | Zivotnu sredinu i Cuva se
pogledu pejzaza i biodiverziteta, ali varijanta 3 je cizas
povoljnija u pogledu uticaja na Emerald lokalitet pejzaz.
,Dolina rijeke Lim” (predloZeni Natura 2000 . .
. . L o Drustveni aspekt: Novo
lokalitet, IPA lokalitet), buduéi da je udaljenija od D o
. L rieSenje je svelo na minimum
granica zasti¢ene zone. - . _ .
fizicko raseljavanje i negativne
efekte podjele, $to su bila
konkretna pitanja koja je

lokalna zajednica postavila.

Na osnovu navedenog, varijanta 5 se pokazuje kao povoljnija u odnosu na varijante 1i 3.

Varijanta 5 je konacno izabrana jer nova trasa uzima u obzir misljenja lokalnog stanovnistva tokom
javne rasprave. Tokom javne rasprave, lokalno stanovnistvo je izrazilo zabrinutost zbog uticaja na
stambene i poljoprivredne aktivnosti u tom podrucju, te Varijanta 5 izbjegava neposredne uticaje koje
prethodne varijante imaju na prirodno i antropogeno okruZenje.

Stoga se predlaZe usvajanje Varijante 5 za dalji razvoj u fazi izrade Idejnog projekta, jer rezultira
smanjenim uticajem na Zivotnu sredinu i potrebom za ruSenjem objekata, te svodi na minimum fizi¢ko
raseljavanje i negativne efekte podjele, sto su bila konkretna pitanja koja je lokalna zajednica postavila.
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4 Opis projekta

4.1 Lokacija projekta

Dionica MateSevo —Andrijevica duga je priblizno 23,5 km (14% ukupne duZine auto-puta Bar — Boljare).

Pocetna tacka je poslije petlje Matesevo i tunela duzZine 555 m (dionica Smokovac — Matesevo).
Zavrsetak je u podrudju rijeke Krastice, pritoke rijeke Lim, u blizini Andrijevice.

Stitarica!

Gorazde .
Fopr-a Bpbu

Yelje Duboko

Kolasin Mate§evo

‘Bape'Kpamcke

Andrijevica

)

Slika 4-1: Lokacija buduce dionice auto-puta Matesevo—Andrijevica

Dio dionice auto-puta MateSevo—Andrijevica nalazi se na teritoriji opstine Kolasin, dok se ostatak nalazi
u opstini Andrijevica.

PredloZene geografske koordinate pocetka i kraja dionice autoputa prema Svjetskom geodetskom
sistemu 1984 (WGS 84) su:

Tabela 4-1: Koordinate dionice autoputa

_ Geografska Sirina () Geografska duzina (A)

Pocetak dionice autoputa 42.759277° 19.558139°

Kraj dionice autoputa 42.759824° 19.803302°

4.2 Postojeca putna mreza

IzvrSena je detaljna analiza cjelokupne lokalne mreZe, kao i analiza svih tacaka konflikta sa buduéim
autoputem.

Lokalna putna mreza klasifikovana je u sljedece tri glavne kategorije:
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= Kategorija 1. Prigradski put koji povezuje naselja. Koristi se za obnovu regionalnog puta R19.
Projektovana brzina iznosi 50 km/h, a tipicni poprecni profil je Sirine 6,5 m.
= Kategorija 2. Lokalni putevi koji povezuju posjede. Imaju projektovanu brzinu od 40 km/h i
tipi¢ni poprecni profil Sirine 5,9 m.
= Kategorija 3. Sumski — nekategorisani putevi za obnovu. Imaju projektovanu brzinu <40 km/h
i tipi¢ni poprecni profil Sirine 4,0 m. Dalje se klasifikuju u dvije podkategorije:
o Podkategorija 3.1. Neklasifikovani putevi 1. nivoa, sa projektovanim brzinama od 30
km/h i 40 km/h, koji povezuju imanja.
o Podkategorija 3.2. Neklasifikovani putevi 2. nivoa, sa nepovoljnim geometrijskim
karakteristikama, koji obnavljaju Sumske puteve.

Regionalni put R19 je glavni postojeéi put u okviru analiziranog koridora. Predlozeni koridor auto-puta,
gotovo cijelom svojom duzinom, prati Regionalni put R19, te su predvidena ukrstanja i lokalna
skretanja ovog puta.

Takode su analizirana sva ukrstanja sa lokalnim i neklasifikovanim putevima, te su predloZena skretanja
i ukrstanja u razlicitim nivoima (nadvoznjak, podvoznjak itd).

4.3 Projektni parametri auto-puta

4.3.1 Projektni parametri

Projektna brzina zavisi od karakteristika terena kroz koji auto-put prolazi, kako je navedeno u tabeli
ispod:

Tabela 4-2: Vrsta terena i projektna brzina
Ravnica i brezuljkasti teren 120
Brdoviti i planinski teren 100
Topografija duZ trase — brdovita/planinska — zahtijeva izgradnju opseznih potpornih konstrukcija
(Sipovi, pokrivke trake i armirani nasipi) i definiSe brzinu projekta.

Treba napomenuti da se ista vrsta terena odnosi na prethodnu dionicu ,Smokovac — MateSevo”, koja
je izgradena, gdje je izabrana projektna brzina (Ve = 100 km/h) za auto-put.

Uzimajuci u obzir:

®  tehnicke aspekte (vrsta terena)

= ekonomske aspekte (minimizacija opseznih potpornih konstrukcija)

= ekoloske aspekte (smanjenje uticaja na prirodnu sredinu)

B aspekte bezbjednosti (ujednacen poprecni presjek za auto-put Smokovac—MateSevo—
Andrijevica)

PredloZena projektna brzina je Ve=100km/h.

Projektna brzina (V = 100 km/h) definise minimalne geometrijske elemente koji su koriséeni u skladu
sa standardima, kako slijedi:
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OPSTE
ODREDBE

SITUACIONI
PLAN

UZDUZNI
PROFIL

POPRECNI
PRESJEK
AUTO-PUTA
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Tabela 4-3: Projektni parametri za Idejni projekat

| Paametar | Vrijednost

Projektovana brzina na autoputu
Projektovana brzina na prilaznim putevima
Maksimalna duZina pravca

Minimalna zaustavna preglednost (MSD)
Minimalna preglednost za preticanje
MinR horizontalna krivina

MinR horizontalna krivina

MinR horizontalna krivina na pristupnim
putevima

Minimalna duzina trake za spora vozila
MinR konveksne promjene uzduZnog
nagiba auto-puta

MinR konkavne promjene uzduZnog
nagiba auto-puta

Maksimalni nagib

Minimalni nagib na nasipima

Minimalni nagib u usjecima

Minimalni poprecni nagib

Maksimalni popre¢ni nagib

Prosje¢na vrijednost relativnog nagiba
ivice kolovoza

Maksimalni nagib u tunelima i objektima

MinR konveksne promjene uzduZnog
nagiba za pristupne puteve

MinR konkavne promjene uzduZnog
nagiba za pristupne puteve

Maksimalni nagib za pristupne puteve

Saobracajne trake

Trake za spora vozila

Zaustavne trake i niSe

Zaustavne trake u tunelima ili na
mostovima

Ivicne trake

lvicne trake izmedu saobradajne i
zaustavne trake

Srednja razdjelnica

Bankina

Vertikalni slobodni profil (gabarit)
Izracunavanje ekvivalentnog saobracajnog
opterecenja vrSi se sa referentnom
osovinskom silom od 115 kN

100 -120 km/h

min 40 km/h

20Vr

Upucivanje na tabelu
780 m (100 km/h)
450 m (100 km/h)
70m (100-130 km/h)

40 m
800 m

9,000 m (100 km/h)

4,000 m (100 km/h)

5% (100km/h)
0,5%

0,5%

2-2,5%

7%

0,5-0,75%

T <500 m isto kao na trasi
500m<T<1.000m - 4%
1.000m<T<3.500m > 3%
T>3.500m - 1,5%

500

700

7 % uzbrdo; 8 % nizbrdo
3,5-3,75m

100, >100 km/h

3,5 m za brzinu 2100 km/h
25mi40m

Most <150 m i tunel <200 m
0,30-0,5m
0,25-0,5m

3,0ili4,0m
1-1,5m
4,70+0,20 m

115 kN
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4.3.2 Tipi¢an poprecni presjek

Primijenjeni tipi¢ni poprecni presjeci za auto-put, za projektovanu brzinu Vr = 100 km/h, prikazani su
u tabeli ispod.

Tabela 4-4: Projektni parametri za tipiéne popreéne presjeke (V,=100km/h)

L roekounabuineye 00k

Sirina saobracajne trake 4x3,50 m
Sirina zaustavne trake 2x2,50 m
Sirina ivi¢ne trake duz saobraéajnih traka 2x0,35 m
Sirina ivi¢ne trake du? zaustavne trake 2x0,25 m
Sirina srednje razdjelnice 4,00 m
Ukupna Sirina 24,2 m

Navedene Sirine traka i raspored tipicnog poprecnog presjeka su u skladu sa zahtjevima ToR-a i
kompatibilne su sa poprecnim presjekom dionice Smokovac — Matesevo.

Trake za zaustavljanje projektovane su na svim otvorenim dijelovima puta, kao i u tunelima kraé¢im od
200 m i mostovima kraé¢im od 150 m.
Boc¢ni dijelovi tipi¢nog poprecnog presjeka prate sljedece glavne principe:

1. Odvajanje drenaZze od kolovoza i podjela na zasebne kanale realizovana je obezbjedivanjem
odvojenih sistema za prikupljanje. Na taj nacin omoguceno je sakupljanje vode sa kolovoza auto-puta
i njeno sprovodenje do uredaja za kontrolu zagadenja (PCU).

2. Standardi EN1317 primijenjeni su na zastitne ograde, a potrebna Sirina je uzeta u obzir radi
prilagodavanija Sirine bankina.

cuT ¥ FILL
USM 30.75m bpun.

Slika 4-2: Tipi¢an poprecni presjek na otvorenom putu
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Slika 4-3: Poprecni presjek tunela

Slika 4-4: Poprecni presjek potpornog zida
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4.4 Karakteristike izabrane varijante

Tehnicke karakteristike trase Varijante 5 prikazane su u sljedecoj tabeli.

Izabrana Varijanta 5 projektovana je uzimajuéi u obzir komentare i preporuke DrZavne revizione
komisije za reviziju varijanti 1, 2 i 3, kako bi se obezbijedilo drugacije rjeSenje (u skladu sa zahtjevima
Projektnog zadatka), ali i izvodljivo rjeSenje u smislu ekonomije, trase i uticaja na stanovnistvo.

Tabela 4-5: Tehnicke karakteristike Varijante 5

Karakteristika ]

DuZina trase

Proracunska brzina (Vr)

Minimalni radijus (Rmin)
Najnepovoljniji uzduzni nagib i njegova duzina
Uzduzni nagib >4% (u procentu ukupne duZine)

DuZina trece trake
Maksimalna visina nasipa (m)
Maksimalna visina usijeka (m)
DuZina mostova
Duzina tunela
DuZzina potpornih konstrukcija (zidovi i Sipovi,
armirani nasipi)
Koli¢ine materijala u iskopima i nasipima

Duzina trase sa nagibom vecim od 4%

Kvalitativna procjena uslova rada i odrzavanja

Ukupni troskovi izgradnje i cijena po 1 km

4.5 Isklju€enje za Andrijevicu

Isklju¢enje za Andrijevicu je predvideno na kraju dionice. Isklju¢enje za Andrijevicu je projektovano za

izvodenje u tri faze kako slijedi:

U prvoj fazi predlaze se trompetno isklju¢enje na km 21+220 koje povezuje projektovani auto-put sa
postoje¢om mrezom, obezbjedujuci prostor za bazu za odrzavanje, objekte za kontrolu i upravljanje i

23,5 km
100 km/h
480 m
4,98%/268m
32%
4900 m
25m
40 m
4,96 km
3,95 km
11,64 km

Iskopi na otvorenoj trasi: 6,15 miliona m?3
Iskopi u tunelima: 1,07 miliona m3
Nasipi: 2,38 miliona m?
Procijenjena koli¢ina viska materijala: 2,6 miliona m3
5,50%/4858,6m
Sli¢ni uslovi koris¢enja i odrzavanja
Tuneli u varijanti 5 su duZi i imaju vece operativne
troskove, dok su mostovi u varijanti 1 duzi i uzrokuju
vece troskove odrzavanja.
394,6 miliona eura
16,8 miliona €/km

naplatnu rampu. U ovoj fazi se pretpostavlja da bi auto-put Bar — Boljare zavrsavao na ovoj tacki.

ZA SLUZBENU UPOTREBU
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Slika 4-5: Isklju¢enje za Andrijevicu —faza |

U drugoj fazi se pretpostavlja da su preostale dionice auto-puta Bar — Boljare izgradene, i trompetno
isklju¢enje omogucava vezu izmedu auto-puta Bar — Boljare i postojece lokalne mreze.

- v

. 4 G F ‘l: v
) o 0 e d 417 dad o R

Slika 4-6: Iskljucenje za Andrijevicu — faza Il

U zavrsnoj fazi, predlaze se drugo iskljucenje koje povezuje buduéu dionicu (Andrijevica— Berane) auto-
puta BBH sa (buduéim) krakom ka Peci. PredloZeni tip iskljuenja je odgovarajuéi za vezu izmedu dva
auto-puta. PredloZeno rjesenje omogucava izgradnju svih pratecih funkcionalnih objekata na njihovim

konacnim pozicijama.
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Slika 4-7: Iskljucenje za Andrijevicu — zavrsna faza

4.6 Projektovanje objekata (mostovi, nadvoznjaci, objekti isklju¢enja,
podvoznjaci)

Auto-put MateSevo — Andrijevica prolazi kroz planinski teren sa mnogo teskoéa, kao sto su veliki nagibi
u oba pravca (uzduzni i poprecni), strme doline, otezan pristup i nedostatak prostora za gradilista.

Trasa se, vec¢im dijelom, pruZa uz rijeke i postoje¢u putnu mrezu. Zbog toga, mostovi prelaze rijeke i
lokalne puteve na vise mjesta. Ovo zahtijeva predvidanje privremenog i/ili trajnog preusmjeravanja
postojecih puteva i manjih regulacija rijecnih korita.

Sa geotehnickog aspekta, Sira oblast koridora auto-puta MateSevo — Andrijevica zahtijeva posebna
istrazivanja i ispitivanja, zbog vaznih pitanja koja se odnose na procese fizicko-hemijske degradacije,
spiranja padina i klizanja. Ova pitanja su uzeta u obzir prilikom projektovanja objekata, tj. prednost se
daje podvoznjacima/armiranim nasipima umjesto mostovima, upotrebi duzih raspona (manje stubova)
u rizicnim zonama itd.

Predvideni objekti prikazani su u tabeli ispod

Tabela 4-6: Mostovi duZ trase auto-puta

Stacionaza dijela strano
N drustva
r.

O+155 0+720 Lijevo 565
1R 0+205 0+770 Desno 565
1 1+910 2+295 Osa 385
2+587 2+7130 Osa 126
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Stacionaia dijela strano
L . . Ukupna duZina (m)
drustva

3 2+795 2+910 Osa 115
4 3+450 3+655 Osa 205
5L 4+540 4+752 Lijevo 212
5R 4+400 4+752 Desno 352
6 06+434 07+044 Osa 610
074375 07+524 Osa 149
07+690 07+766 Osa 76
08+312 08+461 Osa 149
9AL 9+069 9+135 Lijevo 66
9AR 9+044 9+152 108
10L 09+355 09+415 Lijevo 60
10R 09+334 09+394 Desno 60
11L 134470 134523 Lijevo 53
11R 13+490 13+695 Desno 205
12L 13+605 144340 Lijevo 735
12R 13+785 15+185 Desno 1400
13L 14+440 14+895 Lijevo 455
13R 15+305 164240 Desno 935
14L 15+046 154132 Lijevo 86
14R 16+262 17+049 Desno 787
15L 15+525 15+694 Lijevo 169
15R 17+155 17+340 Desno 185
16L 15+855 16+190 Lijevo 335
16R 17+385 17+690 Desno 305
17L 16+301 16+365 Lijevo 64
17R 17+769 18+101 Desno 332
18L 16+420 17+049 Lijevo 629
18R 18+170 18+485 Desno 315
19L 17+155 174215 Lijevo 60
19R 18+900 19+005 Desno 105
20L 17+430 17+505 Lijevo 75
20R 19+517 19+637 Desno 120
21L 17+790 17+840 Lijevo 50
21R 19+956 20+036 Desno 80
22L 17+910 18+010 Lijevo 100
22R 20+705 20+805 Desno 100
23L 18+170 18+485 Lijevo 315
23R 214230 21+320 Desno 90
24 19+517 19+637 Osa 120
25 19+956 20+036 Osa 80
26 20+705 20+805 Osa 100
27 21+230 21+320 Osa 90
BR-VR6.6 6+950,00 Lokalni put 72,00
BR-VR9.5 9+180,00 Lokalni put 44,00
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Ref.
Br.

BR-SR14.6
BR-SR17.0
And1_BR1

Up1

up 2

UP3

uP4

UP5

VR_0.2
SR_2.5
SR 3.4
VR_3.8
VR_0.2
SR_2.5
SR 3.4
VR_3.8
VR_5.6
VR_6.6
SR_6.9
SR_7.4
SR_7.5
SR_7.7
SR_7.8
VR_9.5
AR_HM1
AR_HM2
SR_14.6
SR_14.9
SR_15.0
VR_16.6
SR_17.0
VR_17.9
SR_18.1
SR_20.2

5+670,00

15+720,00

17+860,00

21+160,00

uticaja na Zivotnu sredinu i drustvo

Stacionaza dijela
drustva

14+520,00
17+120,00
21+160

Servisni put
Servisni put
I.C. Andrijevica
Podvoznjak

(Lokalni put VR_3.8)

Podvoznjak

(Lokalni put VR_5.6)

Podvoznjak
(Restoran 2)
Podvoznjak
(Lokalni
VR_17.9)
Podvoznjak
(SR 21.3_R)

put

50,00

55,00

Tabela 4-7: Ukrstenja i devijacije lokalne mreZe duz Varijante 5

50
50
40
50
50
50
40
40
50
Bez kategorije
Bez kategorije
Bez kategorije
Bez kategorije
50
Bez kategorije
Bez kategorije
Bez kategorije
40
Bez kategorije
50
Bez kategorije
50
50
Bez kategorije

Bez kategorije

Podvoznjak

PodvozZnjak

PodvozZnjak

PodvozZnjak
PodvozZnjak

PodvozZnjak

PodvozZnjak
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207,18
231,33
264,96
465,54
201,03
231,33
264,96
465,54
476,75

1131,54

64,04
73,73
129,97
178,24
439,33
577,86
210,10
705,32
493,43
542,81
320,38
631,28
253,50
492,38
199,59
180,39

strano
= Ukupna duzina (m)

Regionalni put M9
Regionalni put M9
Regionalni put M9
Regionalni put M9

Regionalni put M9
Regionalni put M9

Regionalni put M9

Regionalni put M9

Ka E/M postrojenjima

Ka E/M postrojenjima

Regionalni put M9

Regionalni put M9
Regionalni put M9
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SR_20.2,1 Bez kategorije 196,46

SR_20.6 40 Nadvoznjak 829,87

SR_21.2 40 822,88

SR 21.3R 50 606,44 Regionalni put M9
VR 21,9 50 NadvozZnjak 272,79 Regionalni put M9

4.7 Tuneli, usijeci i pokrivke, pokrivke trake

Pristup natkrivanja i usijecanja (cover and cut) primjenjuje se duz nestabilnih dijelova trase, kao i u
podrucjima gdje oblikovanje blazih nagiba dovodi do prekoracenja granice eksproprijacije. Na taj nacin
ne samo da se obezbjeduje zastita trase od nestabilnosti, ve¢ se i maksimalna visina kosina usijecanja
smanjuje.

Smanjenjem visine kosina mogu se primijeniti blaZi uglovi usijecanja, reda veli¢ine 3(V):2(H), sa
medurazmacima (bankinama) Sirine 4 metra, bez prekoracenja granica eksproprijacije, ¢ime se svodi
na minimum potreba za sprovodenjem obimnih mjera potpore u cilju obezbjedenja globalne
stabilnosti.

Tabela 4-8: Tuneli, usijeci i pokrivke, i pokrivke trake u Varijanti 5

% POTPORNI

NATKRIVENI POKRIVKA

PROFIL TUNEL ZIDOVI
ISKOP TRAKE

Lijevo 0+798 0+917
Lijevo 04940 1+072 132
Lijevo 1+116 1+199 83
Lijevo 3+699 3+825 126

Lijevo 3+825 3+860 35
Lijevo 3+920 34970 50
Lijevo 5+960 6+166 206
Lijevo 6+170 6+334 164

Lijevo 6+338 6+360 22
Lijevo 8+116 8+230 114

Lijevo 8+626 9+024 398
Lijevo 9+127 9+350 223
Desno 9+545 13+440 3895

Lijevo 9+520 13+445 3945

Desno 12+940 13+042 102

Lijevo 13+023 13+200 177

Lijevo 13+440 134675 235

Lijevo 18+800 18+900 100

Lijevo 19+435 19+580 145

Lijevo 20+025 20+115 90

Lijevo 204555 20+600 45
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5 POTPORNI
NATKRIVENI POKRIVKA
PROFIL TUNEL ZIDOVI
ISKOP TRAKE
Oba

20+600 20+680

Lijevo 20+680 20+750 70
Oba 21+698 21+900 202
Desno 21+960 23+400 1440

4.8 Pratedi i funkcionalni objekti

Prateci objekti auto-puta dijele se na:

= Funkcionalne objekte koji sluZe saobracaju na auto-putu, a koriste se za odrzavanje, kontrolu i
omogucavanje brzeg, sigurnijeg, udobnijeg i pouzdanijeg transporta robe i putnika na auto-
putu: konstrukcije i objekti namijenjeni za odrzavanje puta, kontrolu i upravljanje, te za
naplatne rampe; i

= Pratede objekte namijenjene korisnicima puta: benzinske stanice, moteli, prodavnice, parking
prostori, odmorista, informativni centri i drugi.

4.8.1 Funkcionalni objekti
Prema Detaljnom prostornom planu auto-puta Bar - Boljare i Urbanisticko-tehnickim uslovima,
odnosno TOR-u projekta, predvideni su sljedeci objekti:

= Baza za odrzavanje puta. Njena glavna uloga je da obavlja sve neophodne radove na
odrzavanju puta u zimskom i ljetnjem periodu i u skladu je sa objektima informacione
tehnologije (telefonske veze, regulacija i kontrola saobracaja itd.). Baza za odrZavanje puta
planirana je u Andrijevici oko km 214400 — smjeStena u okviru isklju¢enja radi odrZavanja auto-
puta od Mateseva do Berana.

= Naplatne rampe. Naplatna rampa na isklju¢enju Andrijevica oko km 21+500

4.8.2 Prateci objekti

Predvideni su sljedeci prateéi objekti (Slika 4-8):

A. Obostrano odmoriste tipa Il u MateSevu i obostrana benzinska i servisna stanica tipa Il u
Matesevu koje su integrisane na jednoj lokaciji

B. Motelitipa |, kako u MateSevu tako i u Andrijevici;

C. Obostrana benzinska stanica tipa | u Andrijevici;

4.8.2.1 Obostrano odmoriste tipa Il i benzinska i servisna stanica tipa Il u MatesSevu

Odmoriste: 3-5 ha — Uloga odmorista, zajedno sa parking prostorima, jeste da omoguci bezbjedno i
udobno putovanje i odmor ucesnika u saobracaju, a pored toga, ovaj tip objekta promovise lokalni
turizam.
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Odmoriste je nezavisni dio funkcionalne cjeline sa benzinskom stanicom i organizovano je na nacin da
se u isto vrijeme moZze parkirati 40 putnickih vozila, 16 kamiona i 4 autobusa.

Na osnovu preciznih smjernica iz Detaljnog prostornog plana, na platou odmoriSta planirana je
izgradnja sljedecih objekata:

Javna ¢esma sa zasebnim toaletom povrsine 100 m?.
Maniji etno-ugostiteljski objekat povrsine 100 m?
Visenamensko sportsko igraliste sa malom prodavnicom i kafiéem

Natkriveni prostor sa tezgama za prodaju lokalnih poljoprivrednih i tradicionalnih
rukotvorina, dimenzionisan kao prizemni objekat od 200 m?

Prostori za odmor, rekreaciju i sjedenje za 100-200 putnika (staze, klupe i stolovi, kante za
otpatke itd.), povrsine priblizno 2000 m?

Na ulazu treba da postoji tabla sa nazivom odmorista, njegovom mapom i informacijama o
blizoj okolini

Na izlazu iz odmorista planirano je postavljanje informativno-turistickog punkta od 30 m?,
koji ima funkciju promocije turizma (uz upotrebu telefona i informacija o okolini i njenim
motivima dostupnim iz odmorista, o glavnim saobraéajnim pravcima ka gradovima, banjama,
turistickim destinacijama, prirodnim i kulturnim dobrima itd.)

Objekat — mjesto za prvu pomo¢ i pomo¢ na putu za putnicka vozila (veli¢ine 30 m?), koji je
objekat sa informativno-turistickim punktom

Objekat za hitan smjestaj zaposlenih na odmoriStu i prenodiste za inspekciju i policiju
(priblizno 40 m?2)

Benzinska i servisna stanica: 1.5-3.0 HA - Takode predstavlja nezavisan objekat unutar ove mjesovite
funkcionalne cjeline.

Za potrebe korisnika i posjetilaca, prostor oko objekta prvenstveno je opremljen parking prostorima
za: 40 putnickih vozila, 16 kamiona i 4 autobusa. Unutar objekta se takode nalaze mjesta za to¢enje
svih vrsta goriva u skladu sa propisanim standardima. Pored planiranog broja parking mjesta, benzinska
stanica sadrzi:

Privremeno mjesto za odlaganje ¢vrstog otpada sa stanice (min. 30 m? bruto);
Vecu javnu ¢esmu i javni toalet, koji ¢e se nalaziti unutar objekta benzinske stanice;
Na ulazu u stanicu bice tabla sa nazivom i mapom benzinske stanice;

Na izlazu iz benzinske stanice nalazi¢e se informativno-turisti¢ki punkt (priblizno 30 m?), uz
mogucnost koriSéenja telefona i informacija o okolini i njenim motivima dostupnim iz
odmorista, o glavnim saobraéajnim pravcima ka gradovima, banjama, turistickim
destinacijama, prirodnim i kulturnim dobrima itd.;

Objekat prve pomodi i informativne sluzbe sa sluzbenim i javnim telefonom (priblizno 30 m?
bruto),

Na izlazu iz benzinske stanice bice posebne sluzbe za popravku putnickih i teretnih vozila i
autobusa, kao i vuéna sluzba i natkriveni parking za oste¢ena vozila od priblizno 200 m? bruto;

Unutrasnji kafi¢ u okviru benzinske stanice sa terasom (150 m? + 100 m?)

Smjestaj za osoblje restorana i benzinske stanice (po propisu za osoblje % smjene), prenociste
za inspekciju i policiju, kao i skladiSta za materijal, alat itd. (120 m? bruto)
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4.8.2.2

uticaja na Zivotnu sredinu i drustvo

Moteli tipa |, u MateSevu i u Andrijevici

Planirane su dvije lokacije. Uopsteno, to su lokacije sa najbogatijim sadrzajima, u funkciji zadrzavanja
posjetilaca na jedno ili viSe noéenja, a u cilju saobracdaja, odmora, rekreacije i turizma.

Objekat ili lokacija na kojoj se nalazi Motel tipa |, koji ima pribliznu bruto povr$inu od 2600 m?,
spratnosti P + 3 + Pk, sadrzi:

4.8.2.3

Ulaznu i izlaznu traku i zelenu razdjelnicu
Parking za putnicka vozila, kamione i autobuse sa najmanje 50, 20 ili 5 parking mjesta

Vecu javnu ¢esmu, poseban javni toalet (Zenski i muski, 50-100 m? bruto) i privremeno
mjesto za odlaganje otpada sa punkta (30-60 m? bruto)

Na ulazu u punkt biée tabla sa nazivom i mapom motela;

Na izlazu iz punkta bice informativno-turisti¢ki objekat (min. 30 m?) sa telefonom i
informacijama o okolini i njenim motivima dostupnim iz odmorista, o glavnim saobracajnim
pravcima ka gradovima, banjama, turistickim destinacijama, prirodnim i kulturnim dobrima
itd.);

Smjestaj za osoblje motela, informativni punkt i odrZzavaoce punkta (po propisu za osoblje %
smjene), prenodiste za inspekciju i policiju (min. 60 m? bruto);

Nadstresnice, uredene zelene povrsine, staze, klupe, stolovi (sa najmanje 60 mjesta za
sjedenje) i kante za otpatke, kao i drugi sadrZaji za odmor i relaksaciju; ukupna povrsina
2000-4000 m?2,

Takode je planirano uredenje i opremanje odgovarajucih prostora za kampovanje;

Slobodne, odrZavane zelene povrsine — pejzaZ za relaksaciju.

Benzinska stanica tipa | sa obje strane u Andrijevici

Benzinska stanica tipa | — , Andrijevica” takode je smjesStena sa obje strane koridora auto-puta i
opremljena je sa:

Ulaznim i izlaznim trakama i zelenim ostrvom;

9 mjesta za tocenje goriva, za razlicite tipove vozila i sa razli¢itim vrstama energetskih izvora,
kao i drugim dodatnim uslugama (zamjena ulja, ¢iSéenje stakala, prodaja rezervnih dijelova i
druge potrosne robe);

Parking za putnicka vozila, kamione i autobuse sa 40, 16 ili 4 parking mjesta. Sa heophodnim
prolaznim trakama (za najmanje 224 istovremenih korisnika);

Privremeno mjesto za odlaganje &vrstog otpada sa stanice (min. 30 m? bruto) sa veéom
javhom ¢esmom i javnim toaletom koji se nalazi unutar benzinske stanice (priblizno 30 m?
bruto povrsine);

Na ulazu u stanicu bice tabla sa nazivom i mapom benzinske stanice;

Na izlazu iz benzinske stanice nalazi¢e se informativno-turisticki punkt (min. 30 m?) sa
telefonom i informacijama o okolini

Sluzba prve pomodi sa ljekarom i pomocénim medicinskim osobljem, kao i neophodnim
smjestajem povrsine 80 m? bruto;
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=  Unutrasnji restoran sa terasom i min. 120 sjedista, sa etno kuhinjom kapaciteta 500 obroka
dnevno i toaletom (min. 250 m? bruto + 100 m? terasa);

"  Prodavnica mjeSovite robe sa pi¢ima, hranom, cigaretama, novinama, parfimerijom, nakitom
(min. 100 m?);

=  Smjestaj za osoblje restorana i benzinske stanice (po propisu za osoblje %2 smjene), prenociste
za inspekciju i policiju, kao i skladi$ta za materijal, alat itd. (min 100 m? bruto).

Slika 4-8: Odmoriste. Benzinske i servisne stanice i moteli duz nove trase (* zasnovano na prethodnoj varijanti)

4.9 Elektromehanicke instalacije

4.9.1 Rasvjeta

Zahtjevi u vezi sa rasvjetom na auto-putu Matesevo—Andrijevica projektovani su i izracunati u skladu
sa evropskim standardom CEN CEN/TR 13201-1:2014 Osvjetljenje puteva Dio 1: Smjernice za izbor
klasa osvjetljenja, i evropskim standardom CEN EN 13201-2: ,Osvjetljenje puteva — Dio 2: Zahtjevi za
performanse”. Smjernice za osvjetljavanje povrsina prate TEM standarde i Preporuc¢enu praksu: 2002
Ujedinjenih nacija — Ekonomska komisija za Evropu. Na kraju, svaka instalacija rasvjete duz auto-puta
MateSevo—Andrijevica projektovana je u skladu sa nacionalnim propisima Republike Crne Gore:

=  Zakon o autoputu Bar—Boljare (,,Sluzbeni list Crne Gore”, br. 52/2014 od 16.12.2014. god),

= Zakon o putevima (,Sluzbeni list Republike Crne Gore”, br. 42/2004 i ,Sluzbeni list Crne
Gore“, br. 54/2009 i 36/2011)

Instalacije rasvjete na dionici MateSevo—Andrijevica takode ukljucuju:
= Rasvjetu petlje Andrijevica (I/C),

= Rasvjetu mostova,
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= Rasvjetu odmorista na auto-putu,
= Rasvjetu naplatne rampe
Pored gore navedenog, predloZeno je da se osvijetle i sljedece zone:
= 75 m prije i poslije svakog mosta radi usmjeravanja
= 200 m prije pocCetka trake za usporavanje na petljama
= 200 m nakon zavrSetka trake za ubrzavanje na petljama

Rasvjeta puta je projektovana da se realizuje svjetiljkama sa LED tehnologijom koje ée biti postavljene
na stubove visine 10 m ili 12 m. Sto se ti¢e rasvjete naplatnih rampi, poveéani zahtjevi za osvjetljenjem
u kombinaciji sa velikom povrsinom puta (koja mora biti osvijetljena sa 50 luksa) zahtijevaju upotrebu
visokih stubova od 20 metara sa svake strane prolaza.

4.9.2 Napajanje i distribucija elektricne energije

Napajanje i distribucija elektriéne energije obuhvata:
= Napajanje strujom za kola rasvjete puta
® Napajanje strujom za saobracajnu opremu, komunikacione i signalne uredaje.

Dionica Matesevo—Andrijevica bi¢e napajana iz dvije TS 110/35/10 kV (tzv. primarne trafostanice). Na
jednom kraju dionice koristi¢e se postojeca trafostanica 110/35/10 kV (Auto-put 2 — Matesevo), dok
¢e se na drugom kraju (iz pravca Andrijevice) obezbijediti nova trafostanica. Konacna lokacija nove
trafostanice i tehnologija koja ée se koristiti biée odredene u saradnji sa CGES-om°. Svaka trafostanica
¢e imati 100% rezervu transformacije, tj. dva transformatora procijenjene snage, ¢ime se obezbjeduje
da svaki od njih moZe u potpunosti da zadovolji potrebe predmetne dionice.

Pored auto-puta, predloZeno je osnivanje etrnaest (14) trafostanica srednjeg/nizeg napona (SN/NN).
Razlikuju se Cetiri tipicne gradevine (4) u kojima ¢ée biti smjestena oprema. Gradevina trafostanice
(eksterna) ima dimenzije Dx S x V 11,7 x 8,4 x 3,85 m.

Objekat trafostanice predvida sve potrebne elektromehanicke instalacije, kao sto su:
= Rasvjeta
=  Grijanje / klimatizacija / ventilacija
=  Sistem za protivpoZarnu zastitu — bezbjednosni sistem
= Telekomunikacije
IzvrSena je odgovarajuca konfiguracija za ugradnju glavne opreme kao sto su:
®  Energetski transformatori
®=  Oprema srednjeg napona
®=  QOprema niskog napona
= UPS
® Dizel agregat

=  Komandni ormari

10 Crnogorski elektroprenosni sistem AD
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4.9.3 Saobracajnai signalna oprema

U vezi sa nadzorom i kontrolom auto-puta, bice instaliran centralni sistem za nadzor, upravljanje i
prikupljanje podataka. Centralni sistem ¢e se nalaziti u bazi za odrzavanje kod petlje Andrijevica (I/C).
Instalacije koje ¢ée biti pod kontrolom sistema su:

= TS SN/NN (Trafostanica srednjeg/nizeg napona)

= Stubovi niskog napona,

= Stanice za hitne pozive,

= VMS (promjenljive saobracajne poruke),

®  Barijere za zatvaranje saobradaja,

®  Video nadzor (CCTV),

®=  QHVD sistem,

= Uredaji za prikupljanje saobracajnih podataka,

= Meteoroloske stanice

Izgradnja sistema i povezivanje jedinica elektricnih uredaja vrsi se upotrebom kablova s optickim
vlaknima (FO). Tokom trase do tla, opticka vlakna prolaze kroz cijevi PED50. Na primjer, prilikom
ukrstanja sa trasom cijevi se postavljaju u kutije, ali se dodatna cijev postavlja iz rezervnih razloga.
Dubina postavljanja cijevi u tlo iznosi oko 70 cm. U slucaju da cijevi prelaze tehnicke objekte, trasa ide
kroz pocinkovane metalne cijevi za mostove, ili kroz specijalizovani mehanicki kanal u unutrasnjosti
tunela.

Pored toga, sistem ¢e obuhvatiti:

= Automatizovane sisteme, koji se sastoje od:

— PLC — Programabilni logicki kontroleri, povezani sa opremom za prikupljanje signala i slanje

upravljackih komandi,

— Senzora, aktuatora, prekidaca (kontrolera),

— Napajanja i oZi¢enja za prenos signala.
= Sistem video nadzora, koji se sastoji od kamera, prekidaca i oZienja za prenos signala.
= Sistem za nadzor i upravljanje od strane operatera koji ukljucuje SCADA softver, 2

servera, 1 ,klijent”, bazu podataka, video rekorder i monitore

4.9.4 Elektromehanicka oprema u tunelima
49.4.1 Rasvjeta

Projektovanje rasvjete u tunelima vrsi se u skladu sa sljedecim standardima i smjernicama:

= Evropski standard (odobren od strane CEN) CR 14380:2003 ,,Primjena rasvjete — Rasvjeta u
tunelima“

= Tehnicki izvjestaj CIE 88:2004 , Vodic za rasvjetu drumskih tunela i podvoznjaka“

= Tehnicki izvjestaj CIE 189:2010 ,Izracun kriterijuma kvaliteta rasvjete u tunelima“

=  Evropski standard EN 16276 ,,Rasvjeta za evakuaciju u drumskim tunelima“

= Tehnicki izvjestaj CIE 193:2010 ,Rasvjeta u slucaju nuzde u drumskim tunelima“ (samo za
rasvjetu odmorista)
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Nivo dnevne svjetlosti puta L (cd/m?) unutar tunela bi¢e prilagoden proporcionalno spoljasnjoj
osvijetljenosti L20° kontrolom svjetlosnog toka LED svjetiljki pomoc¢u posebnog sistema za upravljanje
rasvjetom. Nocni nivo rasvjete bi¢e konstantan sa nivoom osvjetljenja > 2 cd/m? i radi¢e neprekidno
24 ¢asa dnevno. Nocna rasvjeta se napaja putem UPS-a i koristi se i kao rasvjeta u slucaju nuzde.

Svjetiljke noc¢ne rasvjete radice neprekidno tokom 24 ¢asa. Svjetiljke dnevne rasvjete bice kontrolisane
ukljuc¢ivanjem/iskljuéivanjem i radi¢e tokom dana. Svjetiljke rasvjete pristupnog puta bic¢e kontrolisane
ukljucivanjem/iskljuéivanjem i radi¢e tokom nodi.

Svaka pokrivka trake imace zaseban komandni ormaric za rasvjetu koji sadrzi svu potrebnu sklopnu i
upravljacku opremu (prekidace, osigurace, releje, kontaktore, PLC itd.). Sistem upravljanja rasvjetom
bice jednostavnog tipa za Ukljucivanje/Iskljucivanje i realizovaée se pomocu elektri¢nih upravljackih
uredaja (releji, prekidaci itd.) ili digitalnim automatizacionim sistemom (PLC, kontroler). Sistem
upravljanja rasvjetom funkcionisace automatski, sa moguénoséu rucne intervencije. Sistem ¢ée takode
upravljati sistemom rasvjete pristupnih puteva, koji ¢e raditi paralelno sa no¢nom rasvjetom tunela.

Tunel e biti opremljen rasvjetom za slucaj nuzde ili sigurnosnom rasvjetom, tako da u slucaju prekida
napajanja iz mreze NN 3x400/230Vac, minimalni nivo osvjetljenja unutar tunela bude odrzan. U slucaju
prekida napajanja elektricnom energijom, mora se smanjiti ograni¢enje brzine kretanja vozila unutar
tunela, uz informisanje vozaca putem promjenljivih znakova ograni¢enja brzine (VSLS) i/ili
promjenljivih saobracéajnih znakova (VMS), ukoliko su instalirani ispred ulaznog portala.

Na kraju, tunel ¢e biti opremljen rasvjetom za evakuaciju, projektovanom u skladu sa EN 16276: 2003
»Rasvjeta za evakuaciju u drumskim tunelima“ i austrijskim smjernicama RVS.

4.9.4.2 Ventilacija i ekstrakcija dima

Sto se tice ventilacije, tunel ¢e biti opremljen potpuno reverzibilnim mlaznim ventilatorima, kao i
mjernim instrumentima za zagadivace CO, NOx i vidljivost, te instrumentima za mjerenje brzine i
pravca kretanja vazduha.

Mlazni ventilatori bi¢e montirani na plafon tunela i oslonjeni na toplo pocinkovanu celi¢nu osnovu i/ili
nosace koje obezbjeduje proizvodac. Fiksiranje mlaznih ventilatora na plafon vrsi¢e se u skladu sa
uputstvima proizvodaca. Takode, mlazni ventilatori bi¢e okaceni na specijalne vatrootporne
amortizere. Napojni kablovi za mlazne ventilatore bi¢e instalirani u ugradnim ili vidljivim vatrootpornim
elektricnim kanalima. Kablovi ée biti vatrootporni (klasa F180/E90) sa celicnim oklopom radi
mehanicke otpornosti. Cjelokupna konstrukcija bi¢e otporna na vodu i vatru. Mlazni ventilator i motor
bice povezani sa sistemom uzemljenja tunela golim bakarnim provodnikom 16-25 mm?.

Za mjerenje kvaliteta vazduha bice instalirana po tri instrumenta u desnom i lijevom tunelskom iskopu.
Mjerenja i alarmi kvara prenose se do lokalnog PLC-a, a zatim do SCADA sistema putem specijalnih
signalnih kablova.

Za nadzor kretanja vazduha unutar tunela i kontrolu ventilacionog sistema, instrumenti za mjerenje
brzine i pravca protoka vazduha biée instalirani unutar tunela. Instrumenti ¢e biti instalirani na istim
lokacijama kao i instrumenti za mjerenje zagadenja vazduha.

Upravljanje ventilacionim sistemom omogucice se iz:

=  operativnog centra tunela — tehnicke prostorije, bez stalnog prisustva osoblja.
® upravljanja na nivou SCADA servera kontrolnog centra
= kontrolnog centra tunela sa stalnim prisustvom osobilja.

U kontrolnom centru, na video zidu, kao i na radnoj stanici operativnog centra tunela, prikazivace se:

® trenutno izmjerene vrijednosti ventilacionog sistema,
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= status elemenata ventilacionog sistema.
4.9.4.3 Zastita od pozara i sigurnosni sistemi

Mijere bezbjednosti u tunelu odredene su prvenstveno u skladu sa Evropskom direktivom 2004/54/EC,
a dopunski prema RABT 2006 i posebnim zahtjevima koje postavlja Investitor projekta.

Mjere bezbjednosti ukljucuju:

Izlaze u nuZdi (Sistem zastite od pozara). Tunel ¢e biti opremljen sa devet (9) poprecnih prolaza za
pjesake i dva (2) poprecna prolaza za vozila hitne pomodi i pjeSake. Poprecni prolazi ¢e se koristiti kao
izlazi u nuzdi ka drugom ,,bezbjednom” tunelskom iskopu u slucaju poZara ili druge vanredne situacije.
Takode, dodatna izlazna (evakuaciona) vrata ka spoljasnjem prostoru bi¢e obezbijedena na lijevom
tunelskom iskopu na stacionazi Ch = 13+050 m. Razmak izmedu poprecnih prolaza je priblizno 300 m,
S$to je znatno krade od maksimalne udaljenosti od 500 m dozvoljene prema direktivi EU.

Odvodnjavanje kolovoza (Sistem odvodnjavanja tunela). S obzirom na to da je kroz tunel dozvoljen
prevoz opasnih materija, predviden je sistem odvodnjavanja za zapaljive i toksi¢ne tecnosti putem
precizno projektovanih slivnickih kanala. Dodatno, sistem odvodnjavanja bice projektovan i odrzavan
tako da sprijeci Sirenje pozara i zapaljivih i toksi¢nih tecnosti unutar i izmedu cijevi.

Sistem rasvjete (Rasvjeta i sistem zastite od poZara). Kao sto je vec opisano, redovna rasvjeta bice
obezbijedena danju i nocu, dok ¢e bezbjednosna rasvjeta i rasvjeta za evakuaciju takode biti
obezbijedene.

Ventilacioni sistem. Mehanicki ventilacioni sistem prema opisu.

Stanice za vanredne situacije. Stanice za vanredne situacije bi¢e postavljene u blizini portala i unutar
tunela na razmacima od priblizno 150m. Stanice ce biti smjeStene u niSama na desnom bo¢nom zidu
tunela i bice opremljene telefonom za vanredne situacije (SOS), sa dva prenosiva aparata za gasenje
pozara i tasterom za paniku. Stanice e biti projektovane u skladu sa RABT 2006 — Odjeljak 6.4.1
»Stanice za vanredne pozive”.

Snabdijevanje vodom za gasenje poZara (Sistem zastite od poZara). Snabdijevanje vodom bice
obezbijedeno za gaSenje poZara. Hidranti ¢e biti postavljeni u blizini portala i unutar tunela na
razmacima od priblizno 150m (maksimalno dozvoljeni razmak je 250m). Hidranti ¢e biti smjesteni u
protivpoZarnim ormari¢ima u niSama na lijevom bo¢nom zidu tunela, nasuprot stanicama za vanredne
situacije. Sistem ¢e biti projektovan prema RABT 2006 — Odjeljak 6.4.2 ,Snabdijevanje vodom za
gasenje pozara”.

Saobracajna signalizacija (Sistem zasStite od pozZara). Posebni znakovi ée se koristiti za sve
bezbjednosne sisteme predvidene za korisnike tunela. Reflektivni i osvijetljeni znakovi za upotrebu u
tunelu (npr. znakovi za evakuacione pravce i izlaze, parking prostore, telefone za vanredne situacije,
gasenje pozara, saobradajnu signalizaciju itd.) bi¢e projektovani prema EU Direktivi — Aneks Il i/ili
Smjernicama RABT 2006.

Kontrolni centar (Sistem kontrole tunela). Regionalni kontrolni centar bi¢e obezbijeden za daljinski
nadzor, upravljanje saobraéajem i kontrolu tunela i auto-puta ,,MateSevo i Andrijevica”.

Sistemi za nadzor (Sistemi za upravljanje saobracajem i zastitu od pozara). Sljededi sistemi za nadzor
bice obezbijedeni za unutrasnjost tunela i pristupne saobracajnice: - Sistem video nadzora (CCTV) sa
fiksnim kamerama unutar tunela i PTZ (Pan Tilt Zoom) kamerama na pristupnim saobracajnicama, u
blizini portala tunela. - Sistem za nadzor saobracaja baziran na detektorima u kolovozu unutar tunela,
s mogucnoséu da automatski detektuje saobradajne incidente (kao Sto su zaustavljena vozila) -
Linearna detekcija poZara duZ cijelog tunela pomocu optickog kabla sa senzorima, kontrolerima i
glavnim kontrolnim panelom
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Oprema za zatvaranje tunela (Sistem za upravljanje saobracajem). Sljedeéa oprema bice
obezbijedena za zatvaranje tunela u slu¢aju vanredne situacije: (i) Saobracajni semafori (Zuta trepéuda
svjetla) na pristupnom putu, ispred ulaznih portala tunela (ii) Barijere za zatvaranje saobracaja sa
upozoravajuéim svjetlom, ispred ulaznih portala tunela (iii) Saobracajni semafori (Zuto - zeleno) i LCS
(znakovi za upravljanje trakom) na ulaznim/izlaznim portalima (iv) Dodatna sredstva kao Sto su VMS
(promjenljivi saobracajni znakovi) duz auto-puta ,,MateSevo i Andrijevica“

Napajanje elektricnom energijom u vanrednim situacijama (Sistem napajanja i distribucije elektricne
energije). Tunel ¢e biti napajan preko dvije (2) SN (srednjenaponske) 20kV linije koje dolaze sa istocne
i zapadne strane. Svaka SN 20kV linija dolazi iz nezavisnih VN (visokonaponskih 150/400kV)
trafostanica, pa se napajanje tunela smatra ,, neprekidnim®. Nema potrebe za ugradnjom dizel agregata
za vanredne situacije u trafostanicama tunela. Elektroenergetska SN/NV 20kV/690/400V trafostanica
snage oko 1.200kVA bice izgradena u blizini zapadnog portala tunela i snabdijevace energijom aksijalne
ventilatore, rasvjetu, pumpe za pozar, kontrolne sisteme itd. Elektroenergetska SN/NV 20kV/690/400V
trafostanica snage oko 1.000kVA bice izgradena u blizini istocnog portala tunela i snabdijevaée
energijom aksijalne ventilatore, rasvjetu, kontrolne sisteme itd. Dodatno, dvije (2) interne SN/NV
20kV/690/400V trafostanice snage oko 630kVA bice izgradene unutar poprecnih prolaza za vozila, za
napajanje opreme u blizini (aksijalni ventilatori, rasvjeta, saobraéajna signalizacija, LCS, VMS, kontrolni
sistemi itd.). Svaka od gore navedenih trafostanica bi¢e opremljena UPS sistemom (neprekidni izvor
napajanja) koji ¢e imati mogucnost da neprekidno napaja 30 minuta sistem bezbjednosne rasvjete i
sisteme za nadzor i kontrolu tunela (CCTV, saobracajni znakovi, PLC, SCADA itd.)

Otpornost opreme na pozar (Sistem zastite od pozara). Kabliranje sistema bezbjednosne rasvjete bice
vatrootporno tipa NHXH F180/E90. Sistem za oslanjanje razli¢ite opreme (npr. rasvjetna tijela, nosaci
kablova itd.) na krovu tunela bi¢e projektovan i izgraden tako da izdrzZi kolaps u normalnim uslovima i
u sluéaju pozara.

4.9.4.4 Pomocni objekti

Tunel ¢e imati Cetiri (4) pomocna objekta:

= Glavni pomo¢ni objekat bice izgraden na isto¢noj strani (21,5x10,3m)

=  Sekundarni pomocni objekat bice izgraden na jugozapadnom frontu Tunela 2
(26,7x10,3m)

® Dva (2) objekta internih trafostanica (17,60x5m)

Objekti ¢e sadrzavati sve potrebne elektromehanicke instalacije, kao $to su:

= Rasvjeta

=  Grijanje / klimatizacija / ventilacija
= Slabi strujni sistemi

= Sistemi zastite od pozZara

= Sistemi bezbjednosti

IzvrSena je odgovarajuca konfiguracija za ugradnju glavne opreme kao sto su:

= Energetski transformatori
=  QOprema srednjeg napona
= QOprema niskog napona

= UPS

® Dizel agregat

®  ProtivpoZarne pumpe

= Komandni ormari
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Ruéni aparati za pocetno gaSenje pozara postavljeni su u blizini ili u svakom prostoru pomoénih
objekata.

4.9.4.5 Saobradajna, bezbjednosna i nadzorna oprema

Tunel ¢e imati sljedece saobraéajne i bezbjednosne uredaje:

= Stanice za hitne pozive,

=  Sistem upravljanja saobracajem i zatvaranja saobraéaja,
= Radio sistem za sluzbe hitne pomodi,

= Sistem emitovanja poruka u vanrednim situacijama,

® Video nadzor — sistem zatvorene televizije (CCTV),

=  QObjekti za nadzor saobracaja,

= Javni razglasni sistem.

4.10 Odvodnjavanje

Odvodnjavanje slivova uzvodno od auto-puta postiZe se projektovanjem hidrotehnickih objekata;
mostova ili propusta, na mjestima gdje vodotoci presijecaju trasu. Mostovi se biraju tamo gdje teren
to nalaZze i gdje su potrebni duZi rasponi koji mogu da prenesu vrSne protoke (Hidraulicka analiza za
mostove ukljuéena je u posebnu dokumentaciju).

Propusti ispod auto-puta projektovani su za povratni period od 50 godina. Na ulazima propusta,
predvideni su zastitni zidovi na ulazu propusta ili kaskadne konstrukcije, u zavisnosti od toga $ta
najbolje odgovara lokalnoj konfiguraciji terena. U slucajevima kada praznjenje kroz propust nije
moguce (visoki usijeci), tada se postavlja kaskadna konstrukcija koja usmjerava protok ka odvodnom
kanalu iskopa.

Pored auto-puta, propusti su predvideni i ispod projektovanih rampi, servisnih ili lokalnih puteva, i
projektovani su za povratni period od 10 godina. Kada se propust nalazi u neposrednoj blizini propusta
na auto-putu (neposredno uzvodno ili nizvodno), veli¢ina i oblik propusta za lokalni put biée isti kao
veli¢ina i oblik propusta na autoputu. Ovo je u cilju izbjegavanja zastoja u protoku koji ulazi ili izlazi iz
propusta na autoputu.

Pored propusta, zastita duZ trase obezbjeduje se u cilju zastite auto-puta od oticanja sa uzvodnih
slivova. Ona se sprovodi kroz sljedede:

= Zastita podnoZja nasipa obezbjedena je na podnoZju visokih nasipa (>7,0 m) i na lokacijama
gdje se pojavljuje manji oticaj sa uzvodnih slivova.

= Kada je protok na podnoZju nasipa znacajan, predvida se drenaZni kanal koji ga odvodi do
najblizeg propusta ili mosta.

= Drenazni kanal predviden je na vrhu svakog usijeka radi zastite autoputa.

Pored toga, kako bi se prikupio oticaj sa usijeka, drenazni kanali usijeka predvideni su na podnozju
usijeka, sa strane auto-puta, kao i na vrhu potpornih zidova i na natkrivenim dijelovima i usijecima.
Kanali za usijeke odvode vodu do recipijenata preko propusta i mostova.

Olucne kanale i sabirne cijevi predvidene su uz ivicu kolovoza za prikupljanje oticaja sa auto-puta i
rampi. Oticaj sa kolovoza se potom usmjerava ka separatorima za potrebe tretiranja, a zatim ka
recipijentima. Dimenzije sabirnih cijevi izraCunate su za ravhomjeran protok.

Perforirane cijevi koriste se za prikupljanje vode koja prolazi kroz kolovoz, sa standardnim rasporedom
i minimalnim @200.
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Slivnici su postavljeni na odredenim razmacima radi prikupljanja protoka u olucima i njegovog
ispustanja u sabirne cijevi.

Oticaj sa kolovoza auto-puta i rampi bic¢e prikupljan i tretiran u prefabrikovanim separatorima.
Projektovani povratni period iznosi 10 godina. Separatori ¢e biti projektovani u skladu sa standardom
EN 858 za separatore lakih tec¢nosti (npr. ulje i benzin).

Separatori se postavljaju na sljedeéim lokacijama:

®  Na najnizim tackama trase.

= Naulazuiizlazu iz tunela.

= Na pocetku mostova kako bi se svela na minimum veli¢ina sabirne cijevi ispod mosta.

= Pored navedenih lokacija, separatori se postavljaju na ¢estim tackama za odvodenje oticaja sa
kolovoza i izbjegavanje velikih dimenzija sabirnih cijevi i separatora. Lokacije se biraju tako da
budu pristupacne za odrzavanje.

Koncentracija zagadivaca na izlazu iz separatora zadovoljice klasu 1 (koncentracija zagadivaca ispod 5
mg/l). Broj PCU (Passenger Car Units) moZe se mijenjati u kasnijim fazama projekta, ali ¢e ukupni
kapacitet tretmana ostati priblizno isti.

4.11 Potporne konstrukcije
Detaljna kampanja geotehnickih istraZzivanja sprovedena je tokom prethodne faze projekta (prije ch

9+800 gdje pocinje odstupanje izmedu predloZene i prethodne varijante), i identifikovane su brojne
potencijalno rizicne zone, uz predloZene potporne konstrukcije. One su prikazane u tabelama ispod.
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Tabela 4-9: Identifikovane potencijalno rizicne zone

Potporm zid = Geotehnicka jedinica Potporna
konstrukcija

Lijevo 0+798 + Nanosi pe$cara i kreénjaka u ilovastoj / glinovitoj matrici
Potporni zid
0+917 Potpuno izvitoperen pescar
Lijevo 0+940 + Nanosi pescara i krecnja.ka.u ilovastoj {VglanVItOj matrici o
132 Potpuno izvitoperen pescar Potporni zid
1+072 v . . v .
Krecnjak / laporoviti kreénjak
Nanosi pes¢ara i kreénjaka u ilovastoj / glinovitoj matrici
Lijevo 1+116 + Potpuno izvitoperen pescar ..
14199 83 Lapor Potporni zid
Kreénjak / laporoviti kreénjak
Aluvijalne/eluvijalne gline sa umetnutim slojevima
Lijevo 3+699 + 126 laporovitih krecnjaka Pokrivka
3+825 Lapor trake
Kreénjak / laporoviti kreénjak
Aluvijalne / eluvijalne gline sa umetnutim slojevima
Lijevo 3+825 + 35 laporovitih kre¢njaka ili kalkarenita Potporni zid
3+860 Lapor
Kreénjak / laporoviti kreénjak
Aluvijalne / eluvijalne gline sa umetnutim slojevima
Lijevo 3+920 + 50 laporovitih krecnjaka ili kalkarenita Potporni zid
34970 Lapor
Kreénjak / laporoviti kreénjak
Lijevo 54960 + Aluvijalne / eIuv_u'aIne gvllr.ne sa_u_metnutm? slojevima o
6+166 206 laporovitih kre¢njaka ili kalkarenita Potporni zid
Pescar sa umetnutim slojevima alevrolita
Aluvijalne/eluvijalne gline sa umetnutim slojevima
Lijevo 6+170 + 164 laporovitih krecnjaka Pokrivka
6+334 Pescar sa umetnutim slojevima alevrolita trake
Alevroliti sa umetnutim slojevima pescara
Aluvijalne / eluvijalne gline sa umetnutim slojevima
Lij + | itih krecnjaka ili kalk i
ijevo 6+338 22 v?porowtl rec.nja a | i .a arenlta. Potporni zid
6+360 Pescar sa umetnutim slojevima alevrolita
Alevroliti sa umetnutim slojevima pescara
Aluvijalne/eluvijalne gline sa umetnutim slojevima
Lijevo 8+116 + laporovitih krecnjaka Pokrivka
114 vy . L .
8+230 Pescar sa umetnutim slojevima alevrolita trake
Alevroliti sa umetnutim slojevima pescara
Lijevo 8+626 + Aluvijalne / eIuv.lj-aIne gvllr-le sa'u'metnutm‘.i slojevima o
94024 398 laporovitih kre¢njaka ili kalkarenita Potporni zid
Alevroliti sa umetnutim slojevima pescara
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Slika 4-10: Potporni zid na ch 0+798 + 0+917
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4.12 Deponije i pozajmista
U okviru projekta izvrSena je analiza potencijalnih lokacija za deponije iskopanog materijala i

pozajmiSta za potrebe gradenja.

Prijedlog pozajmista predvida lokacije koje, prema usvojenim kriterijumima, mogu zadovoljiti potrebe
za materijalom, za koji je u daljem radu tokom izrade Glavnog projekta potrebno definisati i kvalitet i
koli¢inu kamena.

Prijedlozi lokacija deponija iskopanog materijala klasifikovani su u dvije kategorije ( Slika 4-11):

i Privremene deponije, na koje ¢e se materijal deponovati odmah nakon iskopa, njegove selekcije,
odvajanja i razdvajanja za potrebe izgradnje nasipa;

ii.  Stalna deponija, na koju ¢e se odlagati dio materijala koji ne ispunjava uslove za upotrebu u
gradenju. Stalna deponija mora ispunjavati propisane kriterijume zastite zivotne sredine.

Svaka pojedinacna lokacija pozajmista i deponije treba biti projektovana i sa aspekta nacina
eksploatacije, i sa aspekta nacina deponovanja iskopanog materijala, kao i konzervacije i rekultivacije,
u cilju minimizacije negativnog uticaja na Zivotnu sredinu, posebno na povrsinske i podzemne vode.

4.12.1 Deponije
Glavni kriterijumi primijenjeni prilikom izbora lokacija za privremene i stalne deponije iskopanih
materijala su:
= Udaljenost lokacije od trase auto-puta, usijeka, tunela;
= Pristup samoj lokaciji;
=  Morfologija terena;
= Naseljenost (izgradenost) lokacije;
= Poljoprivredno zemljiste;
= RaspoloZiva povrsina lokacije, tj. moguci obim odlozenog materijala;
=  Uticaj na Zivotnu sredinu;
= Uticaj na povrsinske i podzemne vode;
= Stabilnost terena.

Uzimajuéi u obzir navedene kriterijume, definisano je 15 lokacija privremenih deponija, ukupne
povrsine priblizno 18 ha (Slika 4-11). Prilikom izbora lokacija vodilo se racuna da se deponije ne definisu
na izgradenom zemljiStu, na lokacijama poljoprivrednog zemljista, kao ni na mjestima gdje bi se
blokirali stalni vodotoci, s obzirom na to da su lokacije uglavhom vezane za jaruge u zoni autoputa.
Prilikom organizacije gradilista i pripreme dinamike radova, mora se voditi raCuna o tome da se
materijal iz iskopa, nakon separacije i granulacije, moZe odmah koristiti za zasipanje gdje god je to
mogucée, dok se jalovina mora Sto prije transportovati na stalnu deponiju. Ovakvo koriséenje
privremenih deponija omoguci¢e nesmetan proces izgradnje auto-puta.

Humusni sloj koji se uklanja sa trase mora se deponovati na posebno mjesto na pozajmistu ili
privremenoj deponiji, kako bi se nakon izgradnje mogao koristiti za uredenje i ozelenjavanje kosina,
nasipa i usijeka.

Definisane su dvije lokacije za trajno odlaganje iskopanih materijala. Jedna lokacija nalazi se sa lijeve
strane trase auto-puta (~ km 3+000), u blizini potoka Bukov, dok je druga, veca, predloZena na desnoj
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strani, oko 2 km od trase auto-puta (~ km 18+000) na zapadnoj padini brda Veliki Kr$ (od trase auto-
puta uz dolinu Male rijeke). Po morfologiji, obje lokacije ispunjavaju kriterijume, tj. imaju relativno
blagu padinu terena i dovoljno prostora za odlaganje, sto je prilicno rijetko na posmatranom terenu.
Obje lokacije se nalaze na flisnim, odnosno permskim sedimentima sa izrazenim kvartarom, pa je zbog
mogucde osjetljivosti potrebno sprovesti geotehnicka istrazivanja na tim lokacijama u svrhu izrade
Glavnog projekta.

Lokacije za trajno odlaganje materijala prikazane su u Slika 4-11. Zauzimaju priblizno 111 ha povrsine.
Glavni projekat deponija definisaée nacin deponovanja, visinu odloZzenog materijala, kao i
odvodnjavanje oborinskih i procjednih voda. U glavnim projektima potrebno je definisati aktivnosti
neophodne za rekultivaciju deponija. Lokacije su vizuelno skrivene od naseljenih mjesta, tako da neée
predstavljati problem u smislu vizuelne integracije u okruZenje. Pristup lokacijama zahtijevade
izgradnju privremenih saobradajnica ili djelimi¢nu adaptaciju postojeéih.

Trasa autoputa projektovana je kroz morfoloski veoma nepovoljan teren. Veliki nagibi terena ne
dozvoljavaju deponovanje vecih koli¢ina materijala, jer postoji mogucnost izazivanja nestabilnosti i
ugrozavanja i odloZzenog materijala i okolnog prirodnog terena. S druge strane, mora se voditi racuna
da su flisni i permski sedimenti osjetljivi na promjene naponskih stanja u tlu koje izaziva nekontrolisano
zasipanje.

Za svaku lokaciju za odlaganje viska materijala (deponiju) potrebno je blagovremeno pripremiti
odgovarajuéu projektnu dokumentaciju, u skladu sa vaze¢im zakonima i standardima. Dokumentacija
treba da definise:

= Detaljnu poziciju lokacije;

= Vlasnistvo nad zemljiStem na kojem je planirana lokacija;

= Povrsinu i zapreminu deponije;

=  Morfometrijske karakteristike lokacije i udaljenost od naselja, zna¢ajnih vodotoka i izvorista;
= Geoloska grada terena (geoloski sastav, tektonska grada);

= |InZenjerskogeoloske karakteristike terena (litogenetski tipovi stijena, inZenjerskogeoloske
pojave, savremeni geoloski procesi i pojave, fizicko-mehanicke osobine stjenovitih masa, nivo
razvijenosti kraskih oblika i dezintegracije stjenovitih masa, itd.);

= Hidrogeoloske karakteristike terena (hidrogeoloske osobine i funkcije stijenskih masa, dubina
do nivoa podzemnih voda, hidrogeoloske pojave, pravci kretanja podzemnih voda, tipovi
akumulacija podzemnih voda itd.);

= Nosivost i stabilnost terena;

= Seizmicnost terena;

=  Mogucnosti zagadenja bunara i znacajnih izvorista;
=  Uticaj na Zivotnu sredinu;

= Uticaji deponija na infrastrukturu (saobraéajnu, hidrotehnicku, elektro i telekomunikacionu
infrastrukturu, naselja i pojedinacne objekte);

= Nacini klasifikacije i odlaganja materijala;
=  Mogucnosti rekultivacije terena i njegove namjene za posebne svrhe.

Za svaku deponiju potrebno je izraditi geodetski snimak postojeceg stanja, tehnicki opis,
karakteristicne profile poprecnih presjeka, tehnologiju odlaganja — deponovanja materijala, zavrsni
oblik deponije, tj. konacno rjesenje slojevitosti. Takode, za svaku deponiju potrebno je sprovesti
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projekat rekultivacije, odnosno svaka deponija mora biti vrac¢ena u planiranu namjenu sprovodenjem
mjera planirane rekultivacije.

Deponije se planiraju iskljucivo ukoliko postoji viSak materijala (preostao nakon nivelacije masa tokom
iskopa i gradevinskih radova).

4.12.2 Pozajmista

Prema projektu, procjenjuje se da ¢e se samo oko 20-25% iskopanog materijala modi iskoristiti za
potrebe formiranja nasipa i proizvodnje betona. Nedostajué¢i materijal za formiranje nasipa i
proizvodnju betona mogao bi se nadomjestiti eventualnim otvaranjem pozajmista u zoni trase auto-
puta u dijelovima koji su, na osnovu analize geoloske grade i geotehnickih istraznih radova na nivou
idejnog projekta, bogati ¢vrstim stijenskim masama, posebno pescarima i kalkarenitima — kre€njacima.
Iskoristivost ovog materijala potrebno je prethodno ispitati u pogledu kvaliteta i raspolozivih koli¢ina,
kako bi se mogao efikasno koristiti za izgradnju ove dionice auto-puta.

Materijal potreban za izgradnju tijela auto-puta ili nevezanih (donjih) nosecih slojeva konstrukcije auto-
puta obezbjeduje se sa lokacija pozajmista.

Pozajmista materijala odredena su idejnim i idejno-tehnic¢kim projektom, u smislu polozaja pozajmista
u odnosu na trasu auto-puta, kao i procijenjenih koli¢ina i kvaliteta materijala. Kvalitet pozajmljenog
materijala potrebno je potvrditi analizama na nivou Glavnog projekta. Glavni projekat regulacije
pozajmista bic¢e izraden u okviru Glavnog projekta dionice autoputa.

Otvaranje pozajmista za materijale za koje ce biti izraden glavni projekat obuhvata:
= Geodetski snimak terena pozajmiSta prije eksploatacije, a podaci se unose u geodetski
izvjestaj;
= Preliminarna ispitivanja kvaliteta materijala, koja sprovodi ovlaséena laboratorija;

= |zrada projekta rudarenja, koji definiSe metode eksploatacije i visine do kojih ¢e se
eksploatacija vrsiti;

= Uredenje pristupnog puta i radne platforme.

Preliminarna ispitivanja materijala vrsi¢e se na uzorcima materijala iz pozajmiSta u laboratorijskim
uslovima, u cilju dokazivanja kvaliteta i pogodnosti materijala. Standardi po kojima se vrse ispitivanja
materijala, kao i uslovi kvaliteta materijala, definisani su kroz:

= Tehnicke uslove za izvodenje zemljanih radova (nasipi, zatrpavanja, klinovi, posteljica i
zatrpavanje glinom);

= Projektno-tehnicke uslove izgradnje autoputa (nenosedi slojevi bez veziva i kameni agregat,
kameno brasno, pijesak, kameni iver za proizvodnju vezanih nosecih slojeva);

= Projektovanje betonskih radova (agregat za proizvodnju betona);

IzvjeStaj o preliminarnim ispitivanjima materijala sa pozajmiSta dae tom materijalu status
kontrolisanog proizvoda, uskladenog sa zahtjevima propisanim odgovarajuéim tehnickim standardima.
Ova ispitivanja moZe sprovesti i izvodac radova, kako bi dokazao upotrebljivost iskopanog materijala,
Sto ¢e smanijiti troSkove izgradnje dionice auto-puta.

Ukoliko naknadna ispitivanja materijala na definisanim pozajmiStima pokazu da nema dovoljno
materijala, ili da materijal ne ispunjava kriterijume kvaliteta definisane Glavnim projektom i vazeéim
tehnickim standardima, tada se materijal potreban za zemljanu konstrukciju auto-puta ili za donje
nosece slojeve kolovozne konstrukcije moze nabaviti od dobavljac¢a. U tom slucaju, materijal potice iz
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postojeéih pozajmista, gdje je kvalitet materijala potvrden sertifikatom proizvodaca. Pored sertifikata
proizvodaca, prije isporuke, neophodno je izvrsiti kontrolu kvaliteta materijala od strane ovlas¢ene
ustanove, koja ¢e sprovesti neophodna laboratorijska ispitivanja na uzorcima uzetim sa pozajmista. Na
osnovu rezultata ispitivanja, izraduje se izvjeStaj o preliminarnim ispitivanjima materijala sa
pozajmista.

Ukoliko se materijali potrebnog kvaliteta i koli¢ine u skladu sa Glavnim projektom i/ili tehni¢kim
standardima ne mogu obezbijediti od dobavljaca iz postojecih pozajmista (deponija), izvodac je duzan
da sprovede sljedecu proceduru:

U pisanoj formi obavijesti Investitora o potrebama za materijalom;

Nakon dobijanja pisane saglasnosti, izvrSi kupovinu zemljista u ime Investitora (ukoliko
Investitor vec nije direktno kupio zemljiste);

Zakljuci ugovor o kupovini zemljista, u skladu sa vaze¢om procedurom;
Dobije katastarski izvod i sprovede sve pravne radnje u vezi sa kupovinom zemljista;

Aktivira pozajmiste.

Lokacije mogudih pozajmista prikazane su na Slika 4-11. Ukupno je obiljezeno 6 zona na ovoj dionici
autoputa, sa ukupnom povrsinom od oko 59 ha:

Lokacija 1: Na dijelu trase od iskopa B-5 do iskopa B-9 pronadeni su pjescari sa kvartarom u
pokrivacu, debljine od 3 do 6 m. Pjescar ispod kvartara je kompaktan sa rijetkim
meduslojevima laporca.

Lokacija 2: Na dijelu trase od iskopa B-11 do iskopa B-13, uoceno je slojevanje pjescenjaka i
siltinjaka, sa manjim prisustvom silti¢njaka. Jezgro je kompaktno. Debljina kvartarnih naslaga
je oko 4 m, dok je u zoni iskopa B-12 debljina kvartara 10 m.

Lokacija 3: Ova zona zahtijeva dodatna ispitivanja, ali je na osnovu OGK ovdje izolovan
konglomerat unutar durmitorskog flia.

Lokacija 4: Zona iskopa B-45. Ovdje se na povrsini terena javljaju kvalitetni pjeS¢enjaci.
Lokacija 5: Zona iskopa B-48. Ovdje se kvalitetni pjesc¢enjaci javljaju na dubini od 8 m, ispod
kvartarnog pokrivaca.

Lokacija 6: Na dijelu trase od iskopa B-58 do iskopa B-63, registrovani su slojeviti do plocasti
pjescenjaci-krecnjaci sa kvartarnim pokrivaéem debljine do 3 m.

Sve lokacije je potrebno dodatno istraZiti u svrhu otvaranja pozajmista.
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Satelitski snimak podrucja sa projektovanom trasom /
Satellite image of the area with the designed alingment, 1:120.000

Legenda / Trasa/
Map key: Route alignment
| Privremene deponije / : Stalne deponije/ Pozajmista /
~ Temporary landfills Permanent landfills Borrow pits

Slika 4-11: Lokacija pozajmista i deponija

4.13 Zahtjevi za izgradnju

Implementacija ovog projekta odvijace se u tri faze. Naime, najprije ¢e se izvoditi pripremni radovi,
zatim glavni radovi, a na kraju aktivnosti prijema radova.

Pripremni radovi za izgradnju auto-puta, pored radova utvrdenih zakonom koji ureduje gradenje
objekata u skladu sa ¢lanom 10 Zakona o auto-putu Bar—Boljare (Sluzbeni list Crne Gore 52/14),
obuhvataju sljedece vrste i obime radova:

= geodetskiradovi, i to: kolcenje trase i drugih objekata, sva mjerenja i obiljezavanja radi prenosa
podataka iz tehni¢ke dokumentacije, te izradu geodetskih crteza za glavni projekat;

= geoloski radovi, i to: dodatna inZenjersko-geoloska istraZivanja terena, za glavni projekat i za
odredivanje lokacija pozajmista za proizvodnju tehnickog i gradevinskog kamena;

® organizaciju gradilista, i to: izgradnju novih i rekonstrukciju postojecih pristupnih puteva,
zamjenu postojecih lokalnih puteva, izgradnju gradilisnih puteva;
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= relokaciju postojec¢ih infrastrukturnih vodova, izgradnju elektro, vodovodne i druge
infrastrukture, pripremu lokacije i ugradnju opreme za drobilice, fabrike betona i asfaltne baze,
uredenje gradilista i izgradnju privremenih objekata/magacinskih prostora za radnike i
nadzorna tijela, materijale i opremu;

= pripremne zemljane radove i druge radove na trasi, i to: CiSéenje terena, zaStitu i
preusmjeravanje vodotokova, pripremu lokacije, ugradnju opreme na portalima tunela i
pripremu lokacija za deponovanje gradevinskog otpada i pozajmljenih materijala.

U skladu sa zakonskom procedurom, izvodac je duzan da izradi , Elaborat o pripremnim radovima“ koji,
zajedno sa Elaboratom procjene uticaja na Zivotnu sredinu (EIA) i zavrSenom eksproprijacijom,
predstavlja uslov za dobijanje saglasnosti za poéetak pripremnih radova od strane Vlade Crne Gore.

Tokom implementacije predmetnog projekta koristice se klasi¢ni gradevinski materijali i
najsavremenija tehnologija.

Izvodac ce koristiti ili nabavljati materijale iz postojecih asfaltnih baza, kamenoloma ili postrojenja za
separaciju pijeska i Sljunka koja posjeduju vazeée ekoloske i druge dozvole i saglasnosti. Strogo je
zabranjena upotreba bilo koje vrste gradevinskog materijala za auto-put ili objekte koji nema vazece
sertifikate.

Na kraju, ali ne manje vazno, treba pomenuti da, u podrucju oko rijec¢nih tokova, imajuéi u vidu da se
naislo na stijensku masz duz koridora MateSevo — Andrijevica prilicno loSeg kvaliteta, i horizontalna i
vertikalna trasa treba da nastoje odrzZati osjetljivu ravnotezu izmedu mjera ojacanja nasipa (na desnoj
strani) i izrade pokrivki i usijeka ili potpornih zidova sa Sipovima (s lijeve strane), duz — nestabilnog —
terena trase.

105

ZA SLUZBENU UPOTREBU



ZA SLUZBENU UPOTREBU
Autoput Bar—Boljare — Analiza nedostataka i paket za objavljivanje, dionica MateSevo — Andrijevica — Izvjestaj o procjeni
uticaja na Zivotnu sredinu i drustvo

5 Osnovni uslovi zivotne sredine

Ovo poglavlje daje kratak uvod u osnovne uslove Zivotne sredine na podruéju koje je predmet
ispitivanja, sa posebnim naglaskom na potencijalne promjene koje se oCekuju usled realizacije Projekta
i na ranjivost receptora.

Ukoliko se projekat ne realizuje, osnovni uslovi Zivotne sredine ostace isti kao i sada, tj. nece biti uticaja
na zivotnu sredinu usled izgradnje i eksploatacije auto-puta, niti promjena postojeéeg stanja zivotne
sredine.

5.1 Topografija i pejzaz

5.1.1 Nacionalna topografija i pejzaz

Podrucje Projekta auto-put Bar - Boljare, dionica MateSevo - Andrijevica, pripada pejzazima planina i
dolina sjevernog regiona.

Slika 5-1: Pejzazi Crne Gore

Reljef: Planinski lanci Ljubi$nja, Lisca, Lisa, Bjelasica, Komovi, Hajla, Prokletije, Visitor i Zaletin i
planinska podrugja: Barice - Krupice Kosanica, Bobovo, na desnoj strani Cehotine: Mataruge, Obarde,
Crljenice, a prema sjeveru su podrucja Bihora i Korita. Region se prostire u pravcu istok—zapad
dolinama rijeka Lim, Ibar, Tara i Cehotina. U dolini Lima i njegovih pritoka razvilo se vise slivova, medu
kojima su najveci: Beranski, Vraneski, Bjelopoljski, RoZajski i Plavsko-Gusinjski.

U dolini Tare, najznacajniji su Mojkovacki i Kolaginski basen. U dolini rijeke Cehotine, znaéajnije doline
su Maocka i Pljevaljska. GeoloSka podloga regiona je raznovrsna. Podrucje od Burena do Bobova i plato
sa desne strane Cehotine izgradeni su od kreénjaka. Sredi$nji pojas sa lijeve strane Cehotine, kao i
sjeverne padine Ljubisnje, izgradeni su od pjescenjaka i Skriljaca. Sredisnji i jugozapadni dio Bjelasice
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graden je od diabaza i eruptivnih stijena, dok je zapadni dio Komova sastavljen od durmitorskih flisnih
sedimenata. Podrucje Komova i Bjelasice bogato je vodom. Reljef ovih planina je ispresijecan dolinama
brojnih pritoka Tare. Ovaj region obuhvata i podruéje u slivu Lima i Ibra. Region ima sloZzen geoloski
sastav i litoloski je raznovrstan. Preovladavaju paleozojski Skriljci, pjeS¢enjaci i kvarcni konglomerati, a
krecnjaci su prisutni u visim dijelovima planina. U sredisnjem dijelu reljef je planinski, dok se na
rubovima regiona nalaze planinski lanci. Ovaj dio obuhvata Plavsko-Gusinjski, Beranski i Bjelopoljski
basen. Podrucje je veoma bogato vodom.

Dominantni tipovi zemljiSnog pokrivaca:

Tipovi vegetacije: Fagetum montanum montenegrinum, Fageto - Abietosum, Pineto — Abieti -Fagetum
subalpinum, Pinetum mughii i Picetum excelsae croaticum. Uglavnom monodominantne Sume smrce
na LjubiSnji od 1.000 — 1.500 m nadmorske visine, na hladnim i fizioloski suvim stanistima sa oStrom
planinskom klimom. Prosje¢na godiSnja koli¢ina padavina je 800 — 1.500 mm. Razvija se na zemljiStima
sa karbonatnom i nekarbonatnom podlogom, pretezno na sjevernim i sjeveroisto¢nim ekspozicijama.

U nizim djelovima regiona, na mezofilnim stanistima, smrca se javlja sa jelom. U ovom regionu
dominiraju smréeve $ume, smréevo-jelove $ume, a u dolinama rijeke Cehotine i termofilne hrastove
Sume. Na istoku je smrca prisutna u bukovim i jelovim Sumama. Pored monodominantnih smrcevih
Suma, prisutne su i smréeve Sume sa dodatkom jele.

Sume molike su reliktnog karaktera i grade klimatsku zonu izmedu 1.500 i 2.100 m. Optimalna stanista
su na silikatnim stijenama i silikatnim kre¢njacima, pretezno smedim kiselim zemljistima (distri¢ni
kambisol). S obzirom na raznovrsnost reljefa i klime, ovaj region je najraznovrsniji po vegetaciji.
Termofilne Sume hrasta kitnjaka su zastupljene u bjelopoljskom i beranskom basenu, a bukove Sume,
bukovo-jelove, smréeve, subalpske bukove i molikine Sume smjenjuju se u visinskim zonama.
Specificnost ovog regiona po vegetaciji su Sume molike, koje se nalaze samo u ovom dijelu Crne Gore
(Hajla, Sjekirica, Bogicevica, Prokletije, Visitor i Zaletin).

Kulturni pejzaz obuhvata:
= urbana i poluurbana naselja u rije¢nim dolinama;

" ruralna planinska naselja sa malim poljoprivrednim imanjima (ogradena polja, Stale i jasle za stoku,
niska stambena i pomoéna zdanja — staje, sjenici itd.);

= katune (planinske kolibe).

U odnosu na oblasti karaktera pejzaza (vidi narednu sliku), na regionalnom i lokalnom nivou, pejzaz
pripada oblasti 5.3. oblastima Bjelasice i Komova. Na lokalnom nivou, trasa auto-puta pripada dolini
rijeke Tare (5.3.1), kao i planinskoj oblasti Bjelasice (5.3.2).
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Slika 5-2: Oblasti karaktera pejzaZza na regionalnom i lokalnom nivou

U okviru ove Tipologije razlikuju se tipovi karaktera pejzaza. Podrucja sjevernog regiona karakterisu
doline i klisure planinskih rijeka uokvirene brojnim planinama. Ovim regionom dominiraju cetinarske
Sume jele i smrce, kao i mjesovite Cetinarsko-listopadne Sume sa bukvom. Razlikuju se sljedeée vrste
pejzainog karaktera: doline i doline planinskih rijeka (Cehotina, Tara, Lim, Ibar i njihove pritoke,
Vraneska dolina, Ropojska dolina itd.); klisure i kanjoni planinskih rijeka (kanjon Drage, klisura
Cehotine, Dalovi¢a klisura, klisura Tivrana, Radmanova klisura, Ibarska klisura itd.); ravnice, polja,
visoravni (Maocko i Potkrajinsko polje, Suvo polje, Giljevo polje, visoravan Korita); urbana naselja
(Pljevlja, Bijelo Polje, Berane, Plav, Rozaje, Andrijevica); vodeni rezervoari — jezera (Plavsko, Ridsko,
Biogradsko, Sisko); nizijski planinski tip (du? sliva rijeke Cehotine, du? podruéja Belog Polja uz dolinu
Lima, oko Beranske kotline); ulazi u planinski tip (Ljubisnja, Lisac, Podgor, Vrba, Kosanica, Kova¢, Grab,
Barice, StoZer, Lisa, Lekovina) i visoki planinski tipovi podrucja (Bjelasica, Komovi, Hajla, Vlahovo,
Zelatin, Visitor i Prokletije).
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Vodene Muumiicee

Slika 5-3: Tipovi pejzaznog karaktera

5.1.2 Lokalni pejzaz

Pejzazi predstavljaju vidljiv i sastavni socio-ekoloski sistem sa promjenljivim prostornim i vremenskim
dimenzijama. Imaju izrazene estetske, prirodne i kulturne kvalitete, Cije su promjene rezultat ljudskog
djelovanja. Djelovanje kroz razvoj nacionalne infrastrukturne saobradajne mreze, kao jednog od
glavnih faktora daljeg drustvenog i ekonomskog razvoja zemlje, predstavlja jedan od glavnih faktora
koji uti¢u na promjenu pejzaznog izgleda.

Prostori kroz koje prolazi auto-put Bar - Boljare definisani su i u Mapiranju i tipologiji pejzaza Crne Gore
(RZUP / Planplus, maj 2015), kao i u svim vazeéim planskim dokumentima opstina Kolasin i Andrijevica.

Auto-put Bar - Boljare, dionica Matesevo - Andrijevica, pripada regionima Bjelasice i Komova. Prolazi
kroz dolinski region rijeka Drcke i Lima sa njihovim pritokama, smjesten izmedu dva planinska masiva
koji predstavljaju dominantne vizuelne karakteristike podruc¢ja. DuZ auto-puta smjenjuju se
prepoznatljivi obrasci naselja i neizgradenog zemljista.

Jedan od najvaznijih faktora u oblikovanju izgleda trase auto-puta jeste postojeci reljef terena. Zbog
ove konfiguracije terena, trasa auto-puta formira se nizom infrastrukturnih objekata, mostova i tunela.
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Konfiguracija terena predstavlja snagu prostora i pruza moguénost formiranja razli¢itih pogleda ka
planinskim masivima.

Google Earth

Slika 5-4: Topografija Sireg podrucja sa trasom auto-puta (mostovi plavom, tuneli crnom bojom)

Vegetacioni sloj se smjenjuje izmedu velikih fragmenata Sumskih zajednica koje pripadaju Fagetum
montanum montenegrinum i Fageto - Abietosum, te pasnjaka i livada. Zbog izgradnje auto-puteva i
lokalnih puteva, Sumske zajednice su fragmentisane. Njihova dominantna karakteristika je vrsta Fagus
moesiaca - bukva, dok se na ve¢im nadmorskim visinama javlja i Abies alba - jela.

5.1.3 Lokalna topografija terena

Auto-put MateSevo - Andrijevica prolazi preko strmih padina - planinskog terena od Mateseva (n.v.
1.060 m) do Andrijevice (n.v. 780 m) kroz planinski prevoj Tresnjevik na nadmorskoj visini od 1.569 m.

Podrucje projekta pocinje u zoni rijeke Drcke, pritoke rijeke Tare i zavrSava u zoni rijeke Krastice,
pritoke rijeke Lim. U Sirem geografskom smislu, istrazivano podrucje karakterisu slivovi rijeka Tare na
zapadu, Lima na istoku i prevoj TreSnjevik izmedu pomenutih slivova.

Dionica je karakterisana niskim stepenom urbanizacije sa malim brojem sela i gradskim centrom
Andrijevice blizu kraja trase auto-puta.

Prema projektom zadatku i usvojenim planskim dokumentima, koridor auto-puta od MateSeva do
Andrijevice definisan je u Sirem podrucju magistralnog puta Kolasin - Matesevo - Andrijevica - Bjeluha.

Planinski prevoj Tresnjevik je kljuni za trasiranje auto-puta. U pogledu vertikalnog trasiranja,
prvenstveno treba imati u vidu da su ,najnize tacke” definisane u slivovima Tare i Lima, dok je najvisa
tacka definisana razudenim terenima visokih planinskih podrucja Bjelasice na sjeveru i Komova na jugu.

Iz tehnicke perspektive, koridor auto-puta povezuje , nizijske“ zone pritoka rijeke Tare (dolina Drcke)
sa ,,nizijskim“ zonama pritoka rijeke Lima (dolina rijeke Krica). U takvim uslovima prakti¢no postoji, u
Sirem smislu, jedan koridor koji je ve¢ definisan Prostornim planom. Dakle, izbor varijante koridora
svodi se na odredivanje lokacije tunela kako u horizontalnom tako i u vertikalnom profilu.

Dakle, topografija duz ovih djelova trase, sa vrlo strmim nagibima terena (lokalno i do 75%), stvara
potrebu za opseznim potporim konstrukcijama (Sipovi, pokrivke trake, armirani nasipi), i uzvodno i
nizvodno od glavne ose puta.
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Slika 5-5: Pogled na ruralni dio Kralje

Tacka planiranog odmorista na dionici trase u blizini Miravcina pruZa Siroke poglede na Regionalni park
Komovi.

Slika 5-6: Pogled ka Komovima
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Slika 5-7: Sirok pogled sa Tre$njevika ka pejzazima Andrijevice

UNESCO definise kulturni pejzaz kao ,zajednicko djelo prirode i ¢ovjeka” koje ilustruje evoluciju
ljudskog drustva i naselja kroz vrijeme, pod uticajem fizickih ogranic¢enja i/ili moguénosti koje pruza
njihovo prirodno okruzenje, kao i uzastopnih drustvenih, ekonomskih i kulturnih sila.

Kao takav, kulturni pejzaz nije samo izraz medusobnog odnosa Covjeka i prirode u sadasnjosti, ve¢ kroz
svoje vidljive slojeve odrazava drustveno promjenjive odnose proslosti. Antropogena aktivnost u
proslosti formirala je sadasnji izgled pejzaza, Cije ¢e dalje djelovanje u bliskoj buduénosti dovesti do
formiranja nove slike pejzaza. Posmatrajuéi ovo kulturno podrucje sa njegovim karakteristikama koje
ga definiSu kao dio sveobuhvatne slike pejzaza Crne Gore, neophodno je preduzeti sve mjere tokom
izgradnje trase auto-puta kako bi se umanjio negativni uticaj na kulturno podrucje u cjelini, a samim
tim i na sliku pejzaza.

5.2 Klimatske karakteristike

5.2.1 Klimatske karakteristike i meteoroloski pokazatelji

Prema podacima iz referentnog klimatskog perioda 1961-1990, u Crnoj Gori su prisutne topla
umjerena (C) i hladna umjerena (D) klimatska zona. Topla umjerena klima prisutna je u nizim djelovima
zemlje, dok se klima tipa D javlja u viSim planinskim predjelima unutrasnjosti, iznad 1000—1200 m.n.v.
(Tabela 5-1).

Tabela 5-1: Koppenov sistem klasifikacije u Crnoj Gori (prema D. Buriéu)

_

Mediteranska klima sa toplim ljetima

C Cs/ s"/b Prelazna varijanta eteske klime sa toplim ljetima
cf Cfb Vlazna umjerena klima sa toplim ljetima

D Df Dfb Vlazna hladno umjerena klima sa toplim ljetima
Dfc Vlazna borealna klima sa svjeZim ljetima

Izvor: Buri¢, Dragan; Ducic¢, Vladan; i Mihajlovic, Jovan (2014). Klima Crne Gore: Modifikatori i tipovi — drugi dio. Glasnik
Srpskog geografskog drustva. 94. 73-90. 10.2298/GSGD1401073B.

Prema Koppenovim kriterijumima, u Crnoj Gori se mogu identifikovati tri klimatska tipa, odnosno pet
klimatskih podtipova (vidi narednu sliku).
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Tipovi klime u Crnoj Gori
(Autor: Dragan Buric)
Csa - Mediteranska klima sa toplim lietom

Csb — Mediteranska klima sa umjereno toplim ljetom
Cfb - Vlazna umjereno topla klima sa toplim ljetom
Dfb - Vlazna umjereno hladna klima sa toplim ljetom
Dfc - Vlazna borealna klima sa hladnim ljetom

Slika 5-8: Opsta klimatska regionalizacija Crne Gore prema Képpenovim kriterijumima

Tabela 5-2: Klimatski podtipovi u Crnoj Gori i znacenja korisc¢enih slova

Klimatski podtipovi u Crnoj Gori

Csa Csb Csbx”’ Cs”bx” | Cfwbx Dfs”bx”’ Dfs”cx”’ Dfwbx”’ Dfwcex”’

Objasnjenje

Oznaka Naziv Karakteristike*

C Umjerena -39C< Tavg.n <18°C

D Kontinentalna Tavg.x > 10°C; Tavg.n <-3°C

s Suvo ljeto Ravg . x >3Ravg. n
Pretezno suvo ljeto, sekundarni

sa" minimum padavina uglavhom | Ravg.x < 3 Ravg.n, uglavnom slabo izrazen sekundarni
pocetkom proljeéa (s " ~f) minimum padavina

w Suva zima Manje padavina tokom zime

f U potpunosti vlazno Bez susne sezone

a Vruée ljeto Tavg.x >22°C

b Toplo ljeto Tavg.x < 22°C; >4 mjesecasa T > 10°C

C Svjeze ljeto Tavg.n >-38°C; < 4 mjesecasa T > 10°C
Primarni maksimum padavina
pocetkom ljeta, kraj ljeta znacajno

X suvlji Sekundarni maksimum padavina slabo izrazen
Primarni maksimum padavina u jesen,

x" sekundarni u proljeée Sekundarni maksimum padavina izrazeniji

* Tprosjec¢na.najhladnijeg mjeseca (Rprosjecna.najhladnijeg mjeseca) — Prosjecna mjesecna temperatura
najhladnijeg mjeseca (ukupno padavina najsusnijeg mjeseca)

Tavg.x (Ravg.x) — ProsjeCna mjeseCna temperatura najtoplijeg mjeseca (ukupno padavina najvlaZnijeg
mjeseca).

M- mjesec
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5.2.2 Lokalne klimatske karakteristike

Primarni faktor koji utice na formiranje razlicitih tipova klima duZ dionice auto-puta MatesSevo —
Andrijevica jeste reljef, kroz njegovu horizontalnu i vertikalnu ras¢lanjenost. Iz tog razloga, razumno je
zakljuciti da postoje uocljive mikroklimatske razlike izmedu pojedinih lokacija, ali se generalno ovaj dio
auto-puta moZze podijeliti na tri glavna klimatska regiona: zapadno procelje (podruéje Mateseva),
sredisnji dio (podrucje Tresnjevika) i istocno procelje (podrucje Andrijevice). Prosjecna nadmorska
visina regiona Matesevo iznosi oko 1000—1200 m, Tresnjevik oko 1300—1500 m, a podrucje Andrijevice
800-1000 m.

Na podruc¢ju MateSeva prisutna je umjereno kontinentalna klima, sa klimatskim podtipom Csbx'.
Prosje¢na temperatura vazduha u najhladnijem mjesecu iznosi oko -1,6°C (oznaka C). Ljetnji period je
najsiromasniji padavinama (oznaka s). Srednja temperatura najtoplijeg mjeseca iznosi oko 16,5°C. Vise
od 4 mjeseca imaju prosjecne temperature vise od 10°C (oznaka b), a glavni maksimum padavina je
krajem jeseni—u novembru (oznaka x"). Sunce sija oko 1742 sata godisnje, odnosno od 1,7 sati dnevno
u decembru do 8,1 sati dnevno u julu. Prosjecna godisnja temperatura iznosi oko 7,4°C, ljetnja oko
15,7°C, a zimska oko -0,8°C. Tokom zime temperatura moZe pasti do -29,8°C (apsolutni minimum), a
tokom ljeta moze porasti do 37,1°C (apsolutni maksimum). Godisnje, u prosjeku, ima oko 125-126
mraznih dana, od cega oko 21 ledeni dan. U periodu maj — septembar redovno se javljaju ljetnji dani,
a njihov prosjecan godisnji broj iznosi oko 45-46 dana. Godisnje, prosjecna koli¢ina padavina iznosi
oko 2083 mm, a tokom ljeta i zime padne oko 64,6% od tog iznosa. Apsolutni dnevni maksimum
padavina moZe dosti¢i do 252,4 mm. Prosje¢na godina ima oko 168 dana sa padavinama, od ¢ega su
57 dana sa koli¢cinom padavina = 10 mm; oko 33 dana sa zbirnom koli¢inom > 20 mm, oko 21 dan sa
koli¢inom padavina 2 30 mm, i oko 9 dana sa dnevnim zbirom = 50 mm. Prosjek je oko 87 dana sa
snijegom 2 1 cm, a oko 55 dana od toga su dani sa visinom snijega = 10 cm, odnosno oko 11 dana sa
visinom snijega 2 50 cm. Godisnji prosje¢ni maksimalni nivo snijega iznosi oko 65 cm, dok apsolutni
maksimum moZe dosti¢i do 192 cm. Prosjecna godisnja vlaznost iznosi oko 80%, uz oko 6/10 oblaénosti
vidljivog neba. Godisnji prosjek iznosi oko 49 vedrih dana i oko 116 oblac¢nih dana. Vjetar duva
prosje¢nom brzinom od 2 m/s, dok maksimalni udar moze dostiéi do 36,5 m/s odnosno do 131,4 km/h,
stvarajuci pritisak od 83,3 kg/m? na vertikalne povrsine.

Klimatska formula podrucja TreSnjevika je Dfs"cx". Centralni, najviSi dio trase auto-puta moze se
okarakterisati kao umjereno hladna ili borealna Sumska ili snijezna klima. Ovo je varijanta subplaninske
klime, a najvisi djelovi imaju karakteristike planinske klime. Srednja godisSnja temperatura najtoplijeg
mjeseca iznosi oko 14,7°C, a najhladnijeg oko -3,9°C. Tokom godine nema izrazenih suvih sezona, ali je
zbir padavina ljeti manji nego zimi. Ljeta su svjezZa, a tokom godine ¢esto ima manje od 4 mjeseca sa
prosjecnom temperaturom ispod 10°C, dok glavni maksimum padavina nastupa krajem jeseni — u
novembru. Prosje¢na godisnja insolacija iznosi oko 1.957 sati, odnosno 5,4 sata dnevno. Prosjecna
godisnja temperatura iznosi oko 5,2°C, ljeti oko 13,9°C, a zimi oko -3,1°C. ZabiljeZzen je veliki broj
mraznih dana — prosjecno oko 160 dana godisnje, od ¢ega se oko 39 dana odnosi na ledene dane.
Godisnja koli¢ina padavina iznosi 1.602 mm. Od ukupne godisnje kolicine padavina, tokom jeseni i zime
padne oko 61,5%, a oko 15,5% tokom ljeta. ZabiljeZen je veliki broj dana sa padavinama — prosjec¢no
oko 175 dana godisnje, od cega oko 45 dana sa koli¢inom padavina = 10 mm. Na ovom dijelu trase
auto-puta prosjecno se biljezi 146 dana sa snijeZznim pokrivacem, od cega oko 122 dana sa visinom
snijega = 10 cm, odnosno oko 62 dana sa visinom snijega = 50 cm. Prosjecna visina snijega u vrSnom
periodu iznosi 119 cm, a moZe dostiéi i do 225 cm (apsolutni maksimum). Vlaznost vazduha iznosi oko
77%. Prosjecna oblacnost je 6/10, a tokom godine ima prosjecno oko 48 vedrih dana, odnosno oko 112
oblaénih dana. Dostupni podaci ukazuju da vjetar najéesée duva iz sjevernog i juznog kvadranta, a
procijenjeni maksimum udara vjetra moze dostic¢i do 40 m/s.
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Podrucje Andrijevice (istocno procelje) ima blazu klimu u odnosu na zapadni i centralni dio trase auto-
puta, jer se nalazi na nadmorskoj visini ispod 1000 metara. Klimatska formula ovog dijela trase je
Cs"bx'". Ima umjereno toplu klimu, sa prosjecnom temperaturom najhladnijeg mjeseca oko -1,0°C
(oznaka C). Zbir padavina ljeti je manji nego zimi, ali je odnos izmedu najsusnijeg i najvlaznijeg mjeseca
manji od 1:3 (oznaka s"). Srednja temperatura najtoplijeg mjeseca iznosi oko 19,1°C, a vise od 4
mjeseca ima prosjecnu temperaturu visu od 10°C (oznaka b). Glavni maksimum padavina je krajem
jeseni — u novembru (oznaka x"). Prosje¢na godisnja insolacija iznosi oko 1798 sati. Ovaj dio je topliji,
ali siromashniji padavinama u odnosu na ostale djelove trase autoputa. Prosje¢na godisnja temperatura
iznosi oko 9,4°C, a prosjecna godisnja koli¢ina padavina oko 1072 mm. U prosjeku, u Andrijevici ima
oko 106 mraznih dana godisnje, oko 18 ledenih dana i oko 80 ljetnjih dana. U ovom dijelu gotovo je
dvostruko vise dana sa snijeznim pokrivacem nego na zapadnom dijelu — prosjecno se biljeZi oko 53
dana godi$nje sa formiranim snijeznim pokrivaem, od ¢ega je oko 24 dana sa visinom snijega =2 10 cm.
Maksimalna visina snijega moze dostic¢i 102 cm. Prosje¢na vlaznost vazduha iznosi oko 74%, a prosje¢na
godisnja oblacnost oko 6/10. Pored vjetrova sa juga i sjevera, prisutni su i brojni vjetrovi sa zapada.
Prosje¢na brzina vjetra iznosi oko 1 m/s, ali se mogu ocekivati i maksimalni udari do 36 m/s, sto je
rijetkost. Prosje¢na godina biljeZi oko 9 dana sa olujnim udarima vjetra.

Duz dionice MateSevo — Andrijevica, treba racunati na prosjec¢no 82 dana godisnje sa maglom, oko 43
dana sa grmljavinom i oko 5 dana sa pojavom grada. Duz cijele trase treba uzeti u obzir lokalne vjetrove
sa dnevnim periodom — dnevnim i noénim. Primjetan je trend porasta broja dana sa intenzivnijim
padavinama, Sto implicira povecanje ucestalosti nepovoljnih pojava kao $to su erozivni procesi, klizista,
pojava buji¢nih tokova i slicno. Generalno, klimatski uslovi duz dionice su slozeni, relativho povoljni
tokom toplijeg dijela godine, a nepovoljniji u hladnijoj polovini, prvenstveno zbog snijeznih padavina,
pojave mraza, leda i susnjeZice, ¢eséih padavina, pojave mecava i smetova, radijacione magle i jakih
vjetrova.

5.3 Kvalitet vazduha

5.3.1 Monitoring kvaliteta vazduha u Crnoj Gori

Uredba o odredivanju vrsta zagadujucih materija, granicnih vrijednosti i drugih standarda kvaliteta
vazduha (,,Sluzbeni list CG“, br. 25/12) definiSe grani¢ne vrijednosti i vrijednosti tolerancije, kao i druge
standarde kvaliteta vazduha za zagadujuée materije koje su obuhvaéene Aneksom | Direktive
96/62/EC, kao i Okvirnom direktivom 2008/50/EC o kvalitetu vazduha i istijem vazduhu za Evropu.

Ostali relevantni propisi su:

= Zakon o zastiti vazduha (,,Sluzbeni list CG“, br. 25/10, 40/11, 43/15)
= Pravilnik o nacinu i uslovima monitoringa kvaliteta vazduha (,Sluzbeni list CG“, br. 21/11,
32/16)
= Uredba o uspostavljanju mreze mjernih mjesta za monitoring kvaliteta vazduha (,,Sluzbeni list
CG“, br. 44/10, 13/11)
Sljededa tabela sadrzi granicne vrijednosti emisija za sumpor-dioksid (SO,), azot-dioksid (NO,),
prizemni ozon, ugljen-monoksid (CO), lebdece Ccestice, suspendovane Ccestice PMi i PMy,s,
benzo(a)piren i benzen.

Mijerenja kvaliteta vazduha, obrada i analiza rezultata sa mjerne stanice sprovode se u skladu sa
sljede¢im:

Tabela 5-3: Parametri kvaliteta vazduha i grani¢ne vrijednosti
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Koncentracija

Peri .y .. . il o
eru?d . (Granicna Dozvoljeni broj prekoracenja godisnje
prosjekovanja i
vrijednost)
Satna srednja Ne smije biti prekoracena vise od 24 puta u jednoj
50 vrijednost 350 pg/m?3 kalendarskoj godini
2
. . Ne smije biti prekoracena vise od 3 puta u jednoj
3
Dnevni prosjek 125 pg/m kalendarskoj godini
Safna srednja 200 pg/m? Ne smije b|t|' prek.o'racena viSe od 18 puta u jednoj
NO2 vrijednost kalendarskoj godini
Godi3niji prosjek 40 pg/m?3 N/P
Mak5|vmaln| ('1nevn| 3 Ne moze biti prekoracen viSe od 25 puta u jednoj
O3 osmocasovni 120 pg/m . .. . - .
. kalendarskoj godini — uzima se trogodi$nji prosjek
prosjek
Maksimalni dnevni
Co osmocasovni 10 mg/m?3 N/P
prosjek
. . Ne moZe biti prekoracen vise od 35 puta u jednoj
D k 3
PM1o nevni prosje 50 g/m kalendarskoj godini
Godisnji prosjek 40 pg/m?3 N/P
PM2,s Godisnji prosjek 25 pg/m? N/P
Benzen Godisnji prosjek 5 pg/m?3 N/P
Benzo(a)piren Godisnji prosjek 1 ng/m3 N/P

Glavni sektori koji doprinose zagadenju vazduha u Crnoj Gori su industrija, energetika, saobracaj i
sagorijevanje goriva u domacinstvima. Konkretno, kada je rije¢ o NOx na nacionalnom nivou, glavni
izvori njegovih emisija su sagorijevanje u energetici i industriji transformacije (44%) i drumski saobracaj
(39%), dok su za SOx glavni izvori sagorijevanje u energetici i industriji transformacije (81%),
sagorijevanje u preradivackoj industriji (9%) i proizvodni procesi (7%).

Dodatno, sagorijevanje u energetici i industriji transformacije (46% PMio i 37% PM,s), proizvodni
procesi (32% PM1o i 35% PM,5) i postrojenja za sagorijevanje izvan industrije (16% PMag i 24% PM,5)
predstavljaju glavne izvore emisija Cvrstih Cestica, dok su glavne aktivnosti koje doprinose emisijama
ugljen-monoksida (CO) postrojenja za sagorijevanje izvan industrije (35%), drumski saobracaj (44%) i
proizvodni procesi (12%).

Na kraju, sagorijevanje u energetici i industriji transformacije, kao i u preradivackoj industriji, glavni su
sektori koji doprinose emisijama teskih metala, drumski saobradaj izaziva 98% emisija benzena, dok
gotovo ukupne emisije policikli¢nih aromati¢nih ugljovodonika (PAH) (94—97%) poticu iz postrojenja za
sagorijevanje izvan industrije.

Kada je rije€ o saobracaju, glavni uzroci zagadenja vazduha su starost/kvalitet vozila (prema podacima
Zavoda za statistiku Crne Gore iz 2013. godine, vise od 54,2% vozila koja se koriste u Crnoj Gori
proizvedeno je prije 1999. godine), kao i tranzitni saobracaj tokom ljetnjih mjeseci. Dodatno, 58,3%
ukupnog broja vozila koristi dizel gorivo.

Na nacionalnom nivou, program za pracenje kvaliteta vazduha sprovodi Agencija za zaStitu Zivotne
sredine i prirode, u skladu sa Pravilnikom o nacinu i uslovima za pracenje kvaliteta vazduha (,,Sluzbeni
list Crne Gore”, br. 21/2011). Uspostavljena je mreza javnih stanica za pracenje kvaliteta vazduha, a u
toku su aktivnosti na povecdanju broja mjernih tacaka (uzimajuci u obzir specificne morfoloske i
geografske karakteristike terena u Crnoj Gori), kao i na obezbjedivanju opreme za prekograni¢no
pracenje zagadenja vazduha. Program monitoringa vazduha ukljucuje sistematska mjerenja emisija
zagadujucéih materija u vazduhu na automatskim stacionarnim mjernim stanicama, dok se mjesecni
izvjeStaji objavljuju.
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Analiza dobijenih rezultata koristi se kao osnova za predloge mjera za unapredenje kvaliteta vazduha.
Automatske stacionarne stanice za pracenje kvaliteta vazduha mjere kvalitet vazduha u Podgorici,
Niksicu, Pljevljima, Baru, Tivtu, Golubovcima i Gradini (Pljevlja). Mjeri se koncentracija sumpor-dioksida
(SO;), azot-monoksida (NO), azot-dioksida (NO,), ukupnih azotnih oksida (NOx), ugljen-monoksida
(CO), metana (CH4), nemetanskih ugljovodonika (NMHC), ukupnih ugljovodonika (THC), PM10 Cestica,
prizemnog ozona (Os), benzena, toluena, etilbenzena, o-m-p-ksilena (BTX).

Nacionalna mreza za kontinuirano pracenje kvaliteta vazduha sastoji se od 9 stacionarnih stanica, kako
slijedi:

Tabela 5-4: Mjesta mjerenja u nacionalnoj mrezi za monitoring vazduha!

Tip mjerne
Naziv stanice P mj Mjerene zagadujuce materije
lokacije

Pljevlja NO, NO2, NOx, SO2, CO, PM2.5, PM10, (Pb, As, Cd, Ni and BaP
Gagovica imanje u PM10)
2 Gradina RB NO, NO2, NOx, SO2, 03, CH4, THCi Hg
Bijelo Polje NO, NO2, NOx, CO, PM2.5, PM10, (Pb, As, Cd, Ni and BaP u
3 uB
PM10)
4 Podgorica 2 uB S02, PM2.5, PM10, (Pb, As, Cd, Ni and BaP u PM10)
5 Podgorica 3 uT NO, NO2, NOx, CO, C6H6, PM10, (Pb, As, Cd, Ni and BaP u
PM10)
Podgorica 4- NO, NO2, NOx, 03, CH4 i THC
6 . RB
Gornje Mrke
7 Nikgic 2 UB NO, NO2, NOx, CO, 03, SO2, PM2.5, PM10 (Pb, As, Cd, Ni i BaP
u PM10)
8 Bar 3 uB NO, NO2, NOx, PM2.5, PM10 (Pb, As, Cd, Nii BaP u PM10)
9 Kotor uT E'\C;Ill;)oz NOx, CO, SO2, C6H6, PM10, (Pb, As, Cd, NiiBaP u

Napomena: UB: urbano pozadinsko, RB: ruralno pozadinsko, UT: urbani saobracaj

U skladu sa Pravilnikom o uspostavljanju mreZe mjernih tacaka za praéenje kvaliteta vazduha
(,,Sluzbeni list Crne Gore“, br. 44/2010, 13/2011, 64/18), teritorija Crne Gore je podijeljena na tri zone,
koje su definisane preliminarnom procjenom kvaliteta vazduha u odnosu na grani¢ne vrijednosti
zagadujuéih materija, na osnovu dostupnih podataka o koncentracijama zagadujuc¢ih materija i
modelovanja postojecih podataka. Granice zona kvaliteta vazduha poklapaju se sa administrativnim
granicama opstina koje su dio tih zona.

Tabela 5-5: Zone kvaliteta vazduha i opstine unutar tih zona

Zona kvaliteta vazduha Opstine unutar zone

Sjeverna zona kvaliteta | Andrijevica, Berane, Bijelo Polje, Gusinje,
vazduha Pljevlja, Kolasin, Mojkovac, Petnjica, Plav, PluZine, RoZaje, Savnik, Zabljak
Centralna  zona  kvaliteta | Podgorica, Niksi¢, Danilovgrad i Cetinje

vazduha

JuZna zona kvaliteta vazduha Bar, Budva, Kotor, Tivat, Ulcinj i Herceg Novi

Za dionicu auto-puta MateSevo—-Andrijevica ne postoje relevantni podaci o kvalitetu vazduha, jer su
najblize mjerne stanice veoma udaljene od trase. Juzna mjerna lokacija Podgorica udaljena je 48 km,

2 1zvor: Agencija za zastitu zivotne sredine (2023.), Informacija o stanju Zivotne sredine — 2022.
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najbliza sjeverozapadna mjerna lokacija Pljevlja udaljena je 73 km od trase, zapadna mjerna lokacija
Niksi¢ udaljena je 59 km od trase, dok na istoku ne postoji mjerna stanica.

Dionica od MatesSeva do Andrijevice predstavlja ruralno planinsko podrucje, bez industrije i sa veoma
malo naseljenih mjesta, te se moze zakljuciti da je kvalitet vazduha izuzetno dobar u ovom segmentu.

5.3.2 Rezultati ispitivanja kvaliteta vazduha u oblasti projekta

Zbog nedostatka podataka o kvalitetu vazduha u oblasti projekta, i u cilju dobijanja referentnih
vrijednosti, izvrSena su mjerenja kvaliteta vazduha na 4 lokacije odabrane prema sljedeéim
kriterijumima:

e DuZ nove trase auto-puta
e Lokacije na kojima su kuée blizu auto-puta.

Tabela 5-6: Mjesta mjerenja kvaliteta vazduha

Mjerno mjesto Geografska Geografska
Sirina duzina

MM2 — Bare Kraljske, pored regionalnog puta MateSevo—Andrijevica 42° 44’ 53.76"” 19°37’' 01.27”
MM3 Kralje oko 100 m od regionalnog puta Matesevo—Andrijevica 42° 44’ 02.45” 19°45’ 22.29”
MM4 Oko 400 m od Mosta Bandoviéa pored regionalnog puta  42°44’23.71” 19°46’ 43.19”
MateSevo—Andrijevica

MMS5 Pored regionalnog puta Andrijevica—Berane 42° 45’ 03.89” 19°47’ 23.49”

Google Esrth

Slika 5-9: Mjesta mjerenja kvaliteta vazduha

Mjereni zagadivaci su SO,, NO, NO,, CO, PMyg, i PM. Zagadivaci su mjereni i procijenjeni u skladu sa
,Pravilnikom o nacinu i uslovima za pracenje kvaliteta vazduha (SI. list CG br. 21/11, 32/16) i
preporukama ILAC (ILAC-G8:03/2009), kao i Uredbom o utvrdivanju zagadujucih materija, grani¢nih
vrijednosti i drugih standarda kvaliteta vazduha (Sluzbeni list CG br. 25/12). Rezultati mjerenja
prikupljeni su za 24-¢asovna mjerenja, po dva dana na svakom mjernom mjestu. Rezultati kampanje
mjerenja sumirani su kako slijedi:

e Sumpor-dioksid (SO3). Rezultati su uporedeni sa satnom grani¢nom vrijednos¢u (350 pg/m3) i
dnevnom grani¢énom vrijednos¢u (125 pg/m3). Sve izmjerene vrijednosti SO, tokom 24-
¢asovnog mjerenja su ispod grani¢nih vrijednosti.

e Azotni dioksid (NO;). Rezultati su uporedeni sa satnom grani¢nom vrijedno$éu (200 pg/m3).
Sve izmjerene satne srednje vrijednosti tokom 24-Casovnog mjerenja su ispod granice.

e Ugljen-monoksid (CO). Sve maksimalne 8-¢asovne dnevne srednje vrijednosti CO uporedene
su sa graniénom vrijedno$¢u (10 mg/m3) i utvrdeno je da su ispod granice.
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o Cestice (PM10). Sve dnevne srednje koncentracije su ispod grani¢ne vrijednosti (50 pg/m3).

Tabela 5-7: Rezultati mjerenja kvaliteta vazduha

PMww PM2s SO:  BR. NO. €O
pg/m* | pg/m* | pg/m* | pg/m*  pg/m*  mg/m?
MM2 13,82 7,44 235 335 400 021
MM3 2161 880 271 7,76 613 0,21
MM4 11,34 683 2,44 452 558 | 0,10
MM5 10,70 6,44 2,25 283 1,35 | 0,16

Za PM2.5, granicna vrijednost se odreduje na godiSnjem nivou. Medutim, vrijednosti zabiljezene
tokom mjerenja su znatno ispod grani¢ne vrijednosti od 25 pg/m?3, konkretno <10 pg/m3.

5.4 Buka i vibracije

Agencija za zaStitu prirode i Zivotne sredine sprovodi Program monitoringa buke u Zivotnoj sredini
svake godine. Najnoviji objavljeni rezultati odnose se na monitoring u 2022. godini. Program obuhvata
15 mjernih pozicija u 14 opstina Crne Gore: Podgorica, Niksi¢, Zabljak, Petrovac, Budva, Kotor, Ulcinj,
Kolasin, Mojkovac, Bijelo Polje, Berane, Bar, Tivat i Pljevlja. Na svim mjernim pozicijama sprovedena su
dva ciklusa mjerenja. Prvi u periodu jul — oktobar i drugi u periodu novembar — februar. U KolasSinu je
nivo buke mjeren na jednoj tacki u gradu. Na osnovu Odluke o odredivanju akusti¢nih zona na teritoriji
opstine Kolasin, posmatrano mjerno mjesto pripada zoni mjeSovite namjene.

Pravilnik o grani¢nim vrijednostima buke u Zivotnoj sredini, odredivanju izvora buke i akusti¢nim
zonama i metodama procjene Stetnih efekata buke (Sluzbeni list CG, br. 60/11) pripremljen je u skladu
sa Zakonom o zastiti od buke u Zivotnoj sredini (,,Sluzbeni list CG“, br. 28/11 od 10.06.2011, 28/12 od
05.06.2012, 01/14 od 09.01.2014). Kroz odredivanje akusti¢nih zona, postavljene su grani¢ne
vrijednosti za definisane djelove teritorije opstina, $to je od znacaja za zastitu od buke u Zivotnoj sredini
i za buduée planiranje izgradnje objekata i izdavanje radnih dozvola za ugostiteljske i druge objekte.
Sljededa tabela prikazuje grani¢ne vrijednosti buke utvrdene Pravilnikom.

Tabela 5-8: Granicne vrijednosti buke u akusticnim zonama

| Akustiénazona | NivobukeudB(A)

Ldan Lvete Lno¢
Tiha zona u prirodi 35 35 30
Tiha zona u aglomeraciji 40 40 35
Zona sa pojacanim reZzimom zastite od | 50 50 40
buke
Stambena zona 55 55 45
5 Zona mjeSovite namjene 60 60 50
Zone pod uticajem saobracajne buke
6a Zone pod jakim uticajem buke iz | 55 55 50

vazdus$nog saobracaja

6b Zone pod jakim uticajem buke iz | 60 60 55
drumskog saobracaja

6¢C Zone pod jakim uticajem buke iz | 65 65 60
Zeljeznickog saobradaja
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| Akustitnazona | Nivobuke udB(A

7 Industrijska zona Na granici ove zone, buka ne smije prelaziti
granic¢ne vrijednosti nivoa buke u zoni sa kojom
se granici

8 Zona eksploatacije mineralnih sirovina Na granici ove zone, buka ne smije prelaziti
granic¢ne vrijednosti nivoa buke u zoni sa kojom
se granici

Vrijednosti navedene u ovoj tabeli odnose se na ukupni nivo buke od svih izvora u akusti¢noj zoni. U
podrucjima razgranicenja akusti¢nih zona, nivo buke u svakoj akusti¢noj zoni ne smije prelaziti najnizu
grani¢nu vrijednost odredenu za zonu sa kojom se granici.

Mjerenja tokom izrade projekta

Zbog nedostatka postojeéih podataka, izvrSena su mjerenja buke u oblasti projekta, kako bi se utvrdile
pocetne vrijednosti. Mjerenja je izvrSio Centar za ekotoksikoloska istrazivanja Podgorica DOO.

Lokacije za mjerenje odabrane su prema sljedeéim kriterijumima:

e DuZ trase novog auto-puta
e Na lokacijama gdje su kuce ili objekti blizu nove trase auto-puta, tj. na udaljenosti manjoj od
150 m.

Google Earth

Slika 5-10: Lokacije mjernih pozicija na dionici buduceg auto-puta MatesSevo — Andrijevica
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Slika 5-11: Mjerno mjesto br. 1 (42° 44' 52.15"; 19° 34' 58.13")

Slika 5-12: Mjerno mjesto br. 2 (42 ° 44 '53.76 "; 19 ° 37' 01.27")
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Slika 5-13: Mjerno mjesto br. 3 (42 ° 44 '07.42"; 19 ° 45' 24.62")

Slika 5-14: Mjerno mjesto br. 4 (42 ° 44 '23.71"; 19 ° 46' 43.19")
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Slika 5-15: Mjerno mjesto br. 5 (42 ° 45 '03.89 "; 19 ° 47' 23.49")

Od ukupno 5 mjernih mjesta na kojima je mjeren pozadinski nivo buke u Zivotnoj sredini na dionici
buduceg auto-puta MateSevo — Andrijevica, 2 mjerna mjesta (br. 1 i 2) nalaze se na teritoriji opstine
Kolasin, dok se preostala 3 (br. 3, 4 i 5) nalaze na teritoriji opstine Andrijevica. lzmjereni nivoi buke
prikazani su u sljedecoj tabeli:

Tabela 5-9: Izmjereni nivoi buke [dB(A)]

Lokacija Lprosjeéni
dnevni nivo
Mo1 50 45 41 50,4
Mo02 55 54 53 59,8
Mo03 60 50 44 58,0
Mo04 61 60 53 62,6
MO05 61 59 54 62,8

Analiza rezultata pokazuje da dnevni indikatori nivoa buke na mjernim mjestima 4 i 5 premasuju
grani¢ne vrijednosti propisane zakonskom regulativom. Mjerno mjesto br. 4 bilo je locirano u
Andrijevici, na poc¢etku puta Andrijevica — Matesevo preko Trednjevika (udaljenost 3 m). Glavni izvori
buke na ovom mjernom mjestu bili su prolazak vozila ovim lokalnim putem, kao i radne aktivnosti iz
obliznje fabrike peleta, udaljene 150 m od ove pozicije. Mjerno mjesto br. 5 bilo je locirano na ulazu u
Andrijevicu, u dvoriStu privatnog stambenog objekta, pored magistralnog puta Berane — Andrijevica
(udaljenost 15 m). Glavni izvori buke na ovom mjernom mjestu bili su prolazak vozila ovim
magistralnim putem, kao i povremeno lajanje pasa iz susjednih domacinstava.

Ostali indikatori nivoa buke na svim mjernim pozicijama ne premasuju grani¢ne vrijednosti iz gore
navedenih odluka.
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5.5 Geologija i zemljista

5.5.1 Geoloske karakteristike

Geoloski sastav terena Cine glinasto-skriljasti facijesi, koje predstavljaju razliciti Skriljasti, glinoviti, viSe
ili manje Skriljasti slojevi gline, laporovitog pijeska i raznih tipova Skriljaca, sa rijetkim meduslojevima
sociva kre€njaka i konglomerata, iz perioda karbona i perma. Ovaj litoloski kompleks ¢ini najveci dio
prosirene doline rijeke Lim. Terasni sedimenti rijeka Tare, Lima i njihovih pritoka (us¢e Drcke u Taru
(Matesevo), vise terase uz korito Lima) su prakti¢no rastresiti, tj. u vidu granularnih sedimenata
promjenljive granulacije, iz kvartarnog perioda, te su stoga nestabilni i ograni¢enog kapaciteta
nosivosti. Cesto su poplavljeni i razgradeni vodom iz obliZnjih vodotokova. Trasa auto-puta preteino
prolazi kroz smeda kisela zemljiSta (distrik kambisol), koja predstavljaju drugo najzastupljenije
zemljiSte u sjeveroistoénom dijelu Crne Gore.

Geomehanicke karakteristike

Na osnovu pregleda dostupne dokumentacije i rezultata inZenjersko-geoloskog povrsinskog kartiranja,
utvrdeno je postojanje vise tipova zemljista i stijena na koridoru dionice auto-puta MatesSevo —
Andrijevica: deluvijalni sedimenti, sastavljeni od glinovitog materijala, gline sa materijalom, aluvijalni
sedimenti, karbonatni i silicijumski pjescari, laporci, pjescani krecnjaci — kalkareniti, dvije razli¢ite vrste
skriljaca i konglomerata. Tip zemljista ¢e biti potvrden nakon zavrSetka geoloske/geotehnicke
procjene.

U Sirem podrucju prisutni su sljedeéi savremeni egzogeni procesi: proces fizicko-hemijskog raspadanja,
troSenja i razgradnje, proces spiranja padina, proces klizanja i fluvijalni proces. Najdominantniji proces
je proces povrsinskog raspadanja, koji je prije svega mehanicki, a zatim fizicko-hemijski proces
dezintegracije stijenske mase podstaknut padavinama, mrazom, egzodinamickim procesima i sl.

Procesi spiranja padina i jaruZenja takode su registrovani u Sirem podrucju unutar deluvijalno—
eluvijalnih naslaga i izrazito degradisanih djelova stijenske mase. Debela kora raspadanja i/ili povrsinski
kvartarni pokrivac u terenima gradenim od flisa i Skriljastih stijena podstice razvoj procesa klizanja tla.
U zonama zahvaéenim procesom klizanja, uglovi kosina usijeka ¢e biti konacno definisani nakon
sprovodenja detaljnih istraZivanja sa ciljem definisanja neophodnih potpornih mjera.

Uopsteno, preporuceni nagibi u ovim zonama su reda veli¢ine 3:2 u zavisnosti od morfologije terena i
geotehnickih i hidrogeoloskih uslova koji preovladavaju na kosinama zahvacenim klizanjem.

Mjere obezbjedenja ¢e, najvjerovatnije, biti neophodne za kosine ¢ija je visina vecéa od priblizno 8 m.
Medutim, vazno je napomenuti da je za preciznije definisanje potrebnih mjera i uglova kosina potrebno
izvrsiti detaljno inZenjersko-geolosko kartiranje i istrazne radove radi razdvajanja zona u kojima je
proces klizanja intenzivniji, odnosno za razdvajanje zona u kojima moZe dod¢i do aktivacije procesa
tokom iskopavanja kosina.

Rizik od klizista na ovom terenu jasno ukazuje nestabilnost kosina na dijelu auto-puta koji je trenutno
u izgradnji (Smokovac — MatesSevo), koji ima istu ili slicnu geolosku strukturu kao i veéi dio dionice
MateSevo — Andrijevica. Nestabilnost kosina je vrlo Cesta pojava, ¢ak i nakon primjene potpornih mjera.

Radi dodatnog obrazloZenja ukazuje se da, pored loSeg geotehnickog rezima koji je opisan, na
lokacijama gdje dominira laporac, koji je visoko podloZan eroziji, raspadanjem nastaje povrsinski sloj
koji pogoduje efektima puzanja, oticanju zemljista i plitkim ravnim i/ili kruZznim proklizavanjima. Obim
ovih zona klizanja ne moZe se precizno utvrditi u ovom trenutku (tj. prije sprovodenja geoloskog
kartiranja i busenja istraznih busotina), ali se na osnovu vizuelnih zapaZanja moZe pretpostaviti da se
krece u rasponu od 3 m do 8 m dubine.
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Gore opisani geoloski rezim ne pogoduje isijecanju strmih kosina, jer je smicna ¢vrstoda stijenske mase
nedovoljna da izdrZi pogonske sile koje bi u takvom slucaju nastale. Zbog toga bi mogla biti izazvana
opsezna, duboko ukorijenjena klizista.

RjeSenje koje podrazumijeva ojacanje kosina ili ¢ak izgradnju potpornih zidova od Sipova u podnoZzju
kosina, u cilju minimiziranja visine usijeka, suo¢ava se sa potesko¢ama, jer u prvom slucaju potrebna
podrska (tj. trajni ankeri, torkret, ¢elicna mreza, betonski precnici itd.) nije isplativa, dok u drugom
slu¢aju morfologija terena i, posljedi¢no, veliki pritisak zemlje koji bi bio prenesen na potporni zid ¢ine
ovu opciju tehnicki neizvodljivom.

Stoga. pristup natkrivanja i usijecanja (cover and cut) primjenjuje se duz nestabilnih dijelova trase, kao
i u podrucjima gdje oblikovanje blaZih nagiba dovodi do prekoracenja granice eksproprijacije. Na taj
nacin ne samo da se obezbjeduje zastita trase od nestabilnosti, ve¢ se i maksimalna visina kosina
usijecanja smanjuje za oko 10 m.

Smanjenjem visine kosina mogu se primijeniti blazi uglovi usijecanja, reda veli¢ine 3(V):2(H), sa
medurazmacima (bankinama) Sirine 4 metra, bez povecanja granica eksproprijacije, ¢ime se svodi na
minimum potreba za sprovodenjem obimnih mjera potpore u cilju obezbjedenja globalne stabilnosti.

5.5.2 Hidrogeoloske karakteristike

Stijene iz kvartara karakterisu efikasna meduzrnena poroznost, a rije¢ je o glacijalnim i diluvijalnim
sedimentima granulaste strukture. Glacijalni sedimenti se javljaju u koritima rijeka Tare i Lima i njihovih
pritoka, dok se diluvijalni sedimenti nalaze na padinama brdsko-planinskog reljefa. Glacijalni i
diluvijalni sedimenti su na terenu prisutni pretezno kao hidrogeoloski kolektori.

5.5.3 Tipovi zemljista

Ovo podrucje karakteriSe prilicno velika raznovrsnost odabranih tipova zemljista. Prema nacionalnoj
klasifikaciji zemljiSta, na ovom dijelu trase i u njenoj Siroj zoni uocava se devet razli¢itih tipova zemljista
(ukljucujudi vodotoke). Tipovi zemljista na trasi su:

e Distriktni kambisoli
e Fluvijisolii
e Vodotoci
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Slika 5-16: Tipovi zemljiSta i vodotoci u zoni projekta
SMEDE DISTRICNO (KISELO) ZEMUISTE (DISTRICNI KAMBISOL).

Najvedéu povrsinu, nakon crnice na kre¢njacko-dolomitskoj podlozi, zauzima ovaj tip zemljiSta — tj. oko
395.000 hektara. Glavni dio ovog zemljista nalazi se u sjeveroisto¢nom dijelu Crne Gore. Obi¢no se
formira na silikatnim stijenama, gdje dominiraju Skriljci i pjescari, ali i na kiselim eruptivnim stijenama
i fliSima. Podloge koje ucestvuju u procesu troSenja i raspadanja sadrZze SiO; kao osnovni sastojak
silikatnih stijena. Zbog toga je zemljiste siromasno baznim jonima i karakteriSe se kiselom reakcijom.
Intenzivnije troSenje podloge i primarnih minerala doprinosi pove¢anom ucesc¢u glinaste frakcije,
sintezi sekundarnih minerala i ubrzanom procesu argilogeneze. U ovim procesima se oslobadaju oksidi
i hidroksidi gvoZda koji — kao i kod drugih tipova smedih zemljiSta — predstavljaju glavne faktore u
procesu smedenja (Sto je inaCe njihova vaZna odlika). Teren pod districnim kambisolima je brdsko-
planinskog karaktera i bogat vodotocima, tako da obiluje raznovrsnim oblicima reljefa. Pored podloge,
klime i vegetacije, i reljef ima uticaj na intenzitet erozije, a time i na dubinu zemljiSta. Dubina je nesto
veca na blazim padinama, tj. na ravnim i zaobljenim povrsSinama, te je pogodno za kultivaciju u vidu
oranica, livada i vo¢njaka. Poljoprivredne povrsine obradivog zemljista u vidu enklava unutar Sumskih
kompleksa stvaraju se naj¢esée kréenjem Suma na pristupacnijim i manje strmim terenima. Strme i
nepristupacne povrsine, s druge strane, pokrivene su Sumama. Prirodna vegetacija na distri¢nim
kambisolima uglavnom se sastoji od mocvarnih Suma u donjim zonama, dok u srednjim zonama raste
mjedovita listopadna i ¢etinarska Suma, a u vis§im zonama ¢etinari. Sumski kompleksi karakteri$u se
velikom koli¢inom biljnih ostataka (lisce, iglice, kora i slicno) koji se postepeno razgraduju i pretvaraju
u humus.

Humusne kiseline doprinose zakiseljavanju zemljista koje je, po svojoj prirodi, karakterisano kiselom
reakcijom i niskim sadrZajem baza (Sto podrazumijeva zasi¢enost adsorptivnog kompleksa ispod 50%).
Sadrzaj humusa u Sumskim varijetetima ovog zemljiSta je veéi nego u slucaju obradivih povrsina, gdje
se on smanjuje usljed obrade; isto vazi i za zemljista koja su podloZna izrazenoj eroziji.
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Heterogenost podloge, klime i vegetacije predstavljaju vazne elemente u okviru districnih kambisola
za razlikovanje tipi¢nog i humusnog podtipa i vise varijeteta zemljiSta, koji imaju donekle razlicite
karakteristike i osobine. lako imaju istu strukturu profila i pripadaju istom tipu, klasifikuju se kao velika
grupa razli¢itih zemljista koja se nalaze na nadmorskim visinama izmedu 350 i 2.500 metara. U
zavisnosti od nadmorske visine i odgovarajuce klime, humusni distri¢ni kambisol se obi¢no javlja na
vecim visinama u planinskim oblastima, dok se tipi¢ni javlja na nizim nadmorskim visinama. Zbog jakog
uticaja mati¢ne podloge na fizicko-hemijske osobine zemljista — narocito kada se javlja kao Cista
podloga bez dodatnih komponenti — moguce je razlikovati i sljedecée varijetete: kiselo zemljiste na
skriljcima, pjes¢arima, roZnjacima, kvarcitima i fliSu, kao i na kiselim eruptivnim stijenama.

Produktivna vrijednost districnog kambisola zavisi uglavnom od dubine zemljista, klime, tj. nadmorske
visine. Kvalitet obradivog zemljista krece se u rasponu od IV do VI klase, dok povrsine pod Sumama i
pasnjacima najc¢esce pripadaju V do VIl klasi vrijednosti. Ekonomska i produktivna vrijednost distri¢cnog
kambisola je prilicno promjenjiva. Ostali faktori koji uti¢u na to su reljef, mehanicki sastav, udio skeleta,
nacin koriséenja, stepen erozije kao i drugi faktori.

Slika 5-17: Smede kiselo zemljiste — districni kambisol na kvarcu, tj. silikatnom krecnjaku
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Slika 5-19: Smede kiselo zemljiste — districni kambisol na skriljcima
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Slika 5-20: Smede kiselo zemljiste — districni kambisol na kiselim eruptivnim stijenama

Najzastupljenije na najveéim povrSinama je smede kiselo zemljiSte — distri¢ni kambisol. Predstavljen
je u tabelama fizicko-hemijskih svojstava kao kategorija koja pripada profilu 25B.

ALUVIJALNO ZEMUJISTE (FLUVISOL)

Ovaj tip je nastao pod uticajem vodotokova, tj. taloZzenjem i sedimentacijom aluvijalnog materijala
razlicitog porijekla, veli¢ine i teksture. Aluvijalno zemljiSte je mlado, a njegova tekstura je najéesée
slojevita jer nema razvijene horizonte usljed stalnog procesa akumulacije materijala i pocetka njihove
geneze tek nakon Sto se izvrsi stabilizacija terena. Po pravilu, dublji aluvijum je stariji i najcesce
pjescane, ilovaste i glinovite teksture. Ovaj tip zemljiSta se nalazi u priobalnim poljima, uz obale
Skadarskog, Plavskog i Saskog jezera, kao i izmedu prosirenih rije¢nih dolina. U uskim dolinama
vodotokova i u koritima rijeka nalaze se znacajne koli¢ine Sljunka i pijeska aluvijalnog nanosa. Ovaj
nanos je sterilan i ponegdje je karakterisan prisustvom vrbe, johe i trave. Nanos sa ilovastim i glinovitim
komponentama cini prilicno pogodno zemljiste za poljoprivredu, ali jedini ograni¢avajuéi faktori su
poplave i podzemne vode.

Aluvijalno zemljiSte se Cesto javlja zajedno sa koluvijalnim. Ova vrsta zemljista je uglavnom prisutna u
primorskom pojasu i izrazena je u vidu aluvijalno-koluvijalnog tipa. Sustinski, zemljiSni nanos u
primorskom pojasu je vrlo slican aluvijalnom zemljistu; stoga je u Atlasu zemljiSta Crne Gore
predstavljen kao fluvisol koji se prostire na oko 34.250 hektara. Produktivna vrijednost aluvijalnog
zemljista je visoka zbog obilja podzemne vode u njegovoj neposrednoj okolini. Kvalitet ovog zemljista
je klasifikovan u I-IV klasu, ali gdje je zemljiste izloZeno poplavama, zaslanjavanju (u primorskom
podrudju) i glejizaciji, njegova vrijednost je ogranicena (V-VI klasa). Zemljista najlosijeg kvaliteta
predstavljaju aluvijalni nanosi od pijeska i sljunka. Prekriveni su johom, vrbom i drugim vrstama biljaka.
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Slika 5-21: Aluvijalno (homogeno) zemljiste ilovaste teksture (fluvisol)

Zajedno sa eutricnim smedim zemljisStem, aluvijalno zemljisSte — Fluvisol predstavlja najvazniji tip za
poljoprivrednu proizvodnju. Fluvisol je predstavljen u tabelama fizicko-hemijskih osobina kao
kategorija koja pripada profilu 67G.

Tabela 5-10: Fizicke osobine

Granulometrijski sastav u %
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Andrijevica 25B 0-17 27,53 18,06 33,94 37,58 10,42 52,00 48,00 3,16
20-40 15,45 18,20 26,53 40,40 14,87 44,73 55,27 2,70
Gusinje- 67G 0-20 25,72 13,78 45,45 32,45 8,32 59,23 40,77 1,80
Vusanje 20-40 0,00 35,51 40,89 17,03 4,67 77,40 22,60 1,32
45-60 0,00 33,96 49,69 13,18 3,17 83,65 16,35 1,18
80-100 | 0,00 0,69 69,64 22,02 7,65 70,33 29,67 1,58
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Tabela 5-11: Hemijska svojstva

o c . . CaCO; Adsorptlvnl kompleks Rastvorljlw
$ =& |E§ Adsorpc:om kompleks Dostupan
50 o © E @ P,0
2% 29|t £ 205
a S oQ [0Q
Andrijevica | 25B 0-17 5,41 4,18 0,00 6,03 25,75 10,8 27,53 39,22 2,0 26,1

20-40 506 | 4,11 | 0,00 | 410 | 24,20 7,00 22,73 30,79 1,2 16,4
Gusinje- 67G 0-20 6,45 5,40 0,42 4,01 - - - - 3,8 8,3
Vusanje 20-40 6,46 5,55 0,00 1,97 2,55 11,64 13,29 87,58 8,9 4,9
45-60 6,38 5,12 0,00 1,44 1,30 13,94 14,78 94,31 8,6 3,7
80-100 6,05 5,00 0,00 1,62 2,30 14,94 16,43 90,93 7,1 3,9

Podaci iz naredne tabele poticu iz karata zemljista Crne Gore (razmjera 1:50.000) i karata Atlasa
zemljista Crne Gore (razmjera 1:150.000) pripremljenih u skladu sa nacionalnim sistemom klasifikacije.

Tabela 5-12: Sumarna tabela tipova zemljista

Tip trase (m) Ukupno po

. K p
Kategorija zemljista z:::f;g rocenat
(Tip zemljista — nacionalna klasifikacija) | Otvorena Tunel ) .
trasa (Ukupno po | %
vrsti tla) (m)

DISTRICNO (KISJELO) SMEDJE ZEMLJISTE

1 12814,60 3859,16 3694,84 20368,60 86,38
(Distri¢ni kambisol)
ALUVIJALNO ZEMLIJISTE

2 2480,26 711,67 0,00 3191,93 13,54
(Fluvisol)
VODNE POVRSINE

,00 20,39 20,39 0,09

Slede¢a mapa prikazuje ukrstanje trase autoputa sa aluvijalnim zemljistem i sedimentima. Legenda je
sljedeca:

Koridor autoputa (zona ekspropriacije)

Autoput — Otvorena trasa

Autoput - Most

Autoput — Tunel Tresnjevik)

Aluvijum (Sljunak, pijesak, pjeskovita glina i mulj)

Terasni sediment (Sljunak, pijesak, glina | dobro zaobljeni

nesortirani krecnjacki komadi i rjede magmatskih stijena)
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Slika 5-22: Pregledna mapa ukrstanja trase autoputa sa aluvijalnim zemljiStem i terasnim sedimentima
Izvor: Nacionalna Studija procjene uticaja na Zivotnu sredinu (2024), (1zvod iz Hidrogeoloske karte DPPP Bjelasica Komovi)

Erozija

Prema Prostornom planu Crne Gore, a imajudi u vidu erozione karakteristike, podrucja kroz koja prolazi
autoput klasifikovana su u tri kategorije. Najduzi dio trase (18,80 km) prolazi kroz kategoriju ,,srednje
erozije”, 2,14 km prolazi kroz kategoriju ,,slabe erozije”, dok 2,56 km pripada kategoriji ,vrlo slabe
erozije”.

Veoma slaba erozija

Saobracajna infrastruktura:

— AUtOPUL - 053 Slaba erozija
Rijeke -
Potok Srednja erozija

Slika 5-23: Karta intenziteta erozije

(Izvor: Prostorni plan Crne Gore do 2020. godine)
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Intenzitet erozije odreden je metodoloski na osnovu erozionih svojstava stijena koje Cine teren. Tako
su, zbog svojih geotehnickih karakteristika, eluvijumi i dezintegrisane paleozojske skoljke svrstane u
kategorije slabe i srednje erozije, dok su dijelovi terena izgradeni od kre¢njaka, konglomerata i pjeScara
svrstani u kategoriju vrlo slabe erozije. Ova klasifikacija je u potpunosti uskladena sa kategorizacijom
koja je primijenjena u Prostornom planu Crne Gore do 2020. godine.

5.6 Tektonika i seizmicnost

Crna Gora se nalazi u relativno aktivnoj seizmickoj zoni sa najviSim stepenom ugrozenosti i rizika u
jugoistocnom priobalnom podrucju, kao Sto su Zetsko-skadarska depresija i Beranska kotlina, koje se
smatraju podrucjima znacajne seizmicke aktivnosti u Crnoj Gori. Seizmic¢ka aktivnost je povezana sa
kretanjem tektonskih plo¢a. Na makro nivou, Crna Gora se nalazi u blizini granice Evroazijske ploce i
Africke ploce, sa Jadranskom i Egejskom mikroplocom izmedu njih. Kompleksna kretanja ovih ploca
dovode do visoke seizmicke aktivnosti. Sljedec¢a mapa prikazuje seizmicku rejonizaciju teritorije Crne

Gore.
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Slika 5-24: Mapa seizmicke rejonizacije teritorije Crne Gore

Izvor: Hidrometeoroloski i seizmoloski zavod Crne Gore, http://www.seismo.co.me/Home.htm

Mapa je podijeljena na vise karakteristi¢nih seizmoloskih zona koje su se u odredenom vremenskom
periodu manifestovale na specifican nacin. Projekat se nalazi u zoni Kolasin — Andrijevica sa
ocekivanom maksimalnom jac¢inom od sedam stepeni po MSC skali.

Broj zemljotresa na teritoriji Crne Gore varira. Tokom seizmicki mirnih godina, Seizmoloski zavod Crne
Gore registruje u prosjeku oko 400 zemljotresa sa magnitudama iznad 1,2 jedinice Rihterove skale.
Tokom seizmicki aktivnih godina, ovaj broj moZe dosti¢i cifru vecu od 30.000 zemljotresa sa
magnitudom vecom od 1,0. Na teritoriji Crne Gore postoji jedna seizmicka stanica u Podgorici na 40 m
(geografska Sirina: 42.42967, geografska duzina: 19.26083).
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5.7 Vodeni resursi

Glavne rijeke koje se nalaze na podruéju Pod-projekta i pripadaju slivu Crnog mora su Tara i Lim. Rijeka
Tara nastaje na uscu rijeka Verusa i Opasanica (na 1.095 m nadmorske visine). Rijeka Tara prima vodu
s desne strane iz nekoliko povremenih potoka, oskudnih vodenih tokova, rijeke Drcke (Cije je uSée u
Matesevu), zatim iz rijeke Skrbuse, kao i iz nekoliko potoka i rijeka Velika i Mala Pjes¢anica i PCinja s
lijeve strane. Za podrucje Pod-projekta, relevantni hidroloski podaci za vodu rijeke Tare mogu se dobiti
sa mjerne stanice ,Crna Poljana” koja se nalazi nizvodno od MateSeva (Bijeli potok), a odnose se
uglavnom na vode rijeke Drcke (pritoke Tare). Rijeka Lim prima najvaznije pritoke u koridoru, s desne
strane rijeke Sekularska, Kaluderska, Dapsi¢ka, Lje$nica i Crnéa, a s lijeve strane rijeke Zloretica,
Krastica, Trepacka, Sevarinska, Vinica, Bistrica itd. Sto se ti¢e hidrologije rijeke Lim, protoci i vodostaji
se mogu razmatrati na osnovu zabiljeZzenih podataka sa mjerne stanice ,Andrijevica”, koja se nalazi na
lijevoj obali rijeke Lim nizvodno od mosta na putu Andrijevica - selo Seoca. Trasa planiranog auto-puta
na dionici Matesevo - Andrijevica ne prolazi u blizini nijednog javnog izvora vodosnabdijevanja, osim
bunara za individualno vodosnabdijevanje domadinstava. Potrosaci u Matesevu se snabdijevaju vodom
iz izvora ,,MateSevo”, a potrosaci u Andrijevici iz izvora ,,Krkor”.

Protok vode i kvalitet vode mjere se na hidroloskim stanicama.

.......

Legenda

~Ae
Driavna granica

Automatska

smatratka hidrololka
stanica

Slika 5-25: Hidroloske stanice

5.7.1 Povrsinske vode

Rijeka Tara izvire ispod vrhova Magli¢ Kariman (oko 2.400 m nadmorske visine). Od izvora do uséa
rijeke Drcke, desna obala rijeke Tare je znatno razvijenija od lijeve. Veée lijeve pritoke su Opasanica,
P¢&inja, Pladnica, Stitarica, Ravnjak i izvor rijeke Ljutice. Sa desne strane Tara prima Drcku, Skrbusu,
Svinjacéu, Jezersticu, Rudnjiu, Bjelojevi¢ku i Selacku rijeku. Povrsina sliva rijeke Tare je 2.040 km?2.
DuZina iznosi 148 km.

Rijeka Lim izvire iz Plavskog jezera, iako njen izvor Cine rijeke Vruja i Grncar, koje formiraju rijeku Ljucu
i donose gotovo svu vodu u Plavsko jezero. Prije Andrijevice sa lijeve strane u Lim se ulivaju rijeke
Murinska i Zlorecica, dok su desne pritoke rijeke Duricka, RZzenicka, Velicka i Komaracda. Od Andrijevice
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do Berana, Lim prima lijeve pritoke Krasticu, Trebié, Sevarinsku i Bistricu, dok su desne pritoke
Sekularska i Kaludra. Od Berana do Bijelog Polja, lijeve pritoke su Brzava i Ljubovida, dok su s desne
strane pritoke Dapsicka i LjeSnica. Od Bijelog Polja do Dobrkova sa lijeve strane se nalazi Bjelopoljska
Ljesnica, a sa desne strane Bjelopoljska Bistrica. Ukupna duZina Lima unutar Crne Gore je 98 km sa
slivnim podrucjem od 2.280 km?.

Na ovom podrucju se nalazi i izvor mineralne vode Bare Kraljske u Andrijevici (lokacija: X=4 732 850,
Y=7 398 000). Fizicko-hemijske osobine ove vode su: Ca 58,00 mg/l, Mg 19,26 mg/|, K 38,5 mg/|, Fe
0,05 mg/l, HCO3 317,22 mg/l, SO4 59,7 mg/|, Cl 17,75 mg/|, suvi ostatak 351 mg/Il, mineralizacija 510
mg/l, pH 7,6, temperatura 11 °C (Izvor: Termomineralne vode Crne Gore, Mihailo Buri¢, 1993, Unireks,
Niksic).

Tabela 5-13: Glavne rijeke u okviru sliva rijeke Dunav u Crnoj Gori

| Nazivrijke | Duiina(km) | Povrgina sliva (km?)
Tara 148 2040
Lim 98* 2.280*

*duzina i povrsina unutar Crne Gore

Legenda

Rijeka
s Granica
Jezero

I lezero

Slivovi Crne Gore
Podslivovi

Ibar
Lim
Piva
Tara

Cehotina

Slika 5-26: Podsliv i rijecna mreZa u slivu rijeke Dunav

5.7.2 Podzemne vode

Cijela teritorija Crne Gore pripada samo jednoj velikoj geostrukturnoj jedinici — Dinaridima. Dinarski
sistem (Dinaridi) predstavlja geoloski heterogeni, juznoevropski orogeni pojas Alpinske planinske zone
(Alpidi). Glavna orijentacija sistema je SZ-JI, paralelno sa Jadranskim morem. To je dug, pretezno
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planinski sistem sa brojnim medubrdsko-dolinskim udubljenjima, velikim kraskim poljima ili dolinama
koje su oblikovane brojnim stalnim ili ponornim tokovima®? 13,

Veci dio teritorije Crne Gore pripada zoni Visokog krsa. Njena geologija je veoma sloZena:
Preovladavaju mezozojski krec¢njaci i dolomiti, ali su rasprostranjene i ne-kraske stijene kao Sto su
donjopaleozojski Skriljci-glinasti laporci; donjotrijaski i srednjotrijaski lapor, pjescenjaci i konglomerati,
kao i srednjotrijaski porfiriti, kvarc-porfiriti, dacit i andezit. Pored navedenog, u dvije uske zone kroz
cijelu teritoriju Crne Gore, od jugozapada prema jugoistoku, javljaju se gornjokredni — paleogeni
sedimenti flisa, koje Cine lapor, glinac, krecnjak, pjes¢enjak, brece i konglomerati. Unutrasnji Dinaridi
u Crnoj Gori predstavljeni su velikim Durmitorskim navlakom koji se prostire na oko 5.000 km?2. Debeli
kompleksi kreénjaka i dolomita uglavnhom su trijaske i jurske starosti i presjecani su vulkanskim
stijenama ili ofiolitima, nepropusnim stijenama. Ovo je podrucje najvisih planina u Crnoj Gori.

Kao dio Dinarskog sistema, Crna Gora je klasi¢na kraska zemlja. Dinarski karbonatni stijenski kompleks
rezultat je alpinske orogene faze sa najintenzivnijim tektonskim pokretima tokom tercijara. Tektonski
dogadaji su doveli do sloZenog sistema rasjeda i pukotina koje su povlaséeni putevi podzemne vode.
Pored toga, klimatski uslovi, narocito smjene vlaznih i toplih perioda, zna¢ajno su doprinijeli kraskom
procesu.

Sliv rijeke Dunav obuhvata 50,4% teritorije Crne Gore. Lim, Cehotina, Tara i Piva se ulivaju u rijeku
Drinu. S obzirom na d¢injenicu da je veéi dio teritorije Crne Gore pokriven kraskim stijenama sa
specificnim hidrogeoloskim karakteristikama, povrsSinske razvodnice vrlo éesto ne odgovaraju
podzemnim, a takvu tvrdnju potvrduju rezultati brojnih sprovedenih eksperimenata traganja (tracing).
Uopsteno, razvodnice i pripadajuéi akviferni sistemi su bogati vodom, ¢ak i u poredenju sa svjetskim
standardima. Medutim, u visokim planinama Crne Gore, koje su gradene od karstificiranih stijena,
postoji nedostatak voda zbog vrlo dubokog nivoa podzemnih voda i brze cirkulacije i oticanja.

Pored karsta, glavni vodonosni sistemi su meduzrnski, a najbogatiji resursi postoje u fluvioglacijalnim i
aluvijalnim naslagama.

Kraski vodonosnici su tako formirani unutar veoma debelog (preko 3.000 m) kompleksa mezozojskih
kre¢njaka i dolomita. Dopuna kraskih akvifera dolazi od padavina i voda koje procjeduju iz ponornih
rijeka. MoZe se procijeniti da prosjecna stopa infiltracije varira izmedu 50% i 80% padavina, u zavisnosti
od lokaliteta, morfologije i osobina karstifikacije.

Kao rezultat intenzivne karstifikacije, mreza visoko propusnih podzemnih kanala djeluje kao povlas¢eni
putevi za intenzivnu cirkulaciju podzemnih voda. Veoma je teSko procijeniti ukupnu efektivhu
poroznost (takode se smatra koeficijentom skladistenja) kraskog akvifera zbog anizotropnog i
heterogenog karaktera kre¢njaka i dolomita. Vecina referenci navodi vrijednosti u opsegu od 0,5% do
1,5%, dok lokalno mogu biti znacajno vece.

Sto se ti¢e specificnog podzemnog prinosa, Crna Gora se svrstava u grupu zemalja sa najvedim
vrijednostima u svijetu: prosjecan iznos je 40 I/s/km?.

U pogledu meduzrnastog akvifera, neogeni sedimenti jezerskog porijekla generalno se odlikuju niskom
propusnosc¢u i malim rezervama podzemnih voda. Najdeblji neogeni (srednji miocen, M2) jezerski
sedimenti nalaze se u pljevaljskoj kotlini, gdje se vrsi intenzivna eksploatacija uglja (prosjecan sloj

12 Radulovi¢ M., 2000: Kraska hidrogeologija Crne Gore. Posebno izdanje Geoloskog biltena, vol. XVIII, Spec. izd. Geol. Zavod
Crne Gore, Podgorica, 271 str.

13 Stevanovié Z., Kukurié, N., Pekas, Z., Jolovié B., Pambuku A., Radojevi¢ D., 2016: Dinarski kraski akvifer — Jedan od najveéih
prekograni¢nih sistema na svijetu i idealna lokacija za primjenu inovativnog i integrisanog upravljanja vodama. U: Karst
Without Boundaries, Stevanovi¢ Z., Kresic N., Kukuric N. (urednici), CRC Press/Balkema, Taylor & Francis Group, London, 3-
25
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debljine 20 m). Glavni dotok u otvoreni rudarski kop dolazi iz podloZznog i okolnog trijaskog kraskog
akvifera, a ne iz nadloznih i bo¢nih neogenih naslaga.

Propusnost i dostupnost podzemne vode u aluvionima u velikoj mjeri zavisi od veli¢ine rijeke i njenih
protoka. Neki drugi aluvioni takode obezbjeduju pija¢u vodu, ali uglavnom manjim naseljima (selima).
Znadajnu debljinu, ali rijetko preko 10 m, imaju aluvioni Pive, Tare, Cehotine i Lima.

T Y00 7 800000
' "

Legenda
s Drzavna granica
9 Granica G(GWB)
Jezera i akumulacije
< 25.000
25.000 do 49.999
- 50.000 do 99.999
¢ 100.000 do 249.999

4730000
A

Slika 5-27: Grupe tijela podzemnih voda u slivu rijeke Dunav

Grupa prekogranicnih tijela podzemnih voda ,,Komovi“ (ME_DB_GGW_K_7) nalazi se u isto¢nom dijelu
Crne Gore. Rasporedena je od rijeke Tare na zapadu do rijeke Lim na istoku, i od Gusinja na jugu do

Andrijevice na sjeveru. Ukupna povrsina ove grupe tijela podzemnih voda na teritoriji Crne Gore iznosi
127,7 km?2.

Podrucje karakteriSu brdsko-planinski kraski tereni i dolina duz rijeke Tare. Nadmorska visina se kreée
0d 902 m.n.v. u podrucju Kolasina do 2.461 m.n.v. na vrhu Komova. Na ovom podrucju nalaze se brojni
povrsinski i podzemni kraski oblici reljefa. Glavne rijeke su Tara i rijeka Kutska.

Ovo podrucje pripada tektonskim zonama ,Visoki krs“ i ,Durmitor”. Prema Geoloskoj karti Crne Gore
1:200.000, trijaski kre¢njak i dolomit (T) imaju dominantnu rasprostranjenost. Pored karbonatnih
stijena, prisutni su i aluvijalni i glacijalni sedimenti.

Kraski akvifer je predstavljen karstificiranim kre¢njacima i dolomitima. Dopuna podzemne vode se
uglavnom ostvaruje infiltracijom atmosferskih voda. Akvifer je uglavnom nepokriven. Prosjecna
godisnja koli¢ina padavina iznosi 1.451 mm/god. Procijenjena stopa dopune (efektivna infiltracija) je
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oko 65% koli¢ine padavina, tj. oko 943 mm/god. Dio zone dopune se nalazi van teritorije Crne Gore.
Prema gruboj procjeni, dubina do nivoa podzemne vode u vecini GGWB je preko 200 m. Na ovom
podrucju nijesu sprovedeni testovi trasera.

5.7.3 Kuvalitet voda
Za procjenu uticaja nove saobracajnice Andrijevica—MateSevo kao dijela auto-puta Bar—Boljare i za
azuriranje osnovnih podataka, sprovedena su mjerenja kvaliteta vode.

Sprovedene su dvije kampanje uzorkovanja. Uzorci su prikupljeni na 5 lokacija u zoni projekta. Uzorci
su uzeti iz povrsinskih voda (rijeka) i aktivnih bunara. Ta¢ne lokacije uzorkovanja prikazane su u tabeli
i slici ispod.

Tabela 5-14: Lokacije mjerenja kvaliteta vode

_ Geografska Sirina Geografska duZina

Tacka mjerenja povrsinske vode 1 42.748644° 19.598420°
Tacka mjerenja povrsinske vode 2 42.742403° 19.737965°
Tacka mjerenja povrsinske vode 3 42.749337° 19.791404°
Mjerenje bunarske vode 1 42.730852° 19.661272°
Mjerenje bunarske vode 2 42.737429° 19.751186°

Lokacija mjerenja vode

Surfacel
4

Surface 2
Water well 11 d

i
,‘Surface 3

Water well 2.4

Andrijevica g

Slika 5-28: Lokacije mjerenja kvaliteta vode

Ukupno gledano, dizajn i izvodenje protokola i strategije uzorkovanja vode zasnovano je na sljedeéim
standardima i smjernicama: ISO 5667-1:2006, Kvalitet vode — Uzorkovanje — Dio 1: Smjernice za dizajn
programa uzorkovanja i tehnike uzorkovanja

= |SO 5667-3:2012, Kvalitet vode — Uzorkovanje — Dio 3: Konzervacija i rukovanje uzorcima vode
= |SO 5667-14:2014, Kvalitet vode — Uzorkovanje — Dio 14: Smjernice za obezbjedenje kvaliteta
i kontrolu kvaliteta uzorkovanja i rukovanja Zivotnom sredinom
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= |SO 19458:2006, Kvalitet vode — Uzorkovanje za mikrobiolosku analizu

Paket hemijskih i mikrobioloskih analiza vode ukljucivao je sljedeée parametre: Teski metali, PAH,
Ukupni naftni ugljovodonici C10-C40, PCB, Nitrat (NOs), Nitrit (NO,), Fosfat (PO,), BPK, Ukupan azot
(Ntot), Ukupan fosfor (Ptot), NOs-N, Ksilen (BTEX), Ukupne koliformne bakterije, E.coli i Crijevni
enterokoki. Na licu mjesta su takode izvrSena mjerenja pH vrijednosti, temperature i provodljivosti
koristeci sluzbeno kalibrisan instrument (prenosni multiparametarski mjerac).

Prema rezultatima, koncentracije parametara ukazuju na visok ekoloski status.

5.8 Klimatske promjene

5.8.1 Emisije gasova sa efektom staklene baste (GHG)

Prema Nacionalnom izvjestaju o inventaru iz 2023. godine, ukupne emisije gasova sa efektom staklene
baste u Crnoj Gori u 2021. godini (bez LULUCF) iznosile su 3.427,05 kt CO2 ekvivalenata (CO2eq). U
poredenju sa 1990. godinom, emisije GHG su smanjene za 24,5%, a u poredenju sa 2005. godinom,
emisije su smanjene za 11%.

Najvazniji gas sa efektom staklene baste je CO2, koji ¢ini 78,2% ukupnih sektorskih emisija GHG, zatim
slijede CH4 (13,7%) i N20 (3,3%).
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Slika 5-29: Ukupne emisije GHG (CO2eq) bez LULUCF za period 1990-2021
Izvor: Nacionalni izvjestaj o popisu (2023)

U 2021. godini, emisije gasova sa efektom staklene baste iz sektora Energija iznosile su 2.654,94 kt
CO2eq, Sto odgovara 75,8% ukupnih nacionalnih emisija (bez LULUCF). 99,55% emisija iz ovog sektora
potice iz sagorijevanja goriva (1.A), dok su preostale emisije iz goriva (1.B) oko 0,45%.

Najznacajnija podkategorija unutar sektora energije su Energetske industrije sa udjelom od 52,4% u
2019. godini, zatim Transport (35,5%), Preradivacka industrija i gradevinarstvo (8,7%) i podkategorija
Ostali sektori (2,3%).

Emisije gasova sa efektom staklene baste iz IPCC kategorije 1.A.3.b Drumskog saobracaja povecane su
za 167,1% sa 341,00 kt CO2 ekvivalenta u 1990. godini na 910,70 kt CO2 ekvivalenta u 2021. godini.
Takode, emisije GHG su porasle za 90,9% u odnosu na 477,01 kt CO2 ekvivalenta (2005. godine).
Znacajan porast emisija GHG rezultat je rasta mobilnosti unutar gradova, ali i izmedu gradova,
povecanja transporta robe usljed rasta nacionalne proizvodnje, ali i zbog uvoza i izvoza. Ovaj razvoj se
takode ogleda u voznom parku, $to je prikazano u sljedecoj slici.
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U periodu od 2020. do 2021. godine emisije GHG iz IPCC kategorije 1.A.3.b Drumskog saobracaja
povecane su za 30,3% sa 698,73 kt CO2 ekvivalenta u 2020. godini na 910,70 kt CO2 ekvivalenta u 2021.

oko 76,9% registrovanih drumskih motornih vozila i prikolica koristi benzin/dizel gorivo.

Doprinos Crne Gore medunarodnim naporima u rjeSavanju problema klimatskih promjena, izrazen
kroz Namjeravani nacionalno utvrdeni doprinos (INDC) za smanjenje emisija GHG, postavljen je na
minimum od 35% (bez LULUCF) do 2030. godine u odnosu na 1990. kao referentnu godinu.

5.8.2 Rizici izazvani klimatskim promjenama koji uticu na putnu infrastrukturu

Za potrebe ESIA studije, izracunat je trend viSe temperaturnih i padavinskih parametara, koris¢enjem
metode najmanjih kvadrata i t-testa. Naime, komponenta trenda predstavlja najbolji pokazatelj
osnovnog pravca kretanja nekog elementa u duzem vremenskom periodu.

Svjetska meteoroloska organizacija (WMO) i Meduvladin panel za klimatske promjene (IPCC)
preporucuju koriséenje trenda kao pokazatelja promjena datog elementa u funkciji vremena. Trend je
izracunat za period 1951-2018. godine, a znacajnost tendencije ispitana je na nivou rizika 0.001, 0.01,
0.05i 0.1 (stepen tacnosti hipoteze 99,9%, 99%, 95% i 90%). Trend je izracunat na osnovu podataka sa
Meteoroloske stanice Kolasin i moZe se uzeti kao reper za dionicu auto-puta MateSevo — Andrijevica.

5.8.2.1 Temperatura

Istorijski podaci

U periodu od 1951. do 2018. godine uocen je trend porasta temperature, koji je uopsteno znacajan.
Prosjec¢na godisSnja temperatura raste po stopi od oko 0,24°C po deceniji, a rastuéi trend je znacajan na
nivou prihvatanja hipoteze od 99,9%. Dakle, rije¢ je o najviSem nivou znacajnosti rasta trenda. Na nivou
godisnjih doba, zanimljivo je da ljetnje i proljeéne temperature rastu brze od zimskih i jesenjih.
Najintenzivniji porast imaju srednje ljetnje temperature, oko 0,41°C po deceniji, dok najsporije rastu
srednje zimske temperature — oko 0,13°C po deceniji (Slika 5-30). Samo trend rasta srednje zimske
temperature nije znacajan.

Godisnji broj mraznih dana opada po stopi od 2,3 dana po deceniji, a ove promjene su znacajne na
nivou tac¢nosti hipoteze od 90%. S druge strane, godisnji broj ljetnjih dana znacajno raste, a taj trend
iznosi 4,3 dana po deceniji (Slika 5-31). Trend rasta broja ljetnjih dana je znacajan na najviSem nivou
prihvatanja hipoteze — 99,9% nivoa pouzdanosti. Dakle, trend ova dva temperaturna parametra
(mrazni i ljetnji dani) ukazuje da postoji opsSta tendencija zagrijavanja duz projektne oblasti.
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Slika 5-30: Trend srednjih temperatura (godisnje), Kolasin 1951-2018
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Slika 5-31: Trend godisSnjeg broja mraznih i ljetnjih dana, Kolasin 1951-2018

Dakle, prethodno dobijeni rezultati za projektno podrucje ukazuju da raste temperatura vazduha,
odnosno sve ¢es¢e maksimalne i minimalne dnevne temperature imaju ,,toplije” vrijednosti.

Projekcije
Projektovane promjene mjesecnih temperatura za Cetiri referentna perioda u odnosu na referentni
period (1986—2005), prema scenarijima RCP4.5 i RCP8.5. Sve klimatske simulacije pokazuju porast

srednjih temperatura za oba buduca perioda, pod oba IPCC scenarija, za sve mjesece i periode kako je
prikazano u sljede¢im tabelama.

Tabela 5-15: Projektovane promjene normalnih mjesec¢nih temperatura (°C) u Crnoj Gori, Scenario RCP 4.5

| lzma  [proiece  |leto  lesen |
2020- 1,11 1,01 0,84 094 0,98 1,16 1,54 1,65 1,48 1,03 1,03 0,92
2039
2040- 1,37 1,53 1,35 1,55 1,32 1,94 2,00 | 2,12 1,74 | 1,44 1,4 1,35
2059
2060- 1,81 1,74 1,63 1,73 1,78 2,38 | 2,65 2,81 2,43 1,92 1,78 1,72
2079
2080- 1,94 1,86 1,92 2,07 1,99 2,52 2,9 3,02 2,63 2,33 2,26 2,02
2099

Tabela 5-16: Projektovane promjene normalnih mjese¢nih temperatura (°C) u Crnoj Gori, Scenario RCP 8.5

141

ZA SLUZBENU UPOTREBU



ZA SLUZBENU UPOTREBU
Autoput Bar—Boljare — Analiza nedostataka i paket za objavljivanje, dionica Matesevo — Andrijevica — lzvjestaj o procjeni
uticaja na Zivotnu sredinu i drustvo

| zma  |prole¢e  |ljeto  |Jesen |
2020- | 1,03 1,14 1,03 1,06 | 1,15 1,36 1,71 1,87 1,76 1,34 | 0,95 1,12
2039
2040- | 2,04 1,85 1,99 1,99 192 | 251 297 |29 | 2,65 2,28 | 1,77 1,77
2059
2060- | 3,03 2,85 2,56 29 297 391 421 438 417 355 263 | 2,79
2079
2080- | 3,76 | 3,62 3,2 382 423 511 571 611 551 435 3,78 | 3,58
2099

Za projektovanu klimu uglavnom je procijenjen najgori moguci scenario (period 2080-2099), gdje pod
scenarijem RCP 4.5 dolazi do porasta od 2,85°C tokom ljeta i 1,91°C tokom zime. Pod scenarijem RCP
8.5, dodi ¢e do porasta temperature od 5,78 °C tokom ljeta i 3,53 °C tokom zime. Pod scenarijem RCP
8.5, najveci sezonski porast temperature, u poredenju po decenijama, zabiljezen je tokom ljeta.
Konkretno, u periodu 2020-2039 dolazi do porasta prosjecne temperature tokom ljetnjih mjeseci (jun,
jul, avgust) od 1,78 °C, dok u periodu 2080-2099 porast iznosi 5,78 °C.

Medijana promjene broja dana sa mrazom, dana sa poledicom, ljetnjih dana, tropskih nodi i dana sa
maksimalnom temperaturom iznad 35 °C na godisnjem nivou, prema ansambl projekciji, prikazana je
u narednim tabelama za sve buduée periode u oba RCP scenarija, u odnosu na referentni period 1986—
2005. Promjene medijane ansambla pokazuju manje mraznih i ledenih dana, a vise ljetnjih dana, dana
sa tropskim nocima i dana sa maksimalnom temperaturom iznad 35°C za oba scenarija. Promjene su
izraZenije za kasniji period (2080-2099), kao i pod scenarijem RCP 8.5, uz vecu neizvjesnost rezultata.

Tabela 5-17: Projektovane promjene srednjeg godisnjeg broja mraznih dana, ledenih dana, ljetnjih dana, dana sa

tropskim noc¢ima i dana sa maksimalnim temperaturama iznad 35°C (scenario RCP 4.5)

Godisnji broj Godisnji broj Godisnji broj Godisnji broj Godisnji broj

ljetnjih dana tropskih noci mraznih dana ledenih dana vrucih dana

(Tmax > 25°C) (Tmin > 20°C) (Tmin < 0°C) (Tmax < 0°C) (Tmax > 35°C)
2020-2039 22,73 0,11 -13,49 -8,97 0,21
2040-2059 30,89 0,43 -19,46 -9,65 0,41
2060-2079 41,49 0,72 -27,56 -13,22 0,92
2080-2099 42,3 1,19 -29,69 -14,04 1,63

Tabela 5-18: Projektovane promjene srednjeg godiSnjeg broja mraznih dana, ledenih dana, ljetnjih dana, dana sa

tropskim noc¢ima i dana sa maksimalnim temperaturama iznad 35°C (scenario RCP 8.5)

Godisnji Godisnji broj Godisnji broj Godisnji broj Godisnji broj
broj ljetnjih tropskih nodi mraznih dana ledenih dana vrucih dana
dana (Tmax (Tmin > 20°C) (Tmin < 0°C) (Tmax < 0°C) (Tmax > 35°C)

> 25°C)

2020-2039 21,93 0,3 -15,41 -7,76 0,24
2040-2059 39,71 1,52 -30,29 -13,73 1,36
2060-2079 62,74 6,58 -44,15 -18,22 4,85
2080-2099 78,02 21,06 -56,76 -21,46 15,48

Projektovane promjene medijane ansambla srednjeg godiSnjeg broja mraznih i ledenih dana za period
2020-2039 iznose 13,5 i 9 dana manje pod scenarijem RCP 4.5, odnosno 15,5 i 8 dana manje pod
scenarijem RCP 8.5. Promjene za period 2080—-2099 su vece, odnosno 30 dana sa mrazom i 14 dana sa
poledicom manje prema scenariju RCP4.5, te 57 dana sa mrazom i 21.5 dana sa poledicom manje
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prema scenariju RCP8.5. Medijalna promjena prosjecnog broja ljetnjih dana za period 2020-2039
iznosi 23 dana za scenarij RCP4.5 i 22 dana za scenarij RCP8.5, dok je u periodu 2080-2099 ta promjena
42 dana vise prema scenariju RCP4.5 i 78 dana viSe prema RCP8.5. Medijalna promjena prosjecnog
broja dana sa tropskim noc¢ima za period 2020—-2039 iznosi 0,1 dan vise prema RCP4.5 i 0,3 dana vise
prema RCP8.5, dok za period 2080—-2099 iznosi 1,2 dana vise prema RCP4.5i 21 dan vise prema RCP8.5.
Na kraju, medijalna promjena prosje¢nog broja dana sa veoma toplim danima (Tmax > 35°C) za period
2020-2039 iznosi 0,2 dana vise prema RCP4.5i 0,25 dana vise prema RCP8.5, dok za period 2080-2099
iznosi 1,6 dana vise prema RCP4.5i 15,5 dana vise prema RCP8.5.

Projekcije klimatskih promjena prikazane su kao razvijene za Inicijalnu i Drugu komunikaciju Crne Gore
u okviru Okvirne konvencije Ujedinjenih nacija o promjeni klime koristeéi regionalni model EBU-POM
za vremenske periode 2001-2030 i 2071-2100 u poredenju sa referentnim periodom 1961-1990.
Modeliranje koristi A1B (,srednji) i A2 (,snazni“) scenarij za projekcije promjena u temperaturi i
padavinama, kao i promjena u ekstremnim klimatskim dogadajima.

Za podrucje Podgorice dostupni su podaci iz dva regionalna klimatska modela (RCM): A2 scenario EBU-
POM modela, ili RCP4.5; i RCP8.5 scenario ALADIN modela.

Rezultati EBU-POM modela za A2 scenario

Prema projekcijama A2 scenarija EBU-POM modela, srednja godisnja temperatura u periodu 2011-
2040 biée visa za 0.50°C; u periodu 2041-2070 visa za 1.7°C, a u periodu 2071-2100 visa za 3.6°C. Na
nivou sezona, ocekuje se najintenzivniji porast srednje zimske i srednje ljetnje temperature.
Kvalitativno posmatrano, isti rezultati dobijeni su i za srednju maksimalnu i srednju minimalnu
temperaturu. Uocljivo je da maksimalna temperatura raste intenzivnije od minimalne. Drugim rijecima,
najvisi porast temperature ocekuje se u posljednjem tridesetogodisnjem periodu (2071-2100). U
poredenju sa baznim periodom (1981-2010), projekcije ukazuju da ¢e srednja godisnja temperatura
za period 2071-2100 biti visa za 3.8°C, a srednja maksimalna za 5.0°C. Prema A2 scenariju, ocekivano
povecanje ljetnje temperature u Kolasinu u periodu 2071-2100. biée: srednja 3.6°C; srednja minimalna
3.5°C, srednja maksimalna 5.4°C (Tabela 5-19). Ako se ove projekcije obistine, buduénost ée biti toplija,
a krajem 21. vijeka ¢ak i izuzetno topla.

Tabela 5-19: Projekcije srednje godisnje i sezonske temperature u Kolasinu do 2100. godine u odnosu na bazni period
1981-2010, scenario A2 EBU-POM modela

| | samiperiod | scenaioAz
Prosjeéna temperatura (°C) 1981-2010 2011-2040 2041-2070 2071-2100

Godina +0,5 +1,7 +3,6
Zima -1,1 +1,1 +2,1 +3,8
Proljece 6,5 +0,6 +1,2 +3,0
Ljeto 14,9 +0,8 +1,6 +3,6
Jesen +0,4 +1,4 +3,2
Godina +0,6 +1,8 +3,8
Zima -5,0 +1,3 +2,5 +4,2
Proljece 1,3 +0,5 +1,1 +2,9
Ljeto 8,5 +0,9 +1,6 +3,5
Jesen +0,5 +1,6 +3,5
Godina 14,0 +0,6 +2,2 +5,0
Zima 3,5 +1,3 +2,3 +4,3
Proljece 12,7 +0,8 +1,6 +4,1
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L Bamiperiod | ScearoA2

Ljeto 22,9 +1,1 +2,3 +5,4
Jesen 14,7 +0,6 +1,8 +4,4
Prosjek T — srednja temperatura; Avg.Tn (Tx) — srednja minimalna (maksimalna) temperatura

Takode, dani sa karakteristinim temperaturama ukazuju na topliju buduc¢nost. Oéekuje se da ¢e, u
periodu 2011-2040, godisnji broj ljetnjih dana biti veci za 9.1 dan u odnosu na bazni period. Tokom
perioda od 2041. do 2070, projektovani prosje¢an godisnji broj ljetnjih dana bice za 29.2 dana vedi
nego u periodu 1981-2010. Prema projekcijama, u periodu 2071-2100. Kolasin ¢e imati u prosjeku
66.9 vise ljetnjih dana godisSnje nego u baznom periodu. U posljednjem tridesetogodisnjem periodu
(2071-2100) ocekuje se oko 50 (50.3) tropskih dana vise nego u baznom periodu. Prema ovim
projekcijama, nakon 2070. godine, u Kolasinu su moguce tropske noci, realno do 1 tropske nodi, ali
samo tokom pojedinih godina. U Kolasinu se rijetko javljaju dani sa maksimalnom temperaturom od
35°C. Medutim, projektovani broj dana sa maksimalnom temperaturom = 35°C u periodu 2071-2100.
iznosi 12—13 dana godisnje. U periodu instrumentalnog mjerenja (1949 — do danas) u Kolasinu nijesu
zabiljeZzene temperature od 40°C ili vise. Ali projekcije ukazuju da su, nakon 2070. godine, tokom ljeta
mogucde i maksimalne temperature > 40°C, realno do 1 takvog dana tokom pojedinih godina. Sa druge
strane, do 2100. godine, dani sa mrazom i poledicom ée se javljati rjede. U prosje¢noj godini, u Kolasinu
je registrovano izmedu 120 i 130 mraznih dana, a projekcije za period 2071-2100. ukazuju da ¢e se taj
broj smanijiti ¢ak za 59.5 dana (Tabela 5-20).

Tabela 5-20: Projekcije broja dana sa temperaturom iznad definisanog praga, godisnje, u Kolasinu, do 2100. godine, u
odnosu na bazni period 1981-2010, scenario A2 EBU-POM modela

| |Baiperiod |scenarioA2 |
1981-2010 2011-2040 2041-2070 2071-2100

Ljetnji dani (Tx=25°C) 44,3 49,1 +29,2 +66,9
Tropski dani (Tx=30°C) 5,1 +4,6 +17,7 +50,3
Tropske noci (Tn>20°C) 0,0 0,0 0,0 +0,5

Ledeni dani (Tx<0°C) 17,6 -0,4 -7,4 -12,7
Mrazni dani (Tn<0°C) 122,1 -14,0 -29,9 -59,5
Dani sa Tx235°C 0,2 0,0 +1,4 +12,7
Dani sa Tx>40°C 0,0 0,0 0,0 +0,5

Za potrebe studije, izraCunat je trend razmatranih parametara temperature vazduha. Proracuni
pokazuju da je trend srednje temperature prilicno ujednacen: od 0.46°C po deceniji (proljeée) do
0.52°C po deceniji (ljeto i jesen). Dakle, najintenzivniji je porast srednje ljetnje i srednje jesenje
temperature. U periodu od 2011. do 2100. godine projektovani trend srednje ljetnje i srednje jesenje
temperature bi¢e oko 0.52°C po deceniji. Tendencija projektovanog porasta srednje temperature
tokom 21. vijeka je znacajna na najviSem nivou pouzdanosti — 99.9% nivo prihvatanja hipoteze, i za
godisnji i za sezonski nivo.
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Slika 5-32: Trend srednje temperature (godiSnje), Kolasin 2011-2100 (znacajnost trenda na nivou: *** — 99,9%), scenario
A2 EBU-POM modela

Trend projektovane srednje godisnje minimalne i maksimalne temperature u periodu 2011-2100. u
Kolasinu statisti¢ki je veoma znacajan (99.9% nivo pouzdanosti). Trend porasta srednje maksimalne
temperature (0.72°C/decenija) izraZzeniji je od trenda srednje minimalne temperature
(0.52°C/decenija) (Slika 5-33).
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Slika 5-33: Trend projektovane srednje godisnje maksimalne i minimalne temperature u Kolasinu, period 2011-2100.

(znacajnost trenda na nivou: *** —99,9%), scenario A2 EBU-POM modela

Rezultati modela CNRM-ALADINS3 za scenarija RCP4.5 i RCP8.5

Tabela 5-21: Projekcije srednje godisnje i sezonske temperature u Kolasinu do 2100. godine, u poredenju sa baznim
periodom 1981-2010, scenarija RCP4.5 i RCP8.5 modela CNRM-ALADIN53

Scenario RCP4.5

Scenario RCP8.5

Prosjek T. (°C)

Godina 9,3 +0,7 +1,4 | +2,2 +0,8 +2,1 +3,6
Zima 0,8 +0,8 +1,2 +2,0 +0,9 +2,0 +3,2
Proljece 8,0 +0,9 +1,2 +2,4 +1,0 +2,2 +3,7
Ljeto 18,0 +0,9 +1,9 +2,2 +0,9 +2,1 +4,2
Jesen 10,4 +0,3 +1,2 +1,9 +0,5 +2,0 +3,2

Prosjecna minimalna temperatura
(°C)
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4,6
-3,0
3,4
12,4
5,7

+0,7
+0,8
+0,9
+0,9
+0,2

+1,4
+1,2
+1,2
+1,9
+1,2

+2,2
+1,9
+2,6
+2,3
+1,9

+0,8
+0,7
+0,8
+1,0
+0,7

+2,1
+1,8
+2,4
+2,3
+2,0

+3,7
+2,9
+3,9
+4,4
+3,3

2071
Prosjena maksimalna temperatura - 2041- 2071-
(°C) 2100 2070 2100
Godina 13,9 +0,7 | +1,4  +2,1 +0,9 +2,0 +3,5
Zima 4,6 +0,9 +1,3 +2,1 +1,0 +2,1 +3,4
Proljece 12,5 +0,8  +1,1 @ +2,3 +1,1 +2,1 43,6
Ljeto 23,6 +0,9 +1,8 +2,2 +0,9 +1,9 +3,9
Jesen 15,0 +0,3 +1,2 +1,9 +0,4 +1,9 +3,1

Prosjek T — srednja temperatura; Avg.Tn (Tx) — srednja minimalna (maksimalna) temperatura

Tabela 5-22: Projekcije broja dana sa temperaturom iznad definisanih pragova u Kolasinu, do 2100. godine u poredenju
sa baznim periodom 1981-2010, scenariji RCP4.5 i RCP8.5 modela CNRM-ALADIN53

Bazni Scenario RCP4.5
period Scenario RCP8.5

2011- 2041- 2071- 2011- 2041- 2071-
Broj dana 1981-2010 2040 2070 2100 2040 2070 2100

Broj dana 36,7 +9,8 +20,0 +26,7 +10,8 +20,6 +45,4
Ljetnji dani (Tx=25°C) 4,2 +4,2 49,1 +11,2 +2,1 49,7 +23,2
Tropski dani (Tx=30°C) 0,1 +0,4 +1,2 +1,3 0,0 +2,1 +10,2
Tropske noci

(Tn>20°C) 15,9 -1,3 -4,7 -8,2 -3,0 -7,1 -9,8
Ledeni dani (Tx<0°C) 93,3 -11,1 -14,2 -23,4 -7,0 -22,0 -33,1
Mrazni dani (Tn<0°C) 0,0 +1,0 +1,6 +1,5 +0,4 +2,6 +6,0
Dani sa Tx=35°C 0,0 0,0 0,0 +0,1 0,0 0,0 +0,9

Tx(n) — dnevna maksimalna (minimalna) temperatura
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Slika 5-34: Trend srednje temperature (godisnje), Kolasin 2011-2100 (znacajnost trenda na nivou: *** —99,9%), scenarija
RCP4.5 i RCP8.5 modela CNRM-ALADIN53
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Slika 5-35: Trend projektovane srednje godisnje maksimalne i minimalne temperature u Kolasinu, period 2011-2100,
(znacajnost trenda na nivou: *** —99,9%), scenarija RCP4.5 i RCP8.5 modela CNRM-ALADIN53

Apsolutna maksimalna temperatura zabiljezena u Kolasinu, u periodu instrumentalnih mjerenja, bila
je 37,1°C, i to 23. avgusta 2012. godine. Projekcije modela EBU-POM pokazuju da maksimalna
temperatura u Kolasinu, do kraja 21. vijeka, moZe dostiéi vrijednost do 43,8°C (Tabela 5-23).

Tabela 5-23: Izmjerene i projektovane apsolutno najnize i najvise temperature u Kolasinu (°C)

Temperatura (°C) Instrumentalni period Projekcije do 2100.

(1949- 2019) A2 RCP4.5 RCP8.5
Abs. MAX 37,1 43,8 40,4 41,8
Abs. MIN -29,8 -32,1 -16,5 -19,1

5.8.2.2 Padavine

Istorijski podaci

Kada je rije€ o koli¢ini padavina, postoje promjene, ali su one neznatne. Padavine u proljeée i jesen
biljeZe porast duz linije promjena, i to za 9.7 mm po deceniji i 19.6 mm po deceniji. Padavine u ljetnjem
i zimskom periodu opadaju — oko 3.0 mm po deceniji (tokom ljeta) i 12.5 mm po deceniji (tokom zime).
S obzirom na to da je kumulativni porast intenzivnih padavina tokom prelaznih sezona veci od ukupnog
pada tokom ljeta i zime, godis$nje padavine pokazuju tendenciju rasta od skromnih 0.8 mm po deceniji.
Dakle, moZe se zakljuciti da promjene u ukupnim godis$njim i sezonskim padavinama nijesu znacajne.

GODISNJI zbir padavina
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Slika 5-36: Trend godisnjih suma padavina, Kolasin 1951-2018

(znacajnost trenda na nivou: + - 90%; * - 95%; ** -99% i *** - 99,9%)
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Promjene u broju dana sa padavinama veé¢im od 20, 30 i 50 mm nijesu znacajne. lako su promjene
neznatne, treba napomenuti da broj dana sa ekstremnim padavinama preko 50 mm raste po stopi
trenda od 0.3 dana po deceniji (Slika 5-37).

Broj dana sa padavinama = 20 mm, 30 mm i 50 mm
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Slika 5-37: Trend godisnjeg broja dana sa padavinama >: 20 mm, 30 mm i 50 mm, Kolasin 1951-2018
Projekcije

Projektovane promjene mjesecnih padavina za Cetiri referentna perioda u odnosu na referentni period
(1986-2005), prema scenarijima RCP4.5 i RCP8.5.

Za razliku od projekcija promjena temperature, promjene padavina nijesu ujednacene po obimu,
medutim pokazuju ujednacenost u znaku buduéi da se smanjenje padavina biljeZzi u vecini mjeseci u
oba scenarija za sve vremenske periode (u poredenju sa referentnim periodom 1986—2005).

Tabela 5-24: Projektovane promjene u mjesecnim padavinama (mm) u Crnoj Gori, medijana ansambla, scenario RCP4.5

-mmmmmmmmmm
2020- | -6,59 | 5,75 -062 -2,17 -1,74 | -3,89 -3,32 -1,45 | -2,9 -6,09 | -0,3 4,0
2039

2040- 1,54 -464 051 04 -2,46  -659 | -2,25  -4,08 @ -868  -3,36 -3,13 7,93
2059

2060- | -5,49 | -199 @ -4,29 -097 -04 -2,52 | -3,12  -7,77 | -7,32 | 7,92 2,7 -2,96
2079

2080- | 4,39 -2,18 | 1,11 -3,18 | -4,73 -7,14 -3,72 | -5,29 | -9,06 | -4,34 | 6,92 3,99
2099

Tabela 5-25: Projektovane promjene u mjesecnim padavinama (mm) u Crnoj Gori, medijana ansambla, scenario RCP8.5

| | zma | proete | teo | esen | zima |
| tanFeb | Mar | Apr | Wai | un o ul | Avg | Sep | Okt Nov | Dec|
2020- -7,07 -6,74 | 4,48 -0,77 | -2,64 | -3,57 -051  -1,48 581 | -3,71 | -1,07 | 2,63
2039
2040- 2,73 -2,46 0,41 -5,61 | -4,2 -5,25 | -3,12 | 472 | -7,29 | -6,69 | 572 3,52
2059

2060- -6,07 -4,3 -096 | -4,79 -7,2 -11,98 | -5,19 -9,11 -13,18 | -5,09 -1,18 2,91
2079
2080- -8,68 -6,29 -2,59 -11,99 | -13,84  -11,89 | -12,41 -9,51 -23,01 | -10,25 | -8,41 -3,03
2099-
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Prema scenariju RCP8.5, najveéi deficit padavina identifikovan je u periodu 2080-2099, dok se
suprotno tome, to ne moze redi za scenario RCP4.5, gdje u zavisnosti od mjeseca razliciti periodi mogu
imati viSe ili niZe vrijednosti. Na primjer, prema ovom scenariju, prosjecne vrijednosti za januar u
periodu 2080-2099 imaju pozitivan znak, dok su vrijednosti za period 2060—-2079 veoma negativne,
dok prosjecne vrijednosti za februar u periodu 2080-2099 pokazuju manji pad u odnosu na period
2040-2059.

Projekcije promjena broja godisnjih dana sa padavinama > 20 mm, godisnjih dana sa padavinama > 50
mm, godi$njih padavina vrlo vlaznih dana (mm), godisnjih maksimalnih mjesecnih padavina — 10-
godisnji RL (mm), godisnjih maksimalnih mjese¢nih padavina — 25-godisnji RL (mm) za periode 2020-
2039, 2040-2059, 2060-2079 i 2080—2099 u odnosu na referentni period 1986-2005 prema IPCC
scenarijima RCP4.5 i RCP8.5 za Crnu Goru prikazane su u sljedecim tabelama.

Tabela 5-26: Projektovane promjene godisSnjeg broja dana sa padavinama (scenario RCP4.5)

Godisnji broj Godisnji broj Godisnje Godisnje Godisnje
EREEY] ELEEY] padavine vrlo maksimalne maksimalne
[ELENLE ERe padavinama > | vlaznih dana— | mjesecne mjesecne
20 mm 50 mm mm padavine (10- padavine (25-
godisnji RL) — godisnji RL) —
mm
2020-2039 0,22 0,0 -8,41 0,39 4,88
2040-2059 0,68 0,0 -1,15 10,54 14,32
2060-2079 0,95 0,03 1,66 8,05 9,7
2080-2099 1,45 0,01 -0,7 10,38 11,4

Tabela 5-27: Projektovane promjene godisSnjeg broja dana sa padavinama (scenario RCP8.5)

Godisnji broj Godisnji broj Godisnje Godisnje Godisnje
dana sa dana sa padavine vrlo maksimalne maksimalne
padavinama > padavinama > | vlaznih dana - mjesecne mjesecne
20 mm 50 mm mm padavine (10- padavine (25-
godisnji RL) — godisnji RL) —
mm mm
2020-2039 0,74 0,01 1,26 12,83 16,12
2040-2059 1,46 0,0 -4,23 12,85 17,26
2060-2079 1,61 0,07 -8,22 18,43 24,1
2080-2099 2,09 0,06 -12,63 15,81 22,7

Kada je rije¢ o godiSnjem broju dana sa padavinama > 20 mm, scenario RCP8.5 pokazuje vise vrijednosti
uz postojan rast u poredenju sa scenarijom RCP4.5. Medutim, porast od 2020. do 2100. godine pod
scenarijom RCP4.5 je skoro sedmostruk, dok je pod scenarijom RCP8.5 skoro trostruk.

Kada je rije¢ o godiSnjem broju dana sa padavinama > 50 mm, oba scenarija pokazuju da je
vjerovatnoca za takve padavine gotovo zanemarljiva.

Sto se ti¢e godisnjih padavina vrlo vlaznih dana, scenario RCP8.5 pokazuje postojan pad broja vrlo
vlaznih dana kroz vremensku liniju, dok scenario RCP4.5 ne pokazuje ujednacenost u smislu stalnog
porasta ili pada (znacajna promjena uocena je tokom prve dvije decenije). Prema scenariju RCP8.5,
najvedi pad godisnjih padavina vrlo vlaznih dana zabiljeZen je u periodu 2080-2099 (-12.63 mm).

Isto vaZi i za godiSnje maksimalne mjesecne padavine u 10-godiSnjem RL, gdje postoji postojan rast
vrijednosti tokom vremena prema scenariju RCP8.5, dok su najvise vrijednosti u periodima 2040-2059
i 2080-2099 prema scenariju RCP4.5. Prema scenariju RCP4.5, uocava se znacajan porast mm izmedu
2020-2039 i 2040-2059, zatim blagi pad, a potom umjereniji porast.
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Na kraju, kada je rije¢ o godiSnjim maksimalnim mjeseé¢nim padavinama u 25-godiSnjem RL, nema
ujednacenosti u scenariju RCP4.5, dok postoji postojan porast vrijednosti u scenariju RCP8.5 sve do
perioda 2060-2079, nakon ¢ega slijedi pad.

MATESEVO ANDRIJEVICA
Rezultati EBU-POM modela za A2 scenario

Projektovana odstupanja padavina izracunata su u odnosu na bazni period 1981-2010, a predstavljeni
su rezultati modeliranja za period 2011-2100. | u ovom slu¢aju analizirani su tridesetogodisnji periodi,
za koje je izraCunata srednja vrijednost, kao i odstupanje u odnosu na bazni period. Prema projekcijama
scenarija A2 modela EBU-POM, u periodu od 2011. do 2040. godine ocekuje se da prosjec¢na godisnja
koli¢ina padavina u KolaSinu bude visa za 10.8% u odnosu na bazni period. Projektovana godisnja
prosjec€na koli¢ina padavina u periodu 2041-2070. biée niZa za 6.8%. U periodu 2071-2100. ocekuje se
pad ljetnjih padavina ¢ak za 28.8% u odnosu na bazni period. U posljednjih 30 godina 21. vijeka,
projekcije modeliranja pokazuju porast samo u proljeénim padavinama, i to za 21.3%, dok se u ostalim
sezonama i na godiSnjem nivou ocekuje niza koli¢ina padavina. Treba naglasiti da IPCC izvjestaji i naucni
radovi ukazuju da je modeliranje padavina znatno sloZenije i neizvjesnije u poredenju sa
temperaturom, te da postoje velike regionalne, pa ¢ak i lokalne razlike u projekcijama.

Tabela 5-28: Projekcije srednje godisnje i sezonske koli¢ine padavina u Kolasinu do 2100. godine, u odnosu na bazni
period 1981-2010, scenario A2 modela EBU-POM

Scenario A2 (u % od normale)
|| 1981-2010 (mm) 2011-2040 2041-2070 2071-2100

Godina 1986,6 +10,8 +6,1 -6,8
Zima 670,1 +3,5 -1,0 -19,6
Proljece 447,0 +21,4 +28,5 +21,3
Ljeto 263,2 +7,8 -13,2 -28,8
Jesen 604,2 +13,0 +6,1 -5,0

Kada je rijec o trendu padavina, projekcije za 21. vijek ukazuju da ¢e u periodu 2011-2100. godiSnje
padavine opadati po stopi od 2.9% po deceniji, a pad koli¢ine padavina je zna¢ajan na nivou od 99%.
Znacajno smanjenje padavina ocekuje se i tokom zime. Najintenzivniji pad padavina ocekuje se tokom
ljeta (-5.9% po deceniji), $to je znacajno na nivou tacnosti hipoteze od 99.9%. U proljece i jesen

promjene padavina po trend liniji su beznacajne (

Slika 5-38).
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